PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 402/07

samolot Cessna F150L, znak rozpoznawczy SP-AAN
15 wrzesnia 2007 r., okolice lotniska EPGI

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy
prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz U. 72006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:  402/07

Rodzaj i typ statku powietrznego:  samolot Cessna F150L

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-AAN

Dowddca statku powietrznego:  instruktor pilot samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Nadwislanski

Wiasciciel statku powietrznego:  Deutsche Leasing Polska S.A

Miejsce zdarzenia:  okolice lotniska Lisie Katy

Data i czas zdarzenia: 15 wrze$nia 2007 r., godz. 17.15 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 15 wrzesnia 2007 r. podczas lotu treningowego nadlotniskowego, w trakcie proby
odejscia na drugi krag, po przejSciu na wznoszenie na wysokosci okoto 70 metrow nastapit
spadek obrotow silnika samolotu. Pilot wybrat miejsce ladowania awaryjnego. Przyziemienie
nastapito na zaoranym, migkkim polu w wyniku czego samolot w trakcie dobiegu skapotowat.

Pilot w trakcie zdarzenia nie odnidst obrazen.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem
Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu
Przyczyna wypadku byt

Spadek mocy silnika spowodowany oblodzeniem gaznika w trakcie znizania przy

nie zastosowaniu przez pilota podgrzewu gaznika.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byly warunki atmosferyczne sprzyjajace

wystapieniu oblodzenia gaznika w kazdej fazie lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 15 wrzesnia 2007 r. na lotnisku w Lisich Katach byly zaplanowane samolotowe
loty szkolne. Z uwagi na silny wiatr zostaly one przesunig¢te na godziny popotludniowe.
Wedlug prognozy pogody na okres od godziny 16.00 do 23.00 UTC (-2 godziny w stosunku
do czasu lokalnego) wiatr mial zacza¢ stabna¢ i instruktor samolotowy postanowit przed
rozpoczgciem lotéw szkolnych, wykona¢ lot treningowy w celu oszacowania warunkow
atmosferycznych w tym turbulencji przy ziemi. Lot miat by¢ wykonany na samolocie Cessna
150 o znakach rozpoznawczych SP-AAN. Po zatankowaniu samolotu pilot przeprowadzit
probe silnika i po stwierdzeniu jego prawidtowej pracy wystartowat o godzinie 17.00 (LMT).
Po starcie i nabraniu wysoko$ci do 1000 stép nad poziom lotniska (300 m) pilot kontynuowat
lot po kregu. Po okoto 10 minutach lotu pilot postanowit wykona¢ tzw. niskie przejscie na 10
m nad ziemia w celu oceny turbulencji przy ziemi. Na wysokosci ok. 10 m, w polowie
lotniska, zwigkszy! obroty do maksymalnych i1 rozpoczal wznoszenie w celu przejscia na
drugi krag. Na wysokosci okoto 200 stép przed koncem lotniska pilot poczul, Ze silnik
samolotu zaczal traci¢ moc. Po stwierdzeniu na obrotomierzu spadku obrotéw silnika, pilot
odchylit tor lotu w lewo o 20° aby omina¢ znajdujacy si¢ na wprost las i wybrat do ladowania
awaryjnego pole migdzy drzewami. Wedlug oceny pilota, pole wygladalo z daleka jak taka i
bylo jedynym mozliwym do osiagnigcia z tej wysokosci miejscem do ladowania. Przed
ladowaniem pilot wypuscit klapy i przelatujac w ostatniej fazie podejscia pod drutami linii
sredniego napigcia, przyziemit na poczatku wybranego pola na kola podwozia giéwnego.
Okazalo sig, ze wybrane pole nie bylo faka tylko zaoranym $cierniskiem, na ktérym juz
zaczgla rosna¢ trawa. W trakcie dobiegu samolotu zlamata si¢ przednia golen i samolot
skapotowal. Po zatrzymaniu pilot wylaczyt instalacj¢ elektryczng i zamknat zawoér paliwa. W
wyniku wypadku pilot nie odnidst zadnych obrazen za wyjatkiem niegroznych zadrapan. Po
zdarzeniu pilot o$wiadczyt, Zze podczas calego lotu, w tym w trakcie znizania do niskiego

przejscia nad pasem, nie uzywat instalacji podgrzewu powietrza na wlocie do gaznika.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI50L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

1.2 Obrazenia os6b

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
powazne - - -
nieznaczne/bez obrazen 1 - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W samolocie po kilku metrach dobiegu ztamala si¢ przednia goleh w wyniku czego
samolot skapotowal. Charakter uszkodzen $migta wskazuje, z2 w momencie zderzenia z
ziemig silnik samolotu pracowal na malych obrotach. Zakres uszkodzen samolotu

przedstawiaja ponizsze zdjgcia.

15;09.2007

Fot. 1 Og6lny widok samolotu po kapotazu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI50L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

Fot. 2 Uszkodzenia §migta samolotu

1.4  Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot samolotowy zawodowy, megzczyzna lat 61, licencja pilota samolotowego

zawodowego wazna do 14.04.2009 r., z waznymi uprawnieniami:

- samoloty jednosilnikowe ttokowe ladowe SEP(L) : do 24.05.2008 r.
- instruktor szkolenia zasadniczego klasy 1 FI 1: do 22.06.2010 r.
- uprawnienie do lotéw wedtug wskazan przyrzadéw IR: do 01.10.2007 r.
- uprawnienie instruktora do szkolenia IFR IRI: do 01.10.2008 r.
- uprawnienie na typ samolotu AN 2 TR AN2: do 22.05.2008 r.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wazne do 19.02.2008 r. z ograniczeniem VDL i VML
(VDL - obowiazek noszenia szkiet korekcyjnych i1 posiadania okularéw zapasowych w czasie
lotu, VML — obowiazek noszenia szkiel korekcyjnych wieloogniskowych)

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do  23.02.2008 r.

Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 03.02.2008 r.
Calkowity nalot na samolotach: 6728 godzin 30 minut
Nalot samodzielny: 5680 godzin 37 minut

W 2008 r. pilot wykonywat loty regularnie i byl w ciaglym treningu. Poprzednie loty na
samolocie Cessna 150 wykonat 14.09.2007 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

1.6  Informacja o statku powietrznym

Samolot Cessna F150L, jednosilnikowy dwumiejscowy gérnoptat o konstrukcji metalowe;.

Rok bud. Producent Nr fab. | Znakirozp. | Nrrejestru. | Data rejestru
1972 Reims Aviation Cessna | 12023-20 | SP-AAN 0803 20.07.2007 r
Swiadectwo Zdatnosci do LOt...........c.ovevveeveeieeeeeeeeeseeeeeeeeeeseseeeneen, 17.07.2008 r.
Zatadowanie MPiS:
paliwo: 90 litréw
olej: 5.5 litréw

Zatadowanie samolotu miescito si¢ w zakresie uzytkowania w locie.
Na samolocie przeprowadzono wymagane prace okresowe, do nast¢pnych czynnosci (po 100

godz. lotu) pozostato 25 godzin i 7 minut.

1.7  Informacje meteorologiczne

Rejon znajdowat si¢ pod wptywem zatoki nizowej znad pétnocnej Skandynawii.
Wiatr przyziemny:  270°-300° , 14-20 kt w porywach do 38 kt, stopniowo stabnacy do 12-
18 kt, w porywach do 30 kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m 290-310, 30-35 kt
600 m 290-320, 30-35 kt
1000 m 310-340, 35-40 kt
Zjawiska: poczatkowo przelotny opad
Widzialnos¢: 10 km w opadzie 6-8 km
Chmury (m AMSL): SCT-BKN Cu 1200-1600 m, lokalnie BKN Cb 600-800 m
Izoterma 0° C ok. 1600 m AMSL
Oblodzenie: umiarkowane w Cu powyzej 0° C, silne w Cb
Turbulencja: silna
Temperatura: 12 °C

Temp. punktu rosy: 5 °C
Wilgotnos¢: 62 %

1.8  Pomoce nawigacyjne
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9  Lacznos¢

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna F150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Samolot ladowat na zaoranym S$ciernisku poros$nigtym trawa o migkkiej i nieréwnej
nawierzchni. Jego wymiary, na wybranym przez pilota kierunku ladowania, pozwalaty na
zakonczenie dobiegu w granicach pola. Podej$cie do wybranego pola byto bardzo trudne —
uskok terenowy i poprzecznie przebiegajaca linia energetyczna $redniego napigcia. Samolot
przyziemit zaraz na poczatku wybranego do ladowania pola. Wybrane przez pilota miejsce

ladowania przymusowego byto optymalnym wyborem.

&

UTRATA MOCY

ODEJSCIE NA DRUGI KRAG

&

HANGARY AEROKLUBU

e

Fot. 3 PoloZenie miejsca wypadku wzgledem lotniska w Lisich Katach i ostatnia faza lotu samolotu przed
wypadkiem.
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samolot Cessna FI50L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

) lina energetyczna
Kierunek

nalotu

miejsce przyziemienia zaraz za miedza rozdzielajaca pola

. nawierzchnia nola

Fot. 4 Widok w kierunku z ktérego samolot podchodzit do ladowania.

1.11 Rejestratory pokladowe

Nie byto.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot przyziemit prawidtowo na kota podwozia gtéwnego. Wszystkie uszkodzenia byty

wynikiem ztamania si¢ przedniej goleni i kapotazu samolotu.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy. W wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen. Pilot mial wazne orzeczenie
lekarskie klasy 1. Po zdarzeniu pilot poddat si¢ badaniu na zawarto$¢ alkoholu. Badanie

wykazalo, ze pilot nie znajdowat si¢ pod wplywem alkoholu.
1.14 Pozar

Nie wystapil.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot Cessna FI150L, SP-AAN, 15.09.2007 r., okolice lotniska EPGI

1.15 Czynniki przezycia

Pilot miat prawidtowo zapigte trzypunktowe pasy bezpieczenstwa co uchronito go od

powazniejszych obrazen.
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ zdjgciowa, dokumentacj¢ osobista pilota i dokumentacjg
samolotu. Przeprowadzono wizj¢ lokalna na miejscu zdarzenia. Przeprowadzono analizg

warunkéw meteorologicznych i ich wpltywu na zaistnienie zdarzenia.
1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostato zgtoszone do PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespolu PKBWL, wszystkie czynnoSci zabezpieczajace wykonal personel Aeroklubu

Nadwislanskiego.

1.18 Informacje uzupelniajace.
Nie wprowadzono.

1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, ze miat on odpowiednie kwalifikacje i
umiejetnosci do wykonania zaplanowanego lotu. W dniu zdarzenia byt w ciaglym treningu i
posiadat wszystkie wymagane przepisami dopuszczenia i sprawdzenia.

Charakter zdarzenia: tagodna utrata mocy silnika bez zatrzymania jego pracy w fazie
wznoszenia poprzedzonego znizaniem do ladowania, przy nie wlaczonej instalacji podgrzewu
powietrza do gaznika wskazuje na oblodzenie gaznika jako przyczyng spadku obrotéw
silnika. Analiza warunkéw pogodowych potwierdza ta hipotezg. Zarejestrowana dla okresu, w
ktérym wystapito zdarzenie, temperatura oraz temperatura punktu rosy naniesione na diagram
opisujacy prawdopodobienstwo wystapienia tego zjawiska wskazuje, ze oblodzenie gaznika
moglo wystapi¢ w kazdej fazie lotu. Szczegdlnie sprzyjajace warunki dla tego zjawiska
panuja w trakcie znizania samolotu na mocy minimalnej. Instrukcja uzytkowania w locie
samolotu Cessna 150 jednoznacznie zaleca stosowanie podgrzewu gaznika w takim stanie
lotu (znizanie). W analizowanym przypadku pilot nie zastosowal si¢ do tego zalecenia.
Rozmowa przeprowadzona z pilotem po wypadku wykazata, ze pomimo bardzo duzego

do$wiadczenia lotniczego, nie mial on §wiadomosci, ze zjawisko takie moze wystapi¢c w
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temperaturze powietrza nawet powyzej 30 stopni (informacje zaczerpnigte z instrukcji obstugi
technicznej silnika) a spadek temperatury na gardzieli gaznika moze wynies¢ 34° C.
Gwaltowne otwarcie przepustnicy w momencie przejscia na drugi krag spowodowaty szybki
wyplyw paliwa (ktére parujac dodatkowo obnizatlo temperatur¢) oraz zwigkszenie
podcisnienia w gazniku co jeszcze dodatkowo obnizylo temperatur¢ na jego wlocie i
przyspieszylo narastanie lodu, pomimo wzrostu temperatury wewnatrz komory silnikowej po
przejéciu silnika na moc startowa.

Kolejnym dowodem potwierdzajacym przyjeta hipotezg¢ byt stan rury wydechowej na
ktérej wewngetrznych $ciankach stwierdzono nalot sadzy wskazujacy, ze w ostatnich minutach
lotu silnik pracowat na silnie przebogaconej mieszance (za mato powietrza).

Dzialanie pilota po zaistnieniu zdarzenia byto prawidlowe a wykonane podejscie do
ladowania (pod drutami linii energetycznej i w nierdwnym terenie), pomimo deficytu czasu,
swiadczy o jego wysokich umiejetnosciach pilotazowych.

W dniu 15 wrzes$nia do PKBWL zgloszono jeszcze dwa zdarzenia, ktorych przyczyna byto

oblodzenie gaznika w samolocie typu Cessna 150/152.

\“Carburettor icing-probability chart

To use this chart:
— obtain the temperature and dew point

. . — calculate the difference between the two. This is the ‘dew point depression’ [ J Woaerate icing -
To work out dew point depression: — for example, if the temperature isé2‘ C € and the dew point is 2 the grui_se power;
A __ [ DewPt. dew point depression will be 10° erious icing —
Temp |Minus| Dew Pt. = |pepression — for icing probability, refer to the shading legend appropriate to the intersection des?ent [?u.wer
of the lines &) Serious icing —
— for relative humidity, refer to the right hand scale 0 descent power
s () Lighticing—
L 10% cruise or descent power

|| IR
punkt opisujacy prawdopodobienstwo || . -
wystapienia oblodzenia gaznika

F
(] a0 E
a .. )
g = = 0
E 3
g _40% —
E >
2 - E
g 15° 5
14 g
__50%-
3 e e 4
12 o
a 11
@10 | —e0%—
9
s "
v | 70%—
S -
&
a | _so% —
3 -
= 90% —
1 -
o - - — — - — - 1 00%—
-5° ol 5° 10° @ 157 20° 25° 30” as” 40° as”

TEMPERATURE “C

Fot. 5 Diagram opisujacy prawdopodobienstwo wystapienia oblodzenia gardzieli gaznika w funkcji warunkéw
atmosferycznych (temperatury i temperatury punktu rosy).
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3 WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje 1 uprawnienia pilota byly odpowiednie do wykonania planowanego
zadania,
b) stan techniczny samolotu nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia,
¢) stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia a pilot nie byt
pod wptywem alkoholu,
d) w dniu zdarzenia panowaly warunki atmosferyczne szczegélnie sprzyjajace
wystapieniu oblodzenia gaznika.
e) pilot wykonywal podejscie do niskiego przejscia nad lotniskiem przy nie wlaczonej
instalacji podgrzewu powietrza do gaznika,
f) po przejsciu na drugi krag, na wysokosci okoto 70 m, nastapit spadek mocy silnika
uniemozliwiajacy kontynuowanie lotu,
g) pilot wybrat do ladowania awaryjnego jedyne nadajace si¢ do tego miejsce a
przeprowadzone podejscie do ladowania Swiadczy o jego wysokich umiejgtnosciach
pilotazowych,

h) calkowity dobieg samolotu do momentu kapotazu nie przekroczyt 30 m.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.
Przyczyna wypadku byt
Spadek mocy silnika spowodowany oblodzeniem gaznika w trakcie znizania przy nie

zastosowaniu przez pilota podgrzewu gaznika.
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia byly warunki atmosferyczne sprzyjajace

wystapieniu oblodzenia gaznika w kazdej fazie lotu.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL zaproponowata nastgpujace zalecenie profilaktyczne:

W czasie szkolen okresowych pilotéw samolotowych zwrdci¢ szczegdlna uwagg na
zjawisko oblodzenia gaznika i zakres jego wystgpowania jak réwniez na mozliwosci jego
wykrycia i srodki zapobie gania.

Kierujacy zespotem

Podpis niecgytelny

Zalaczniki zgodnie z aktami.
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