Warszawa, dnia 18 maja 2011 r.

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

404/07

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
7Z BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq byé przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.

1. Datai czas zaistnienia powaznego incydentu:
Dnia 13 wrzesnia 2007 roku godz. ok. 13.41 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Smigtowiec Aerospatiale AS350BA — ADEP: Jelenia Géra (EPJG) DEST: Jelenia Géra (EPIG)
Samolot British Aerospace Avro RJ85 (DLH3UV): ADEP: Wroctaw Strachowice (EPWR)
DEST: Monachium (EDDM).
3. Miejsce zdarzenia:
Na zachdd od punktu nawigacyjnego GIGAL w poblizu rejonu kontrolowanego lotniska
Wroctaw Strachowice (TMA EPWR)
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Smiglowiec Aerospatiale AS350BA
Znaki rejestracyjne: F-GECM
Uzytkownik: VISUAL TV

Numer seryjny: 1792
Data produkcji: 1984 r.
Maksymalna masa startowa: 2100 kg.

Samolot British Aerospace Avro RJ85
Znaki rejestracyjne: D-AVRB
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10.

11.

Uzytkownik: Lufthansa Citiline

Numer seryjny: E2253

Data produkcji: 1994 r.

Maksymalna masa startowa: 43998 kg.
Typ operacji:

Loty komercyjne

Faza lotu:
F-GECM przelot po trasie.

D-AVRB - wznoszenie do nakazanego poziomu lotu po starcie.

Warunki lotu:

F-GECM - wedlug przepisow VFR; dzien.

D- AVRB - wedlug przepiséw IFR; dzien.
Czynniki pogody:

Bez wplywu.

Organizator lotow:

F-GECM - Trans Helicopter Service

D- AVRB - Lufthansa CityLine

Dane dotyczace zalog statkow powietrznych:

Pilot $Smigtowca:

® mgzczyzna , lat 40;
¢ Nalot na typie AS350BA: 350 godzin;

e Nalot w ciggu ostatnich 28 dni: 56 godzin 15 minut;

e Nalot w ciagu poprzedzajacych 24 godzin: 6 godzin 5 minut.

Pilot $miglowca posiadal wymagane formalnie zezwolenia i uprawnienia do wykonania

czynnosci lotniczych.
Zaloga samolotu

Brak danych.

Opis przebiegu i okolicznos$ci zdarzenia:

W dniu 22 sierpnia 2007 roku firma Trans Helicopter Service zwrdcita si¢ do Prezesa

Urzegdu Lotnictwa Cywilnego z pisemna prosba o zezwolenie na wykonywanie operacji

lotniczych dwoma $migtowcami nad terytorium Polski w celu przekazu ,,na zywo” przebiegu

wyscigu kolarskiego Tour de Pologne. W prosbie zawarty byl opis przedsigwzigcia wraz

z wymienionymi miejscowosciami na poszczegdlnych etapach wyscigdw, dane $Smiglowcéw

1ich wyposazenia, planowana wysokoscia lotow ( F-GKYG WESCAM 500ft AMSL, F-GECM

RELAY 3000ft AMSL) oraz imiona, nazwiska i numery licencji pilotéw. W dniu 29 sierpnia

Prezes ULC w odpowiedzi na prosbg wyrazil zgod¢ na wykonanie lotow 1 okreslit warunki ich

wykonania w odniesieniu do zatacznika 2 Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
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cywilnym (pkt 4.6 a),b) oraz lotniczych przepiséw polskich odnoszacych si¢ do wykonywania
lotow nad ggsta zabudowa miast.

W dniu 13 wrzesnia 2007 roku $miglowiec Aerospatiale AS350BA o znakach
rozpoznawczych F-GECM wystartowat z lotniska Jelenia Goéra (EPJG) w kierunku
miejscowosci WOLOW w celu przekazywania obrazu z wyscigu kolarskiego Tour de Pologne.
Smiglowiec shuzyt jako przekaznik obrazu wyscigu kolarskiego transmitowanego ,,na zywo”.
Lot wymagat utrzymywania $miglowca jako retranslatora obrazu nad motocyklami, ktére
przekazywaly sygnat do Smiglowca. Na poktadzie §migtowca znajdowat si¢ technik — operator
telewizyjny, ktéry pozostawal na nastuchu. Pilot miat do pomocy ekran video z uproszczona
kartografia, na ktérym przedstawiane byty motocykle. Lot byl wykonywany na zmieniajacej si¢
wysoko$ci migdzy 2000ft AMSL a FL95 w zaleznosci od potrzeb transmisji 1 przelatywanych
segmentéw przestrzeni. Wedlug os§wiadczenia pilota lot ten byt dla niego duzym obciazeniem
ze wzgledu na wystepujace silne wiatry na wysokosci lotu oraz szybkiego lub powolnego
przemieszczania si¢ motocyklistéw na ziemi, jak réwniez zmiennej odleglosci pomigdzy
motocyklistami.

O godz. 13:36 UTC z lotniska Wroclaw Strachowice (EPWR) wystartowal do Monachium
(EDDM) samolot Lufthansa CitiLine RJ85 lot DLH3UV. Start tego samolotu poprzedzony byt
wydaniem o godz. 13:31:10 UTC zezwoleniem kontroli ruchu lotniczego, ktére nie zawierato
zadnych uwarunkowan, dotyczacych poziomu lotu, w chwili przecinania granicy TMA.
DLH3UYV, lecac zgodnie z zezwoleniem prosto na punkt nawigacyjny UVSOV, na granicy
TMA przecial doktadnie FL86.

EMod HAPS ++ 4+ [+ o+ o+ +—— - EPLR H 124 747 2D

TIME: 13 '8 RANGE: B0 YECTOR: TIM 01  MSAW: Wx: OFF
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Od momentu minigcia granicy TMA do przecigcia FL100 (ponowny wlot w przestrzen
kontrolowang klasy ,,C”) przez samolot DLH3UV uptynglo ok. 40 sekund 1 w tym czasie
samolot DLH3UV znajdowat si¢ w przestrzeni klasy ,,G” gdzie o godz. 13:41:35 UTC zatoga
tego samolotu zglosita bardzo niebezpieczne zblizenie. W tym czasie technik-operator na
pokladzie Smiglowca zasygnalizowal jego pilotowi obecno$¢ samolotu czterosilnikowego
o kolorze bialym, ktory byt w fazie wznoszenia. Wedlug zgloszenia pilota DLH3UV na FL95
odlegtos¢ pomigdzy samolotem a Smiglowcem, podobnym do Robinsona 44, wynosila 20
metréw, a wedlug os$wiadczenia pilota Smiglowca ,.,Nie bylismy w stanie okresli¢ jego
przynaleinosci (barw przewoznika), poniewaz znajdowat si¢ dosé daleko, w odlegtosci
trudnej do ocenienia”. Kontroler po otrzymaniu meldunku od zatogi DLH3UV prébowat
ustali¢ jaki to typ statku powietrznego 1 jego znaki rozpoznawcze poprzez wykonanie
telefonéw do FIS Poznah i ACC Warszawa. Na podgladach radarowych (radary wtérne)
wszystkich stuzb kontroli ruchu lotniczego w momencie zblizenia w tym rejonie nie byt
obserwowany jakikolwiek inny statek powietrzny oprécz samolotu DLH3UV. Pilot
sSmiglowca, jak o$wiadczyl, po zaobserwowaniu samolotu sprawdzil polozenie Smigtowca
wedlug mapy nawigacyjnej i zdat sobie spraweg, ze znalazt si¢ w bliskim sasiedztwie granic
przestrzeni kontrolowanej klasy ,,C” TMA WROCLAW ok. 20 NM na zachdéd od lotniska
EPWR. Smiglowiec, ktéry brat udzial w zblizeniu z DLH3UV, zostal zidentyfikowany po
wlaczeniu przez zaloge transpondera kod 7000 (zrzut radarowy ponizej) o godzinie 13:44:10
UTC jako bioracy udzial w relacji telewizyjnej Tour de Polonge o znakach rozpoznawczych
F-GECM. Pilot $migtowca nawiazat taczno$¢ z FIS sektora Poznan o godzinie 13:46:36 UTC.

Lot smiglowca nie byl poprzedzony ztozonym planem lotu.

EHOd HAPE ++ 4 [+ ++ ++ +—— - EPUA H 124 747 ZD

RAMGE: B0 WECTOR: TIW 01 MSAW: OFF WX OFF
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Komisja ze wzgledu na brak obiektywnych zrédet informacji (§miglowiec miat wylaczony
transponder 1 w wyniku tego nie ma zobrazowania radarowego jego pozycji) nie mogla
okresli¢ rzeczywistej odlegtosci pomigdzy statkami powietrznymi w chwili zdarzenia.

Pilot $miglowca w czasie lotu dziatat niezgodnie z nastgpujacymi procedurami:

Po pierwsze,nie zlozy! planu lotu, chociaz zgodnie z obowigzujacymi przepisami lotniczym w
polskiej przestrzeni powietrznej w klasie ,,G,” nie jest to konieczne, jednak operator
smigtowca otrzymat zezwolenie od Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego na wykonywanie
lotéw w Polsce z zastrzezeniem, ze wszystkie loty musza by¢ poprzedzone zlozeniem planu
lotu.

Po drugie, w danym dniu pilot planowat lot nad miejscowo$¢ Wotdw, ktéra znajdowala sig
w granicach gérnego sektora TMA ,,b” EPWR (od 6500ft AMSL do FL125) i w odleglosci
okoto 50 metréw od granicy dolnego sektora TMA ,,a” (od 2100 ft AMSL do FL125) EPWR.
Pilot pomimo obowiazku wynikajacego z przepisow dotyczacych lotow VFR wykonujac lot
w bliskim sasiedztwie przestrzeni kontrolowanej nie nawiazat tacznosci z organem kontroli

lotniska EPWR w celu nastawienia wysokosciomierza.
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Po trzecie pilot pomimo, ze posiadal na wyposazeniu transponder radaru wtérnego, nie

wlaczyt go wedlug obowiazujacej procedury wynikajacej z przepiséw dotyczacych lotow
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VFR w polskiej przestrzeni powietrznej, ktéra nakazuje dowddcom statkéw powietrznych
nastawi¢ kod A7000 chyba, ze wlasciwy organ stuzby ruchu lotniczego przydzieli inny kod.
Nie wlaczenie przez pilota transpondera sprawito, ze Smigtowiec nie mégt by¢ obserwowany
na wskaznikach radarowych radarow wtérnych, jak rowniez na wskazniku systemu
zapobiegania kolizjom w powietrzu ACAS samolotu DLH3UV. W wyniku powyzszego
zaloga samolotu, dopiero po wzrokowym zauwazeniu $miglowca wykonata manewr w celu
uniknigcia kolizji w powietrzu.

Nie dopetnienie powyzszych procedur doprowadzito do bardzo niebezpiecznej sytuacji, ktéra
gdyby nie szybka reakcja zalogi samolotu mogla si¢ zakonczy¢ kolizja w powietrzu.

Ponadto Komisja na podstawie dokumentéw otrzymanych od strony francuskiej stwierdzila,
ze pilot wykonujacy lot nie byl wyszczeg6lniony w prosbie skierowanej do Prezesa ULC, co

nie miato wptywu na zaistnienie zdarzenia.

3.2.Przyczyna zdarzenia:

1.

Brak obserwacji przez pilota Smiglowca bezposredniego otoczenia w czasie wykonywania lotu
wedlug przepisow VFR, ktére doprowadzilo do przelotu $miglowca w bezposrednim
sasiedztwie rejonu kontrolowanego lotniska TMA EPWR 1 niebezpiecznego zblizenia

W powietrzu.

Nie nawiazanie przez pilota Smigtowca tacznosci z organem kontroli ruchu lotniczego lotniska
EPWR czasie wykonywania lotu w bliskim sasiedztwie przestrzeni kontrolowanej w celu

nastawienia wysokosciomierza

Niezastosowanie przez pilota $miglowca procedury uzywania transponderéw radaru wtérnego
naktadajacej obowiazek wilaczania posiadanego na pokiadzie transpondera (kod A7000)

niezaleznie od przestrzeni, w ktérej wykonywany jest lot.

Niedotrzymanie przez pilota warunkéw otrzymanej zgody od Prezesa Urzgdu Lotnictwa
Cywilnego na wykonywanie lotéw nad terytorium Rzeczypospolitej Polskiej nakazujacej

sktadania planéw lotu na wszystkie wykonywane operacje.

Wydanie przez kontrolera ruchu lotniczego TWR EPWR zezwolenia kontroli ruchu lotniczego
dla zatogi samolotu RJ85, ktére nie zawierato nakazu przecigcia FL100 w przestrzeni TMA

EPWR.

4. Zalecania profilaktyczne:

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej.

1.

Wprowadzenie do INOP TWR EPWR (oraz innych organéw dzialajacych w podobnych
strukturach przestrzeni) wymogu stosowania frazeologii: ,,przetnij granice TMA powyZej FL

100”.
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Urzad Lotnictwa Cywilnego

2. Rozwazy¢ wprowadzenie przepisu dla lotéw samolotéw i $miglowcéw wykonujacych wedhug
przepisow VFR w przestrzeni klasy ,,G” powyzej wysokosci bezwzglednej 6500 st6p/2000 m
AMSL zobowigzujacego pilotow do skiadania planu lotu i/lub utrzymywania facznosci z

wlasciwym terytorialnie sektorem Stuzby Informacji Powietrzne;.

Wiladze lotnicze Republiki Francuskiej.

3. Zwréci¢ uwage pilotom Trans Helicopter Service na obowiazek zapoznania si¢ i stosowania
przepisOw lotniczych obowiazujacych w przestrzeni powietrznej innych panstw oraz

przestrze gania warunkow wydanych zezwolen.

KONIEC
Kierujacy badaniem powaznego incydentu:

Bogdan Fydrych
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