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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku 7 Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze
prowadzi¢ do btednych wnioskoéw i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Informacje Ogolne
Nr ewidencyjny zdarzenia: 459/07

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: szybowiec SZD-35 ,,Bekas”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  §p.2553

Dowddca statku powietrznego: pilot instruktor szybowcowy
Uzytkownik statku powietrzne go: Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej
Witasciciel statku powietrznego: Aeroklub Politechniki Rzeszowskiej

.. . Inne miejsce przystosowane do startow
Miejsce zdarzenia: J przy

i ladowan statkow powietrznych
Bezmiechowa
Data i czas zdarzenia: 18 pazdziernika 2007 r. godz. 10.16

STRESZCZENIE

Dnia 18 pazdziernika 2007 r. o godzinie 10.16 czasu lokalnego, zaloga w skiadzie
pilot-instruktor szybowcowy oraz uczen-pilot wykonata z innego miejsca
przystosowanego do startéw i ladowan statkéw powietrznych' Bezmiechowa start na
szybowcu SZD-35 ,,Bekas” metoda grawitacyjna. Natychmiast po starcie instruktor
wykonat zakrgt w prawo o okoto 90° i1 probowal nawiaza¢ kontakt z pradem
wznoszacym. Z powodu braku wznoszenia instruktor wykonat energiczny zakret w
kierunku od stoku w czasie ktérego nastapita utrata wysokosci i zderzenie szybowca z
drzewami. Szybowiec ulegt catkowitemu zniszczeniu, instruktor ponidst §mierc, uczen
doznal powaznych obrazen ciala.

Badanie wypadku przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

dr pil. Edmund Klich - kierujacy zespotem
mgr inz. pil. Tadeusz Lechowicz - cztonek zespotu
mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu

dr n. med. Jacek Rozynski - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng¢ wypadku:
Wykonywanie po starcie grawitacyjnym zakrgtu ponizej wysokosci 50m -

niezgodnie z zasadami zwartymi w instrukcji uzytkowania ladowiska.

' W dalszej czeéci raportu zamiast petnego okreslenia — ,,inne miejsce przystosowane do startow i
ladowan statkdw powietrznych” - uzywane jest stowo ladowisko. Nie znaczy to jednak, Zze z punktu
prawnego bylo to ladowisko.
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Wykonanie gwaltownego zakretu z przechyleniem ponad 40° na predkosci
minimalnej co doprowadzilo do utraty predkosci, przeciagnigcie szybowca, utratg
wysokosci 1 zaczepienie o drzewa.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byly:

Brak reakcji kierownictwa Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej na wczesniejsze
naruszanie zasad bezpieczenstwa lotow przez instruktora polegajace na wykonywaniu
lotéw niezgodnie z instrukcja uzytkowania ladowiska.

Nie uwzglednienie przez instruktora  zmieniajacych  si¢  warunkéw
meteorologicznych oraz nie uwzglednienie wczes$niejszego nieudanego lotu

zaglowego szybowca PW-6U.

Zalecenie profilaktyczne:

Komisja proponuje wykonanie dwéch zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1 Historia lotu (dane o locie).

Dnia 18 pazdziernika 2007 r. instruktor szybowcowy podjat decyzj¢ o wykonaniu lotu
szkolnego zuczniem-pilotem na szybowcu SZD-35 ,Bekas” o znakach
rozpoznawczych SP-2553 wedlug ¢w. AVI/2, tj. nauka lotow zaglowych. Warunki
atmosferyczne byly zmienne. W godzinach rannych wiatr wiat z potudnia z pr¢dkoscia
do 30 km/h. Przed krytycznym lotem wiatr zmieniat kierunek na poludniowo-zachodni
ijednoczesnie zmniejszyla si¢ jego predkos¢ do 15 km/h ztendencja do dalszego
zmniejszania co powodowalo pogorszenie warunkéw do wykonywania lotéw
zaglowych.

W  godzinach rannych instruktor z uczniem-pilotem wyjechali samochodem
z Rzeszowa na ladowisko Bezmiechowa. W trakcie wspdlnej jazdy samochodem ani
bezposrednio przed lotem instruktor nie omowil z uczniem przebiegu lotu. Swoje
uwagi ograniczyl jedynie do stéw ,ja ci wszystko pokazg”. Na ladowisku
przy gotowywane do lotéw byty szybowce: ,,Bekas” i PW-6U. Kilka minut po godzinie
10.00 metoda startu grawitacyjnego wystartowal szybowiec PW-6, ktéry po
wykonaniu dwéch zakr¢tow o 180° oraz lotu wzdtuz stoku nie uzyskat noszen i po
wykonaniu kregu wyladowat na pasie dolnym 01. Pilot szybowca PW-6 zasugerowat
instruktorowi, ze pomimo iz lot zaglowy na szybowcu PW-6 nie powiddt sig, lot na
szybowcu ,,Bekas”, ze wzgledu na lepsze wlasciwosci lotne tego szybowca powinien
si¢ uda¢. Ustalono, zZe instruktor z uczniem wykona lot na ,,Bekasie”, a nastgpnie
obydwa szybowce zostana wciagni¢te na goére. Ze wzgledu na stabnacy wiatr
mstruktor podjal decyzjg, ze w czasie startu on bgdzie pilotowal szybowiec. Start
wykonano o godzinie 10.16 metoda grawitacyjna. W trakcie rozbiegu szybowiec
dotknat koncéwka prawego skrzydla o nawierzchni¢ trawiasta pasa, nast¢pnie zjechat
zpasa utwardzonego i1 kontynuowal rozbieg po pasie trawiastym. Oderwanie
szybowca nastgpilo przy predkosci lotu okoto 90 km/h na trawersie konca utwardzone;]
drogi do startow grawitacyjnych. Po oderwaniu instruktor natychmiast wykonat
zakret w prawo o kat okoto 90° z naborem wysokosci i z jednoczesng utrata predkosci
do predkosci 75-80 km/h w ostatnim etapie zakr¢tu. Po wyprowadzeniu z zakrgtu
instruktor nadal wykonywat lot na wznoszeniu. Po dolocie szybowca nad

wysokopienny las predkos¢ zmniejszyta si¢ do 60 km/godz., wtedy instruktor
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gwaltownie rozpoczal wykonywanie giebokiego zakrgtu w lewo (od stoku)
z przechyleniem okoto 45°-50°. W trakcie wykonywania zakrgtu przechylenie
szybowca zwigkszato si¢ do okoto 90°. Jednoczes$nie zwigkszylo si¢ opadanie
szybowca. Spowodowalo to zderzenie lewego skrzydta z drzewem. Szybowiec obrocit
si¢ o okoto 180° w plaszczyznie pionowej, nastgpnie ogonem, uderzyl w kolejne
drzewo na skutek czego nastapito odlamanie ogona, a kadlub z uszkodzonymi
skrzydtami spadl w pozycji odwrdconej na stok gory.

W wyniku zderzenia instruktor-pilot ponidst smier¢, a uczen-pilot doznat powaznych

obrazen ciata. Orientacyjny przebieg lotu przedstawiono na szkicu.

W, ZALAC

(HIEISCE  ZDERIEMIA SIE ‘j«g—- —~—
Sovgowseq 2 DesEsdul i 2IEME L
e I RN 5
Tog 10T - S2YBDIsCA PO STHREIE .
TEBRUITACY LAY )\

1.2 Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne -1- - -
Powazne -1- - -
Nieznaczne - - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku zderzenia z wysokopiennym lasem szybowiec ulegl calkowitemu

zniszczeniu.
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14 Inne uszkodzenia.

Pofamane konary oraz uszkodzone pnie drzew.

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Instruktor-pilot, m¢zczyzna lat 55, miat licencj¢ pilota szybowcowego wazna do
7 grudnia 2009 r. z uprawnieniami instruktora szkolenia ogélnego klasy 1 waznymi do
15 lipca 2008. Kontrol¢ wiadomosci teoretycznych miat wazna do dnia 30 marca
2008 r., a kontrolg techniki pilotowania do dnia 16 sierpnia 2008 r. Orzeczenie
lekarskie klasy 2 wazne do 16 marca 2008 r.

Instruktor miat uprawnienia do wykonywania lotéw na szybowcach nastgpujacych
typéw: ,,Czapla” ,,Mucha-100" ,,Mucha St.” "Foka 4” ,.Jantar St.”, ,,Kobuz”, ,, Lis”,
,Fox”, ,PW-6", ,Bocian”, ,,Puchacz”, ,,Pirat”, ”SZD 45A ,,0Ogar”, "Bekas”, ,,Bakcyl”.

Do dnia wypadku na szybowcach nalatat facznie 879 godz. 19 min. w tym nalot
instruktorski 254 godziny 58 minut. Na statku powietrznym na ktérym zaistniat
wypadek (,,Bekas) wykonat 187 lotéw w czasie 19 godz. 05 min.

Dane o nalocie uzyskanym przez instruktora-pilota w ostatnim okresie przed

wypadkiem.
Czas lotu
Data Zad./¢w. Ty dwuster samodz. Uwagi
szybowca
godz. | min. | godz. | min.
25.08.07 transport. | PW-6 - - 3 Bezmiechowa
25.08.07 instrukt. |PW-6 - - 3
31.08.07 instrukt. |Puchacz |- - 32
02.09.07 transport | Bekas - - 3
02.09.07 instrukt | Bekas - - 3
02.09.07 instrukt | PW-6 - - 5
16.09.07 mnstrukt | Puchacz - - 35
22.09.07 instrukt | Puchacz |- - 18
12.10.07 instrukt | Bekas - 2
18.10.07 instrukt | Bekas - 1 wypadek
Razem - 1 45
RAPORT KON COWY 7218
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Uczen-pilot megzczyzna

lat

34 teoretyczny

kurs

szybowcowy

rozpoczat

01.07.2007 r. w Aeroklubie Politechniki Rzeszowskiej, zakonczyt 31.07.2007 r.

wynikiem pozytywnym.

Uczen-pilot ma orzeczenie lekarskie klasy 2, wazne do 08 lutego 20009 r.

Szkolenie praktyczne na szybowcu SZD-35 ,,Bekas” rozpoczat w Bezmiechowe;j

15 sierpnia 2007 r. Do dnia wypadku wykonat 84 loty w czasie 5 godzin Olmin. Na

dwusterze wykonat 71 lotéw w czasie 4 godz. 20 min., samodzielnie 13 lotoéw

w czasie 41 minut.

Dane o nalocie uzyskanym przez ucznia-pilota w ostatnim okresie przed

wypadkiem.
Czas lotu
. Typ .
Lp. |Data Zad./¢w. dwuster samodz. Uwagi
szybowca
godz. |min. |godz. |min.
1 0910.07 Al/8 Bekas - - 4
2 10.10.07 Al/8 Bekas - - 3
3 10.10.07 Al/8 Bekas - - 4
4 10.10.07 AIV/1 Bekas - - 3
5 10.10.07 AIV/1 Bekas - - 3
6 10.10.07 AIV/2 Bekas - 4
7 10.10.07 AIV/2 Bekas - - 4
8 12.10.07 BI1/2 Bekas - 4
9 12.10.07 AIV/3 Bekas - 2
10 |18.10.07 BI/2 Bekas - 1 wypadek
Razem - 11 21
1.6 Informacja o statku powietrznym.
Znaki Oznaczenie Seria i numer | Rok
Wytwoérca
rozpoznawcze fabryczne fabryczny budowy
ZDRiPS
SZD-35A
SP-2553 ,,Bielsko W-828 1970
“Bekas”
Biata”
RAPORT KON COWY 8218
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Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu — wazne do 28.05.2008 r. Prace okresowe zostaly

wykonane prawidlowo 1 wpisane w ksiazce obstugi szybowca.
Nalot catkowity szybowca do dnia 14.10.2007 r. wynosi 1938 godzin.28 min.
Do tego dnia na szybowcu wykonano 9945 lotow.

Maksymalny dopuszczalny cigzar szybowca pustego z wyposazeniem niezb¢dnym do

lotu — 338kg.
Dopuszczalny cig¢zar tadunku — 202kg.
Dopuszczalny cigzar w locie 540kg.

Rzeczywisty cigzar startowy po uwzglednieniu wagi ciata instruktora okoto 120kg,

ucznia 80kg i spadochronéw okoto 14 kg wynosit ponad S50kg.

1.7  Informacje meteorologiczne.

Prognoza obszarowa na rejon 17, wazna od 04:00 do 11:00 UTC dnia
18-10-2007 r., pobrana o godzinie 04:54 dnia 18-10-2007 r.
Sytuacja baryczna: Obszar od zachodu przechodzi pod wplyw zatoki nizowej
z chtodnym frontem atmosferycznym.
Wiatr przyziemny: 160-200 skrgcajacy 260-280 4-12 kt, porywy 30 kt.
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 250-280, 20-30 kt,
600 m AGL 260-280 20-30 kt,
1000 m AGL 260-280 20-30 kt,
Zjawiska: Rano lokalnie BR, w II czgsci okresu od zachodu postgpujace SHRA.
Widzialno$¢: Powyzej 10 km, w BR 2000-4000, w SHRA 5 km.
Chmury M AMSL:
SKC-BKN Sc Cu 1200-900/2000-2500,
SKC-BKN Ac As 3000/3500-4000,
SKC-BKN Ci 6000,
w SHRA wybudowane Cb 700/7000.
Izoterma O st. C.M AMSL: 3400-2400.
Oblodzenie: umiarkowane w chmurach powyzej iz o st., silne w Cb.
Turbulencja: umiarkowana, w Cb silna.

Prognoza nr 43755/2007
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Prognoza obszarowa na rejon 17, wazna od 10:00 do 17:00 UTC dnia
18-10-2007 r., pobrana o godzinie 11:38 dnia 18-10-2007 r.
Sytuacja baryczna: Obszar jest pod wplywem zatoki nizowej z chfodnym frontem
atmosferycznym.
Wiatr przyziemny: poczatkowo 240 skrecajace na 260-280 4-12 KT, porywy 30 kt.
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 250 skrgcajace na 280-290  15-30 kt.
600 m AGL: 260 skrgcajace na 290-300 20-30 kt.
1000 m AGL: 280-300 20-30 kt.
Zjawiska: RA, od zachodu postepujace SHRA.
Widzialnos¢: 10 km, w BR 4-8, w SHRA 5-10km.
Chmury M AMSL:
OVC-BKN Sc 1200-700/2000-2500,
BKN As 3000/4000,
W SHRA wbudowane Cb 700/7000.
Izoterma O st. C. M AMSL: 3000 obnizajaca si¢ dp 2200.
Oblodzenie: Umiarkowane w chmurach powyzej iz o st., Silne w Cb.
Turbulencja: Umiarkowana, w Cb silna.
Prognoza nr 43812/2007.
1.8  Srodki nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9  Lacznosé.
Szybowiec byl wyposazony w radiostacje typu ICOM IC-A-23.

1.10 Informacje o lotnisku.

Ladowisko usytuowane jest na potludniowym stoku masywu Gor Stonnych,
obejmujac nie zalesiona czg$¢ zbocza od szczytu wysokosci 630m npm, gdzie
znajduja si¢ zabudowania lotniskowe, hangar, budynek giéwny osrodka i domek
pilota, do podnéza gory przy koncu wsi Bezmiechowa Goérna.

Wspoétrzedne geograficzne punktu odniesienia:

Szerokos¢ geograficzna  49°31'22"  N.

Dlugo$¢ geograficzna 22°24'54"  E.

W2zniesienie pola ladowania nr 1 489,00/614,30 m.

Wzniesienie pola ladowania nr 2 419,40/489,00 m.
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Wzniesienie szczytu zbocza 630,00 m.

Ladowisko trawiaste z dwoma polami startéw i ladowan, gérnym ,,02” dlugosci
650 m i szeroko$ci 60m oraz dolnym ,,01” dlugosci 650 m i szerokosci 100m
nachylonymi pod katem okoto 20° w kierunku potudniowym.

Ladowisko przeznaczone jest do wykonywania lotéw szybowcowych w dzien
1 w nocy oraz lotniowych i paralotniowych w dzien.

Dopuszczalne jest rowniez wykonywanie lotéw samolotowych, po uzgodnieniu
z wiascicielem terenu w tym dla potrzeb holowania szybowcow.

Ladowisko posiada réwniez mozliwo$¢ startow za wyciagarka, z lin gumowych
oraz grawitacyjnie. Do startow grawitacyjnych na zboczu zbudowano drogg o dtugosci

okoto 150m z kostki typu polbruk.

1.11 Pokladowe rejestratory.
Nie byto.
1.12 Informacja o szczatkach i zderzeniu.

Szybowiec ulegl calkowitemu zniszczeniu. W trakcie lewego zakrgtu zahaczyt
lewym skrzydtem o korong drzewa, ktora sciat. W powietrzu nastapit obrét szybowca
o 180°, nastgpnie uderzyt tytem w drugie drzewo na ktérym zawislo usterzenie
ogonowe, a kadtub ze skrzydtami spadt na stok gory w pozycji odwrdéconej, tamiac po

drodze konary drzew.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne.

Instruktor-pilot ponidst $mier¢ na miejscu, przyczyna zgonu bylo ztamanie krggostupa
i calkowite przerwanie rdzenia kr¢gowego. Wynik badania na zawarto$¢ alkoholu byt
negatywny.

Uczen-pilot doznat ogdélnych powaznych obrazen ciata, wymagajacych leczenia

szpitalnego 1 rehabilitacji.

1.14 Pozar.

Nie bylo.

1.15 Czynniki przezycia.

Instruktor ponidst $mier¢ na miejscu. Przyczyna $miertelnych obrazen instruktora
moglo by¢ nie zapiecie przez niego paséw barkowych. Zapigcie tych paséw byto
niemozliwe ze wzgledu na znaczna otylo$¢ instruktora.

Uczen-pilot odniést powazne obrazenia. Uczen-pilot po chwilowym zamroczeniu

i paralizu ciata odzyskal przytomnos$¢ i czucie w lewej rece. Wypial si¢ z paséw,
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wypadl ze szybowca, nast¢gpnie powiadomit o zdarzeniu kolegg pilota, ktéry wczesniej
wykonat lot. W tym czasie Swiadkowie wypadku biegli w kierunku miejsca upadku
szybowca, jednoczesnie powiadamiajac Pogotowie Ratunkowe. Swiadkowie wypadku
po przybyciu na miejsce zdarzenia i1 nawigzaniu kontaktu z uczniem-pilotem,
przystapili do reanimacji instruktora-pilota. Pogotowie Ratunkowe na miejsce
zdarzenia przybylo okoto godziny 10.30, natychmiast ratownicy medyczni przejgli
reanimacj¢ instruktora, ktéra nie data rezultatu. O godzinie 11.09 lekarz stwierdzit
zgon. W tym czasie uczen-pilot zostal wstgpnie zabezpieczony, przeniesiony do
karetki, a nastgpnie zwieziony do smiglowca LPR, ktory czekat na dolnym ladowisku.

Smiglowiec odwidzt rannego ucznia-pilota do szpitala nr 2 w Rzeszowie.

1.16 Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano  dokumentacje  eksploatacyjna  szybowca, dokumentacje
szkoleniowa pilota i do§wiadczenie lotnicze instruktora na typie statku powietrznego
na ktérym zaistniat wypadek. Przeanalizowano dokumentacj¢ lotniczo-lekarska
instruktora. Przeanalizowano dostgpna dokumentacj¢ fotograficzna 1 filmowa.

Przestuchano §wiadkéw.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

W dniu 17.10.2007 r. Dyrektor Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej wyrazil zgode
na zorganizowanie lotéw szkolnych w dniu nast¢gpnym. Instruktor wraz uczniem-
pilotem, wilasnym samochodem rano 18.10.2007 r. wyjechali z Rzeszowa do
Bezmiechowej. W tym dniu zaplanowano wykonywanie lotéw na dwéch szybowcach
tj.. PW-6U oraz SZD-35 ,,Bekas”. Na szybowcu ,,Bekas” miaty by¢ wykonane dwa
loty zaglowe, pierwszy szkolny z instruktorem na nauke wykorzystywania noszen
zboczowych oraz drugi samodzielny. Loty te mial wykonywa¢ i nadzorowa¢ ten sam

instruktor.

1.18 Informacje uzupelniajace

W poczatkowym etapie badania od dnia zdarzenia do 2 kwietnia 2009 r. kierujacym
zespolem badawczym byt Tadeusz Lechowicz. W zwiazku z przedluzajacym sig
zwolnieniem lekarskim Tadeusza Lechowicza kierowanie zespotem przejat Edmund
Klich. Z projektem raportu zapoznano Prezesa Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej 1

uwzgledniono jego uwagi wniesione do projektu.

1.19 Nowe metody badan
Nie byto.
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2. ANALIZA.

2.1. Poziom wyszkolenia

Instruktor byl formalnie przygotowany do wykonywania lotéw instruktorskich
posiadatl bowiem odpowiednie uprawnienia do wykonywania tych lotow.

W dokumentacji instruktora nie odnaleziono pierwszej ksiazki pilota szybowcowego z
lat 1970-1998.

Ostatni wpis sumarycznego nalotu w ksiazce pilota szybowcowego, zalozonej
04.04.1998 r. wynosi 635 godz. i 8§ min., a pierwszy wpis w nowej ksigzce pilota
szybowcowego, zatlozonej 01.07.2007 r., wynosi 835 godz. i 21 min. Przy zaktadaniu

nowej ksiazki zawyzono nalot ogélny o 200 godz. i 13 min.

2.3. Organizacja i przebieg lotu

Po przyjezdzie do Bezmiechowej instruktor wraz z uczniem, ze wzgledu na
zmniejszajaca si¢ predkos¢ wiatru, w pospiechu przebrali si¢ 1 pomogli wystartowac
grawitacyjnie innemu uczniowi-pilotowi na szybowcu PW-6U. Lot szybowca PW-6U
przebiegal bez uwag, trwat krétko poniewaz pilot nie napotkal spodziewanych noszen
zboczowych 1 zmuszony byt wyladowa¢. Po ladowaniu szybowca PW-6U nastapila
rozmowa przez radio w czasie ktérej pilot wykonujacy lot na szybowcu PW-6U
zasugerowal instruktorowi, ze wykonanie lotu na szybowcu ,,Bekas” bgdzie mozliwe.
Start szybowca ,,Bekas” nie przebiegal catkowicie prawidtowo poniewaz szybowiec w
trakcie rozbiegu zjechat z pasa utwardzonego w prawa strong i kontynuowat rozbieg
po trawie. Bylo to spowodowane wiatrem wiejacym z prawej strony jak réwniez
brakiem doswiadczenia w tym zakresie osoby wypuszczajacej szybowiec. Utrata
kierunku przy starcie oraz kontynuowanie rozbiegu po trawie spowodowalo
wydluzenie startu oraz pdzniejsze oderwanie szybowca. Oderwanie szybowca
nastapilo na trawersie konca utwardzonej drogi do startéw grawitacyjnych. Po
oderwaniu si¢ szybowca na predkosci 90 km/h instruktor prawie natychmiast wykonat
zakrgt w prawo, kosztem zmniejszania predkosci nabieral wysokos$¢ 1 staral sig
nawigza¢ kontakt z noszeniami zboczowymi. Po dolocie do miejsca w ktérym rosty
wysokie drzewa, instruktor chcac prawdopodobnie unikna¢ zderzenia z nimi wykonat
gwaltowny zakre¢t w lewo z duzym przechyleniem (45°-50°) przy predkosci okoto 60
km/godz.

Wedlug oceny Komisji gwattowne wykonanie zakr¢tu w lewo na predkosci 60 km/h

spowodowalo przepadnigcie szybowca, dalsze zwigkszenie przechylenia w lewo,
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utrat¢ wysokosci i zderzenie z drzewami. Nalezy zaznaczy¢, ze predkos¢ 60 km/h jest
minimalng pr¢dkoscia lotu po prostej przy cigzarze szybowca w locie wynoszacym
470kg. Cigzar szybowca w krytycznym locie zostal oszacowany na ponad 550kg.
Minimalna predkos¢ lotu przy tym cigzarze wynosita okoto 65 km/h. Wprowadzenie
w zakret spowodowato zmniejszenie skladowej sily nosnej, ktéra nie byla w stanie
zréwnowazy¢ cigzaru szybowca, co w konsekwencji doprowadzito do przepadnigcia
szybowca, zeslizg na lewe skrzydto i zderzenia z drzewami.

Na kolejnych zdjeciach iach przedstawiono ostatnia fazg lotu szybowca.

Zdjecie 1. Szybowiec w czasie rozbiegu po utracie kierunku w prawo.
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Zdjecie 2. Szybowiec tuz po oderwaniu na trawersie drogi do startu grawitacyjnego.

Zdjecie 3. Szybowiec wykonujacy lot na bardzo niskiej wysoko$ci w czasie zakrgtu w

prawo.
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Zdjecie 4. Szybowiec na chwilg przed zderzeniem z drzewami.

Na podstawie przeprowadzonych rozméw ze swiadkami zdarzenia, osobami
wykonujacymi loty w tym osrodku oraz na podstawie przeanalizowanego materiatu
fotograficznego Komisja ocenia, ze lot byl wykonywany na wysokosci znacznie
ponizej okreslonej w Instrukcji Uzytkowania Innego Miejsca Przystosowanego do
Startow 1 Ladowan Statkéw Powietrznych Bezmiechowa (wyd. z dnia 01.04.2007 r.).
Wedhug tej instrukcji: ,,w przypadku wykonania lotu Zaglowego, po oddaleniu si¢ od

zbocza na odlegtos¢ co najmniej 50m, i sprawdzeniu Ze przy predkosci optymalnej

noszenie wynosi co_najmniej 0,5 m/s, nalezy wykonac pierwszy zakret”. W innym

punkcie tej instrukcji jest stwierdzenie, Zze lot zboczowy powinien by¢ wykonany na
wysokosci nie mniejszej niz 50 m nad terenem i w odleglosci od zbocza réwniez nie
mniejszej niz 50 m. Aby uzyskaé taka wysokos$¢ przy nachyleniu zbocza okoto 25°
szybowiec powinien po oderwaniu si¢ przelecie¢ w locie poziomym okoto 120m.

Jak zeznaja $wiadkowie, instruktor, ktéry ulegt wypadkowi wielokrotnie wykonywat
loty z naruszeniem tych warunkéw. Jak zeznat jeden ze $wiadkéw byly to loty na
wysokosciach ponizej 10 m. Inny $wiadek zeznal, Zze instruktor wykonywal loty
,,brawurowo, widowiskowo”.

Na podstawie analizy okolicznosci zaistnienia wypadku szybowca ,,Bekas” Komisja
stwierdza, ze przygotowanie ucznia pilota do tego lotu odbiegalo znacznie od

standardow 1 wymagan zawartych w Programie Szkolenia Szybowcowego oraz
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Instrukcji Szkolenia Aeroklubu Polskiego. Instruktor nie przekazat uczniowi zadnych
wskazéwek dotyczacych przebiegu lotu, ograniczyt si¢ jedynie do stwierdzenia ,,ja ci
wszystko pokaze” .

O duzej swobodzie dziatania i braku nadzoru nad wykonywanymi lotami ze strony
kierownictwa osrodka moze $wiadczy¢ fakt, ze instruktor, ze wzgledu na tusz¢
systematyczne wykonywal loty na szybowcach bez zapinania paséw barkowych.
Wykorzystywano rowniez niedo§wiadczone osoby do wypuszczania szybowcoéw przy

startach grawitacyjnych.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia Komisji

Na podstawie zebranej informacji PKBWL ustalita co nastgpuje:

Szybowiec byt sprawny technicznie, wszystkie uklady sterowania byly sprawne.
2. Masa szybowca byla przekroczona o okoto 15kg powyzej maksymalnie
dopuszczalnej do startu.
Instruktor miat uprawnienia do wykonywania tego rodzaju lotow.
Instruktor wykonat na szybowcu ,,Bekas”.187 lotow w czasie 19 godz. 05 min.
Przygotowanie ucznia-pilota nie przebiegato zgodnie z zasadami.
Stan zdrowia instruktora nie mial wplywu na zaistnienie wypadku lotniczego.

Instruktor systematycznie, ze wzgledu na tuszg, nie zapinal paséw barkowych.

® NN kw

Nie zapigcie pasow barkowych mogto by¢ przyczyna rozlegtych obrazen 1 $mierci

instruktora.

9. Badania nie wykazaly obecnosci alkoholu we krwi pilotow.

10. Start szybowca ,,Bekas” ze wzgledu na male doswiadczenie wypuszczajacego nie
przebiegat catkowicie prawidtowo.

11. Pierwszy zakr¢t po starcie grawitacyjnym zostal wykonany na wysokosci
okoto 10m, co bylo niezgodne z instrukcja wykonywania lotéw. Manewry
szybowcem odbywaly si¢ zbyt blisko zbocza i na zbyt matej wysokosci.

12. Instruktor w trakcie préby osiagnigcia noszen dopuscil do utraty predkosci do
mniejszej niz minimalna i wykonat zakrgt w kierunku od zbocza co spowodowato
przepadnigcie szybowca, dalsze zwigkszenie przechylenia w lewo, utrate
wysokosci i zderzenie z drzewami.

13. Kierownictwo Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej dopuszczato na ladowisku

Bezmiechowa do naruszen dotyczacych wysokosci wykonywania manewréw po

starcie metoda grawitacyjna.

3.2 Przyczyna wypadku
Wykonywanie po starcie grawitacyjnym zakrgtu ponizej wysokosci 50m -

niezgodnie z zasadami zwartymi w instrukcji uzytkowania ladowiska.
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Wykonanie gwaltownego zakretu z przechyleniem ponad 40° na predkosci
minimalnej co doprowadzilo do utraty predkosci, przeciagnigcie szybowca, utratg
wysokosci 1 zaczepienie o drzewa.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byly:

Brak reakcji kierownictwa Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej na wczesniejsze
naruszanie zasad bezpieczenstwa lotow przez instruktora polegajace na wykonywaniu
lotéw niezgodnie z instrukcja uzytkowania ladowiska.

Nie uwzglednienie przez instruktora  zmieniajacych  si¢  warunkéw
meteorologicznych oraz nie uwzglednienie wczes$niejszego nieudanego lotu

zaglowego szybowca PW-6U.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

1. Kierownictwo Aeroklubu Politechniki Rzeszowskiej:

Dokona¢ zmian personalno - organizacyjnych w celu poprawy poziomu
przy gotowania do lotéw i organizacji lotéw zaglowych.

2. Urzad Lotnictwa Cywilnego
Przeprowadzi¢ audyt w celu okreslenia prawidlowosci prowadzenia szkolenia
szybowcowego z innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan statkéw

powietrznych - Bezmiechowa.

5. ZAL ACZNIKI.

Album ilustracji.

Kierujacy zespotem badawczym

dr pil Edmund Klich
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