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RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 460/07

statek powietrzny paralotnia VOX 27A

14 pazdziernika 2007 r. - Pila

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyziszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq
by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: paralotnia VOX 27A

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ uczei-pilot
Organizator lotéw/skokéw: Osrodek Szkolenia Lotniczego
Uzytkownik statku powietrznego: ~ Osrodek Szkolenia Lotniczego
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: Pita

Data i czas zdarzenia: 14 pazdziernika 2007 r. 12.15 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: ~ Powazne
STRESZCZENIE

W dniu 14 pazdziernika 2007 r. w Pile, uczen pilot startowat do lotu na paralotni za
wyciagarka. Po napelnieniu skrzydta i krétkim rozbiegu oderwat si¢ do ziemi.
W  poczatkowej fazie wznoszenia, na wysokosci okoto 15 metréw nastapito
przeciagnigcie skrzydta. Uczen-pilot z duza predkoscia pionowa spadt na ziemig,
doznajac powaznych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchcinski. -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Uzycie do lotu paralotni, ktérej dtugos¢ linek sterowniczych byta niezgodna
z zaleceniami producenta.
2. Niewlasciwa ocena przebiegu poczatkowej fazy lotu przez instruktora, ktéry
nie nakazal osobie obslugujacej wyciagarke¢ natychmiastowego przerwania

holowania.

OkolicznoScia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego byto wykorzystanie
do holowania ucznia-pilota urzadzenia, ktére w znaczny sposéb ograniczato mozliwos¢
ciagtej obserwacji przebiegu startu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 14 pazdziernika 2007 r., na bylym lotnisku wojskowym w Pile, Osrodek
Szkolenia Lotniczego zorganizowal loty na paralotniach. Starty odbywaty si¢ przy
pomocy holu ciagnigtego przez samochdd. Instruktor, wyciagarkowy i uczen-pilot
posiadali taczno$¢ radiotelefoniczna na tej samej czg¢stotliwosci. W lotach tych
uczestniczyl miedzy innymi uczen-pilot, m¢zczyzna lat 54. Instruktor wykonat przeglad
przedlotowy paralotni, na ktorej mial wykonac lot uczen-pilot. Po roztozeniu skrzydta,
zatozeniu uprz¢zy 1 podczepieniu skrzydia do uprzezy, uczen-pilot zostat podczepiony
do liny holowniczej, a instruktor sprawdzil przygotowanie paralotni do startu. Nast¢pnie
przy pomocy radiotelefonu instruktor przekazat wyciagarkowemu informacje: ,,holowac
Z sitq 140, potem 160, prosze wybrac luz na holu”. Lina zostata wstgpnie naciagnigta, a
instruktor przekazal wyciagarkowemu informacje ,,stop, dziekuje, stop”. Nastgpnie
instruktor odszedt na bok od ucznia-pilota i przekazat wyciagarkowemu nastgpna
informacje: ,,wiatr metr na sekunde, pilot gotow, podwieszenie sprawdzone”, a po
chwili ,,jazda, jazda, jazda”. Uczen-pilot rozpoczal rozbieg, wynoszac skrzydto nad
glowg. Po trzech sekundach instruktor przekazat wyciagarkowemu informacjg: ,,wyszto,
pilot w powietrzu”. Uczen-pilot zaczat si¢ wznosi¢, jednak w ocenie Komisji skrzydio
paralotni byto ,,niedoniesione”, to znaczy znajdowato si¢ nieco za pilotem. Paralotnia
wznosila si¢ poczatkowo powoli, z lekkim odchyleniem w lewo, na co uczen-pilot
prawidlowo zareagowal lekkim $ciagnigciem prawej linki sterowniczej, przywracajac
kierunek lotu do osi holowania. Nastgpnie wznoszenie nast¢gpowato szybciej, ale
skrzydto caty czas znajdowalo si¢ nieco za pilotem. Linki sterownicze skrzydla
paralotni nie byly Sciagnig¢te. Po nastgpnych dziesigciu sekundach, gdy paralotnia
znajdowala si¢ na wysokosci okoto 15 metréw, instruktor przekazal wyciagarkowemu
kolejna informacje: ,,dobrze idzie, dobrze idzie’. Sekund¢ pdzniej nastapito
przeciagnigcie skrzydta, na co instruktor po sekundzie zareagowat wydajac skierowana
do ucznia-pilota komendg: ,.tapy do gory, tapy do gory”, pomimo, ze uczen-pilot nie
sciagat w dot uchwytéw sterowniczych. W konfiguracji przeciagnigcia uczen-pilot
zderzyt si¢ z ziemia z duza predkoscia pionowa. Lina holownicza nie zostata
poluzowana az do zderzenia ucznia-pilota z ziemia. Po upadku ucznia-pilota na ziemig,
organizator wezwal pogotowie ratunkowe, ktore przybylo na miejsce zdarzenia po
okoto 5 — 10 minutach. Personel medyczny udzielit uczniowi-pilotowi pierwszej

pomocy, poczym przetransportowat go do szpitala.

! Wartosci, z ktéra miat by¢ holowany uczen-pilot podawane byty w funtach, poniewaz w takich
jednostkach wyskalowany byt przyrzad umieszczony w wyciagarce. Cigzar 140 funtéw réwna si¢ 63,5
kg, 160 funtéw réwna si¢ 72,6 kg.
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Paralotnia VOX 27A, 14 pazdziernika 2007 r., Pita

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie wypadku paralotnia nie zostata uszkodzona.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-pilot, megzczyzna lat 54 szkolenie paralotniowe odbyt okoto 10 lat przed
wypadkiem. Posiadat kart¢ wyszkolenia paralotniowego Aeroklubu Polskiego z wpisem
L + H z 6 pazdziernika 1996 r., oraz A ograniczone z 28 kwietnia 2001 r., co w owym
czasie upowazniato go do samodzielnego wykonywania lotéw 1 startéw za wyciagarka.
Po zmianie w 2003 r. przepisow dotyczacych licencjonowania personelu lotniczego,
me¢zczyzna nie posiadal Swiadectwa kwalifikacji pilota paralotni. Pilot poza
poczatkowym okresem latania nie rejestrowal wykonywanych przez siebie lotéw — co
nie jest wymagane przepisami. Poczatkowo latal na paralotni typu VIP, a nastgpnie na
paralotni VOX 27A, na ktérej nastapit wypadek. W 2006 r. wykonywal tylko
pojedyncze loty, wszystkie na paralotni, na ktérej zaistnial wypadek. Ostatni lot
wykonat okoto rok wczesniej. Sporadycznie wykonywal réwniez loty na paralotni
z napgdem, ale na innym skrzydle paralotni, niz to, na ktérym nastapit wypadek.

Uczen-pilot nie posiadat orzeczenia lotniczo-lekarskiego. Posiadat natomiast prawo
jazdy, co w odniesieniu do pilotéw paralotniowych stanowi o spetnieniu przepiséw
dotyczacych badan lotniczo-lekarskich.

Instruktor szkolacy ucznia-pilota i mechanik, ktéry dopuscit paralotni¢ do lotéw,
mezczyzna lat 46 posiadat:

— $wiadectwo kwalifikacji pilota paralotni wazne do 21 lipca 2009 r.
Z uprawnieniami:
instruktora, waznymi do 27 stycznia 2008 r.
do lotéw z pasazerem, waznymi do 27 stycznia 2008 .

do wykonywania lotéw z napgdem, waznymi do 27 stycznia 2008 r.

o O O O

wykonywania przegladu przedlotowego statku powietrznego bez prawa

wykonywania napraw i regulacji, waznymi do 27 stycznia 2008 r.

— Swiadectwo

powietrznego wazne do 1 sierpnia 2010 r. z uprawnieniami:

RAPORT KONCOWY

kwalifikacji

mechanika

poswiadczenia

obstugi  statku
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o dotyczacymi paralotni jako catosci, waznymi do 1 sierpnia 2008 r.
Posiadatl orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 29 kwietnia 2009 r.

Wyciagarkowy, mgzczyzna lat 44, posiadal siedmioletnie doswiadczenie

w holowaniu paralotni. Ogétem, zgodnie ze zlozonym zeznaniem, wykonat ponad 1000
holi. 16 sierpnia 2001 r. uzyskat uprawnienie do obslugi wyciagarki wydane przez
Aeroklub Polski, wazne do 14 sierpnia 2005 r. Ostatnie szkolenie w zakresie holowania
paralotni odbyt w Osrodku Szkolenia Lotniczego 1 25 wrzesnia 2004 r. uzyskat

uprawnienie ,,wyciagarkowy”, bez okreslonego terminu waznosci.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Skrzydto paralotni: odpowiednie do wykonywania lotéw przez ucznia-pilota, bez

ograniczen w zakresie startow za wyciagarka.

Producent: Dudek Paragliding
Typ: VOX 27A

Nr seryjny: 3811014

Data produkcji: czerwiec 2001
Minimalny cigzar startowy 75 kg
Maksymalny cigzar startowy 97 kg

Cigzar ucznia-pilota: okoto 63 kg

Cigzar ucznia-pilota wraz uprzeza 1 skrzydlem paralotni wynosit okoto 80 kg 1 miescit
si¢ w granicach dopuszczalnego cigzaru startowego.
Dopuszczenie do lotéw wazne do: 3 czerwca 2008 r.

Po zaistnieniu wypadku, instruktor prowadzacy szkolenie ucznia-pilota, wraz
z innym uczestnikiem lotéw, dokonal ogledzin paralotni i napelnienia jej na ziemi.
W wyniku ogledzin instruktor stwierdzil, ze krawedz sptywu jest zagigta, pomimo, ze
uchwyty sterownicze opieraty si¢ o koétka na taSmach no$nych. Nastepnie odwiazat
uchwyty sterownicze i przesunat je w dét o okoto 15 cm. Po tej regulacji i ponownym
postawieniu skrzydla, zdaniem instruktora, krawedz sptywu nie byla juz zagigta przy
catkowicie zwolnionych uchwytach sterowniczych. Nastgpnie paralotnia zostata
przetransportowana przez znajomego poszkodowanego ucznia-pilota do Gorzowa
Wielkopolskiego, gdzie zostata przejeta przez czilonka zespotu badawczego PKBWL
w celu przeprowadzenia przegladu technicznego.

W trakcie prowadzenia czynno$ci zwiazanych z badaniem tego wypadku,
przeprowadzono badanie stanu technicznego paralotni, w trakcie ktérego stwierdzono
skrécenie tasiemki wykanczajacej krawedz sptywu oraz niewtasciwe (zbyt wysokie)
umiejscowienie uchwytéw sterowniczych (réznica ok. 50 mm).

Whnioski odno$nie wptywu stanu technicznego paralotni na zaistnienie wypadku
zostaly mieszczone w pkt 2 raportu koncowego.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie zaistnienia wypadku wiatr wial z kierunkéw zmiennych z predkoscia okoto
1 m/s. Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
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1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.
Pomigdzy instruktorem, wyciaggarkowym 1 uczniem-pilotem za pomoca radiotelefonu
utrzymywana byla faczno$s¢ dwukierunkowa. Korespondencje¢ prowadzona przez
instruktora odczytano ze $ciezki dzwigkowej zapisu filmowego lotu, w ktérym
nastapit wypadek.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek wydarzy?t si¢ na terenie bylego lotniska wojskowego w Pile, na ptaskiej
nawierzchni trawiastej. Start za wyciagarka na kierunku okoto 180 stopni.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie z ziemia nastapilo w konfiguracji przeciagnigcia skrzydia paralotni,
z wysokosci okoto 15 metrow 1 w odlegtosci okoto 50 metréw od poczatku rozbiegu
ucznia-pilota.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W wyniku zderzenia z ziemia z duza predkoscia pionowa, uczen pilot doznal urazéw
zakwalifikowanych jako obrazenia ci¢zkie i wymagajacych leczenia w szpitalu oraz
rehabilitacji. Uczen-pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, organizator lotow wezwal pogotowie
ratunkowe, ktore przybylo na miejsce po okolo 5 — 10 minutach. Po udzieleniu
uczniowi-pilotowi pierwszej pomocy, zostal on przewieziony do szpitala, gdzie
udzielona mu zostata pomoc specjalistyczna.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przestuchano instruktora i wyciagarkowego, przyjeto oswiadczenia $wiadkéw
zdarzenia dostarczone przez instruktora. Wykorzystano réwniez materiaty dostarczone
przez Policje. Ze wzgledu na stan zdrowia ucznia-pilota po wypadku, sporzadzono
jedynie notatk¢ z rozmowy przeprowadzonej w szpitalu. Przeprowadzono analiz¢
dokumentacji os$rodka szkolenia, dokumentacji instruktora oraz zapisu filmowego
przebiegu wypadku. Wykonano badanie stanu technicznego paralotni.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Szkolenie ucznia-pilota odbywato si¢ w Osrodku Szkolenia Lotniczego na podstawie
certyfikatu wydanego przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. Uczen-pilot zostat

RAPORT KONCOWY Strona7z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia VOX 27A, 14 pazdziernika 2007 r., Pita

dopuszczony do wykonywania lotu na etapie II wg zadania 1.2.2 Programu Szkolenia
na podstawie okazania instruktorowi karty = wyszkolenia  paralotniowego
z wpisem L + H, co bylo zgodne z wymaganiami ww. Programu.

Obstuga techniczna paralotni w zakresie dopuszczenia do lotéw oraz wystawienie
karty paralotni zostalo wykonane przez ten sam podmiot, ktéry prowadzil szkolenie
ucznia-pilota. Dopuszczenie do lotdw zostalo wykonane, pomimo ze nie zostaty
spetnione wymagania okreslone w podreczniku uzytkowania tego typu paralotni,
stanowiace, ze ,,co dwa lata VOX powinien byc¢ poddany kontroli technicznej przez
producenta lub autoryzowanego dystrybutora”.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Wyciagarka.

Jako wyciagarki uzywano samochodu osobowego marki Fiat 126p, do ktérego
zamocowana bylta lina holujaca dtugosci okoto 600 m wraz z systemem ograniczania
sity ciaggu 1 zwalniania liny holujacej. Przy kierownicy, obok predkosciomierza
znajdowat si¢ wskaznik sity, z jaka holowana byla paralotnia. Start paralotni nastgpowat
poprzez ciagnig¢cie przymocowanej do niej liny przez jadacy samochéd. W przypadku

przekroczenia sity ciagu, ogranicznik powodowat odwinigcie liny z bgbna.

Do badania wypadku poczatkowo wyznaczono organizatora lotéw, jednak po
uzyskaniu dodatkowych informacji o powaznym charakterze obrazen doznanych przez

ucznia-pilota, badanie zostato przejgte przez PKBWL.

Informacja o mozliwo$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego zostata
przestana do organizatora szkolenia (wykonywal on réwniez czynno$ci instruktora
1 mechanika), wyciagarkowego i1 ucznia-pilota. Uwagi do raportu wnidst organizator

szkolenia.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Analiza przeprowadzona zostata w zakresie stanu technicznego paralotni, uzytego
systemu i sposobu holowania, oraz przebiegu wypadku.

Problem skrocenia linek sterowniczych zostal wyjasniony przez ucznia-pilota, ktory
udzielit informacji, ze wykonal to samodzielnie, jednak nie pamigta, kiedy to bylo
zrobione. Powodem dokonania regulacji byl fakt, ze w ocenie ucznia-pilota paralotnia
nie reagowala wlasciwie na S$ciaganie uchwytéw sterowniczych Faktycznie, po
skréceniu linek sterowniczych, skrzydto paralotni moglo mocniej reagowa¢ na
Sciagnigcia linek sterowniczych, jednak podczas lotu bylo ,,przyhamowane” i z tego

powodu juz podczas startu pozostawalo pod wigkszym, niz normalnie katem natarcia
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i bylo bardziej podatne na przeciagnigcie. Ta negatywna konfiguracja ujawnita sig
szczegblnie mocno podczas startu za wyciagarka. Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. w sprawie wylaczenia z zastosowania
niektérych przepiséw ustawy — Prawo lotnicze do niektérych rodzajéw statkow
powietrznych oraz okre§lenia warunkéw i wymagan dotyczacych uzywania tych
statkow (Dz. U. nr 107 poz. 904 z zm), osoba uprawniong do dokonywania takich
regulacji jest pilot paralotniowy, czyli osoba posiadajaca odpowiednie $wiadectwo
kwalifikacji, a nie uczen-pilot. Jednak w przypadku paralotni typu VOX, producent
w podreczniku uzytkownika zamie$cil nastgpujace ograniczenie: ,,uchwyty sterownicze
przymocowane sq do gltownych linek sterowniczych w optymalnym punkcie,
gwarantujqgcym maksimum bezpieczenstwa. Punkt ten jest zaznaczony czarng liniq. To
ustawienie nie powinno by¢ zmieniane. Przymocowanie sterowek [uchwytow
sterowniczych przyp. PKBWL] powyzZej oznaczen fabrycznych, spowoduje state
przyhamowanie paralotni, mogqce by¢ przyczynqg wypadku.” Zatem regulacja
przeprowadzona przed wypadkiem przez ucznia-pilota (ustawienie okolo 20 cm
powyzej oznaczen fabrycznych) jak i po wypadku (5 cm powyzej oznaczen
fabrycznych) przeprowadzona przez instruktora i mechanika paralotniowego w jedne;j
osobie nie byta wlasciwa. Zdaniem Komisji §wiadczy to o nieznajomosci podrgcznika
uzytkownika tej paralotni przez wyzej wymienione osoby.

Skrécenie tasiemki wykanczajacej krawedz sptywu skrzydta paralotni nastapito
samoczynnie 1 wyniklo z wielokrotnego zawilgocenia oraz wysychania paralotni
w normalnych warunkach uzytkowania, na przyktad podczas startu czy ladowania na
trawie pokrytej rosa. Nie mialo to jednak znaczacego wptywu na parametry lotu w fazie
lotu, w ktérej zaistnial wypadek. Nie mozna wykluczyé¢, ze w innych fazach lotu,
skrocenie tasiemki wykanczajacej krawedz splywu mogloby sprzyjac¢ zaistnieniu
sytuacji niebezpiecznych.

Zespo6t badawczy rozpatrywal wptyw zastosowanego systemu i sposobu holowania
na zaistnienie wypadku. W krytycznym locie, obok wyciagarkowego — kierujacego
samochodem znajdowal si¢ obserwator. Jednak ani kierowca, ani obserwator nie mieli
praktycznej mozliwosci obserwacji przebiegu startu. Kierowca mial do dyspozycji
jedynie lusterko wsteczne, a obserwator mogt widzie¢ startujaca paralotni¢ poczatkowo
przez tylne okno samochodu, a p6zniej ponad samochodem, jesli wychylit si¢ przez
okno. W praktyce oznaczalo to, ze obstuga wyciagarki (kierowca i obserwator), zdani
byli jedynie na informacje przekazywane droga radiowa. Zdaniem Komisji lepsze
warunki obserwacji, a co za tym idzie poprawienie warunkéw bezpieczenstwa daje
stosowanie wyciagarki stacjonarnej, w ktorej wyciagarkowy zajmuje pozycj¢ przodem
do startujacej paralotni, a lina holujaca nawijana jest na bgben. Konieczne sa réwniez
urzadzenia ograniczajace sit¢ ciagu oraz odcinajace ling w przypadku powstania

sytuacji niebezpiecznych. W locie zakonczonym wypadkiem, wykonanie holowania nie
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wzbudzilo zastrzezen ze strony zespotu badawczego. Przeprowadzone bylo tagodnie i
bez szarpnig¢, zgodnie z poleceniami wydawanymi przez instruktora.

Z analizy zgromadzonych w trakcie badania wypadkéw materialow,
a w szczegdlnosci zapisu filmowego wynika, ze przeciagnigcie skrzydta
w poczatkowym etapie wznoszenia byto spowodowane zagi¢ciem krawedzi sptywu
poprzez skrécenie dtugosci linek sterowniczych. Z tego wzgledu skrzydto od samego
poczatku startu znajdowalo si¢ nieco za pilotem na duzym kacie natarcia. Pomimo
takiej konfiguracji lotu instruktor nie nakazal przerwania startu, a nawet przekazat
informacje wyciagarkowemu o prawidlowym przebiegu startu. Zwigkszajaca sig
predkos¢ holowania powodowata dalsze zwigkszanie si¢ kata natarcia, az do
wystapienia  przeciagnigcia  skrzydla. Wedlug instruktora, nie podal on
wyciagarkowemu komendy ,stop”, ani ,,odetnij ling”, poniewaz obawial sig, ze
spowoduje to ruch wahadltowy paralotni, a w konsekwencji uderzenie ucznia-pilota
twarza i przodem ciata o ziemig¢. W ocenie Komisji wydanie komendy do przerwania
holowania lub odcigcia liny powinno nastapi¢ niezwlocznie po postawieniu skrzydta
i oderwaniu si¢ pilota od ziemi. Jednak zasadniczo, wypadek zaistnial z powodu uzycia
do lotu paralotni, ktérej dtugos¢ linek sterowniczych byta niezgodna z zaleceniami
producenta.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-pilot szkolony byt zgodnie z zatwierdzonym programem szkolenia.

b) Paralotnia byta dopuszczona do lotéw.

¢) Dopuszczenie skrzydta paralotni do lotéw wykonane zostalo pomimo braku
przegladu okresowego u producenta lub u autoryzowanego dystrybutora.

d) Skrzydlo paralotni miato skrécone linki sterownicze, co bylo niezgodne
z zaleceniem okreslonym w instrukcji uzytkownika i byto przyczyna wypadku.

e) Skrdcona tasiemka wykanczajaca krawedz sptywu skrzydta paralotni nie miata
wplywu na zaistnienie wypadku.

f) Obciazenie skrzydta paralotni bylo zgodne z wymaganiami okreslonymi przez
producenta.

g) Uczen-pilot nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

h) Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1) Start paralotni nie zostal przerwany, pomimo jego niewlasciwego przebiegu.

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczynami wypadku byto:

1. Uzycie do lotu paralotni, ktérej dtugos¢ linek sterowniczych byta niezgodna

z zaleceniami producenta.
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2. Niewlasciwa ocena przebiegu poczatkowej fazy lotu przez instruktora, ktéry
nie nakazal osobie obslugujacej wyciagarke¢ natychmiastowego przerwania
holowania.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia lotniczego bylo:

wykorzystanie do holowania ucznia-pilota urzadzenia, ktére w znaczny sposob

ograniczato mozliwo$¢ ciaglej obserwacji przebiegu startu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Scisle stosowaé si¢ do wymagan i zalecen producentéw paralotni,

2. Na biezaco kontrolowa¢ gotowos¢ do uzycia paralotni, w tym prawidtowa
dtugos¢ linek sterowniczych, pomimo waznosci dopuszczenia do lotow.

3. W szkoleniu paralotniowym rozwazy¢ stosowanie wyciagarek, w ktérych
wyciagarkowy zajmuje pozycje przodem do startujacej paralotni 1 posiada
mozliwos¢ ciagltej obserwacji przebiegu startu.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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