SPRAWOZDANIE KONCOWE
DOTYCZACE INCYDENTU Nr 46/07 dnia 22.02.2007r.
Samolotu ATR 42-500 SP-EDD - EUROLOT S.A.

1 INFORMACIJE FAKTYCZNE
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Historia lotu

Warszawa.22.08.2007r.

Po starcie z KTW wykonano czynnosci ,.climb sequence” t.j.: rozpgdzenie samolotu,
przestawienie wybicraka mocy z T/O (take off ) na Climb, schowanie klap. Po
przestawieniu dZwigni wybieraka mocy z Take Off na Climb obroty silnika nr 1
pozostaly na 100% (powinny spas¢ do 82%). Wykonano list¢ kontrolng ,,one propeller
remaining at Np 100% after climb power selection”. Kapitan podjal decyzj¢ o
powrocie do KTW. Po ladowaniu poinformowano MCC (maintenance control center),
na ich wniosek wykonano naziemna prob¢ silnika. Podczas proby wlaczyla sig
sygnalizacja PEC1 FAULT. Odczytano kody w pamieci urzadzenia PEC — przekazano
stluzbom technicznym.

Obrazenia 0s6b — nie byto

Uszkodzenia statku powietrznego — nie bylo.

Inne uszkodzenia — nie byto

Informacje o sktadzie osobowym
Lot wykonano w sktadzie zatogi 2/1 (kokpit/zatoga kabiny pasazerskiej)

Kapitan:
Data urodzenia | 07.07.1956
Rodzaj i numer PL- -ATPL(A)
T foencia Data wydania 05.05.2006
Data waznosci 31.05.2011
Uprawnienia TR ATR 42/72
Data kontroli 30.11.2006
KWT Wazne do 30.11.2007
KTP / proficiency Data kontroli 01.09.2006
Obowiazkowe check Wazne do . 31.05.2007
Kontrole Line check Data kontroli 21.06.2006
Wazne do 31.06.2007
Klasa / ogr. Kl1
Badania Data badania 12.10.2006
Wazne do 11.04.2007
Ogdlny 6068 h
Na ATR 42/72 3843 h
. Ogdlny 140 h
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42 140h
. . Ogdlny 182 h
W ostatnich 90 dniach Na ATR 42772 182 h
Zestawienie ostatnich 10 lotow przed incydentem

062



1.6

1.7

1.8

1.9

1.10

1.11

1.12

1.13

1.14

1.15

1.16

1.17

1.18

1.19

1 22.02.2007 EPWA-EPKT 1.00 h
2 20.02.2007 EPWR-EPWA 1.00 h
3 19.02.2007 EDDF-EPWR 1.55h
4 19.02.2007 FPWREDDF 145 h
5 18.02.2007 EDDF EPWR 500 h
6 18.02.2007 EPWR-EDDF 200h
7 18.02.2007 EPWA —EPWR 1.18 h
8 17.02.2007 EPGD — EPWA 1.00 h
9 17.02.2007 EPWA —EPGD 1.05h
10 16.02.2007 LKPR - EPWA 215h

Informacje o statku powietrznym — samolot sprawny, bez ograniczen MEL
Informacje meteorologiczne

Wiatr - 340°/15 kts

Chmury — SCT 400 ft

Zjawiska nil

Widzialno$¢ 10 km

Temperatury 2°C/1°C

QNH 1012

Pomoce nawigacyjne
Bez zastrzezen

Lacznos¢ — bez zastrzezen

Informacje o lotnisku — Katowice EPKT / KTW — bez zastrzezen

Rejestratory pokladowe — pracowaly prawidlowo.

Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy

Informacje medyczne i patologiczne — nie dotyczy

Pozar — nie bylo

Czynniki przezycia — nie dotyczy

Badania i ekspertyzy

Odebrano o$wiadczenie od kapitana. Sprawdzono dzienniki poktadowe,
przeanalizowano zapisy w dziennikach technicznych, sprawdzono karty zadaniowe.
Przestudiowano zasadg dzialania PEC, sygnalizacj¢ i zapis parametroOw w pamigci.
Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej — nie dotyczy

Informacja uzupetniajaca.

Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania
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2 ANALIZA

Jedna z czynnosci wykonywanych przez zaloge po starcie jest zmiana ustawien mocy

silnikow — poprzez przestawienie wybieraka zakresu mocy z TAKE OFF na CLIMB.

Oprocz redukcji mocy silnikéw jest rOwniez zmniejszana predkos¢ obrotowa $migiet (ze

100% do 82%). Zmiana kata nastawienia lopat, choragiewkowanie $migiel,

synchronizacja predkosci obrotowej — te funkcje spelnia system zlozony z:

- Propeller Valve Module (PVM)

- czujniki predkosci obrotowej

- elektroniczny system sterowania (Propeller Electronic Controll - PEC)

- Propeller Interface Unit

Bezposrednic _sterowanie predkoscia obrotowa uzyskane jest za pomoca dZwigni

,,condltlon lever CL”) Umozliwia ona ustawienie predkosci obrotowej, choragiewkowanie
0 paliwa. Na samolocie ATR 42-500 kolejne pozycje (od najdalszej) to:

100% OVERRIDE, AUTO (normalny zakres podczas lotu), FTR (choragiewka), FUEL

SO (odcigcie dop paliwa). Oprécz CL do sterowania pr¢dkoscia obrotowa uzywane

sq PL mieniajq one bezposrednio moment obrotowy silnika, jednak w

pewnych przypadkach maja wptyw na predkos¢ obrotowa $migiet (tzw Beta scheduling

oraz rewers). Ustawienia PL od najdalszej to MAX PWR, TO (take off), FI (flight idle),

Gl (ground idle), REV (reverse).

ejinym elementem regulujacym pre¢dkos$¢ obrotowa jest wybierak zakresu moc{ (PWR
MGT Selector)) Posiada 4 zakresy:
(take ofi

CT (max continuous) - 100% Np.
CLM (climb), CRZ (cruise) - 82% Np.
Elektroniczny system sterowania (Propeller Electronic Controll - PEC) kontroluje, a takze
rejestruje i przechowuje w pamieci bledy systemu. Odczyta¢ je mozna z panelu FDAU
(Flight Data Acquisition Unit) po wpisaniu odpowiednich kodow, aktywujacych
mozliwos¢ odczytu.
Bezposrednio, za zmiane predkosci obrotowej smigiel, odpowiada PVM — Propeller Valve
Module. PVM jest to zesp6ét hydrauliczno-mechaniczny, ktéry otrzymuje sygnaty
elektryczne, mechaniczne i hydrauliczne od ukladéw $migla, samolotu i elektronicznego
ukladu sterowania $miglem (PEC — Propeller Electronic Controll).
Bledy wykryte podczas dziatania ukladu (przez PEC) zapisywane sa w pami¢ci EEPROM
(Electrically Erasable and Programmable Read Only Memory). Umozliwia to
identyfikacj¢ bledow powstatych podczas eksploatacii.
W incydencie na samolocie SP-EDD, po konsultacji ze sluzbami technicznymi, zaloga
odczytala kody: 65 67 71 72. Zgodnie z tabela (w zataczniku) wskazuje to na uszkodzenie
ukladu PVM. Uszkodzony uklad zostal wymieniony.

W zalgcznikach: dokumentacja zdarzenia w tym:

o$wiadczenie kapitana, zapis z komputerowego systemu obstugi technicznej ,,Merlin”,
wyciag z instrukcji identyfikujacej kody powstale podczas eksploatacji, opis techniczny
ukladu sterowania ustawieniem lopat $migla samolotu ATR 42-500 wraz ze schematami,
wyciag z FCOM dotyczacy sterowania silnikami, lista kontrolna ATR 42-500

3 WNIOSKI KONCOWE
Przyczyna uszkodzenia — techniczne, eksploatacyjne. Uszkodzenie elementu PVM nie ma
zwigzku z eksploatacja, obsluga oraz warunkami meteorologicznymi. Postgpowanie
zalogi, poziom wyszkolenia, czas pracy - bez uwag. Uszkodzony element zostal
przekazany do producenta.
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4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
- Powiadomi¢ zalogi podczas najblizszych szkolen okresowych
- Powiadomiono producenta



