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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MKNA,28 pazdziernika 2007 r., Kazimierz Biskupi

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: motolotnia

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-MKNA

Dowddca statku powietrznego: ~ pilot motolotniowy
Organizator lotow/skokow: lot prywatny
Uzytkownik statku powietrznego: prywatny
Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: ~ Kazimierz Biskupi

Data i czas zdarzenia: 28 pazdziernika 2007 r. 16.55 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: zniszczony
Obrazenia zatogi:  ze skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

28 pazdziernika 2007 r., w rejonie ladowiska Kazimierz Biskupi, pilot wykonywat
lot motolotnia o znakach rozpoznawczych SP-MKNA, z pasazerem siedzacym na
przednim fotelu. Lot wykonywany byt na wysokosci okoto 50 metréw. W pewnym
momencie, pilot wykonat gteboki zakrgt w prawo, polaczony z duza utrata wysokosci.
Jeszcze w trakcie wykonywania zakrgtu, motolotnia pod duzym katem zderzyta sig
z ziemia. Po zderzeniu nastapil pozar, ktéry objal motolotnig. Pilot 1 pasazer poniesli
Smier¢ na miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -cztonek zespotu,
Tomasz Makowski -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyn¢ wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wykonanie na malej
wysokosci gtebokiego zakrgtu potaczonego z zeslizgiem na skrzydio motolotni,
z jednoczesnym przekroczeniem granicznych wartos$ci pochylenia. Nie mozna pilotowi

wykluczy¢, ze podczas wykonywania zakrgtu, w sterowanie motolotnia zaingerowat
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pasazer, co uniemozliwilo wyprowadzenie motolotni do lotu poziomego przed
zderzeniem z ziemia.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byto:
— Wykonanie lotu z pasazerem na przednim siedzeniu,
- brak wyposazenia sterownicy w dodatkowe uchwyty, utatwiajace sterowanie
motolotnia z tylnego fotela,
— duze obcigzenie motolotni, co utrudnialo wyprowadzenie motolotni
z ze$lizgu i przejscie do lotu poziomego,
- wykonanie lotu w zapadajacych ciemno$ciach, co w sposéb naturalny

ograniczato mozliwo$¢ prawidtowej oceny wysokosci lotu.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia SP-MKNA,28 pazdziernika 2007 r., Kazimierz Biskupi

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 28 pazdziernika 2007 r., po potudniu, pilot motolotniowy wykonywat
loty wilasna, dwumiejscowa motolotnig. Starty i ladowania odbywaly si¢ z ladowiska
Kazimierz Biskupi. Lot poprzedzajacy wypadek wykonany zostal z pasazerem na
tylnym siedzeniu motolotni. Lot ten trwal okoto 5 — 10 minut. Po wykonaniu tego lotu,
pilot przystapit do wykonania kolejnego, ale z innym pasazerem. Jednak tym razem,
pasazer zostal ulokowany na przednim siedzeniu, a pilot zajat tylne siedzenie. Start
odbyt sig tak, jak poprzedni, z drogi kotowania, w kierunku péinocnym, a po oderwaniu
si¢ motolotni od ziemi pilot wykonat zakrgt w prawo 1 polecial w kierunku wschodnim.
Start 1 wznoszenie przebiegly normalnie. Nastgpna czg$¢ lotu nie byla obserwowana
przez $wiadkéw ustalonych przez Komisjg, az do chwili, gdy pojawila od strony
zachodniej ladowiska. Zblizata si¢ do ladowiska z kursem wschodnim, na wysokosci
okreslonej przez swiadka zdarzenia na okoto 50 m AGL. Gdy motolotnia znajdowata
si¢ juz nad zachodnia czgScia ladowiska, pilot wykonat gleboki zakret w prawo.
Motolotnia gwaltownie utracita wysoko$¢ 1 jeszcze w trakcie wykonywania zakrgtu,
z duza predkoscia zderzyla si¢ z ziemia. Nastgpnie odbila si¢ od ziemi i wykonujac
obr6t w prawo o okoto 180° powtérnie uderzyta w ziemi¢ w odlegtosci okoto
8 metréw od pierwszego miejsca zderzenia. Po zderzeniu z ziemia nastapil pozar
motolotni. Pilot i pasazer poniesli Smier¢ na miejscu zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 1 -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W wyniku zderzenia z ziemia, a nast¢pnie pozaru, motolotnia ulegta catkowitemu
zniszczeniu.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot, megzczyzna lat 39, posiadal §wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni, wazne do
23 stycznia 2011 r. z uprawnieniami instruktora (INS) bez okreslonej daty waznosci, do
lotéw z pasazerem (CP), waznymi do 23 stycznia 2011 r. i do wykonywania przegladu
przedlotowego bez prawa wykonywania napraw i regulacji (PDI) waznymi do
23 stycznia 2011 r. W dniu 7 maja 2005 r. odbyt szkolenie w zakresie ,,szkolenie
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metodyczne instruktoré6w motolotniowych”. W dniu 19 kwietnia 2007 r. zaliczyl
egzamin teoretyczny (KWT) pilota szybowcowego, a w dniu 19 sierpnia 2006 r.
zaliczyt egzamin teoretyczny 1 zostal dopuszczony do praktycznego szkolenia
samolotowego do licencji pilota samolotowego turystycznego (PPL(A)).

Przed wejsciem w zycie obecnie obowigzujacych przepiséw dotyczacych
licencjonowania personelu lotniczego, pilot posiadat wydana przez Aeroklub Polski
Karte stopnia wyszkolenia — Motolotnie. Egzamin na stopien wyszkolenia ,,Pilot-uczen”
zdal w1994 r., na stopien ,,Pilot motolotniowy turystyczny” zdat w 1997 r., a na stopien
,,Pilot motolotniowy I klasy” w 1999 r. Egzamin do uzyskania Karty Instruktora
Motolotniowego — Instruktor 2 klasy zdat w 1999 r. Karta wydana przez Aeroklub
Polski wazna byta do 14 czerwca 2005 r.

Pilot posiadal réwniez licencj¢ pilota wydana przez Letecka Amaterska Asociacie
Republiki Czeskiej z uprawnieniem dotyczacym samolotéw ultralekkich. Licencja ta
byta wazna od 30 wrzesnia 2004 r. do 25 wrzesnia 2006 r.

Na motolotniach pilot latal od kilkunastu lat. Do 3 maja 2005 r. uzyskat nalot na
motolotniach 400 godzin w lotach samodzielnych. Nie ustalono nalotu pilota po 3 maja
2005 r., jednak na podstawie wywiadu srodowiskowego wiadomo, ze latal on czg¢sto i
bez dtuzszych przerw. Wedlug relacji jednego ze swiadkéw, dzien przed wypadkiem
pilot wykonywat loty na motolotni.

W dniu wypadku wykonat kilka 5 — 10 minutowych lotéw w rejonie ladowiska
Kazimierz Biskupi.

W dniu poprzedzajacym wypadek petnit w miejscu pracy dyzur od godziny 18.00,
ktoéry zakonczyt w dniu wypadku o godzinie 6.00. Z udostgpnionych przez pracodawce
danych wynika, ze czynno$ci zwiazane z praca wykonywal w godzinach od 19.00 do
19.30 1 od 22.55 do 23.10. Okoto godziny 9.00 pilot przybyt na ladowisko Kazimierz
Biskupi. Po pewnym czasie wystartowat swoja motolotnia i polecial w nieustalonym
przez zespot badawczy kierunku. Przylecial na ladowisko okoto godziny 11.30.
Nastepnie odjechat z ladowiska, na ktérym pojawit si¢ ponownie okoto godziny 15.00.
Okoto godziny 15.30 przygotowal swoja motolotni¢ do lotu, ktéry zostat wykonany
przez inng osobeg. Nastgpnie, okoto godziny 16.15 rozpoczat serig lotdw z pasazerami.
Okoto godziny 16.55, ostatni z planowanych lotéw zakonczyl si¢ wypadkiem. Ocena
wptywu aktywnosci zawodowe;j pilota i wypoczynku na zaistnienie zdarzenia okre§lona
zostata w pkt 1.13.

Pilot posiadat orzeczenia lotniczo-lekarskie klasy 2 i 3, wazne do 23 maja 2009 r.,
bez ograniczen.

Pasazer, m¢zczyzna lat 38, nie posiadal do§wiadczenia lotniczego. Prawdopodobnie,
przed wypadkiem, jako pasazer odbyt 2 — 3 loty na motolotni. Nie posiadal orzeczenia

lotniczo-lekarskiego.
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1.6. Informacje o statku powietrznym

Motolotnia dwumiejscowa, 11 lipca 2006 r. wpisana do ewidencji statkéw

powietrznych prowadzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego. W zgloszeniu
dotyczacym wpisania motolotni do ewidencji statkbw powietrznych, wtasciciel
zadeklarowat typ Stranger, a rok budowy 2002. Przydzielone znaki rozpoznawcze
SP-MKNA nie zostaly naniesione na skrzydto motolotni.
Skrzydto: nie ustalono numeru fabrycznego na skrzydle motolotni. W metryce
motolotni wpisany byl typ skrzydta Strenger (pisownia oryginalna) o nr 0376 produkcji
firmy Aeros. Firma Aeros zaprzeczyla, zeby kiedykolwiek wyprodukowata skrzydto
typu Stranger o nr 0376. Wynika z tego, ze skrzydto motolotni SP-MKNA byto dos¢
doktadna, ale nielegalna kopia (podrobka) produktu firmy Aeros. Podczas ogledzin
przeprowadzonych w obecnosci oficjalnego przedstawiciela firmy Aeros w Polsce
stwierdzono, ze skrzydlo zostalo zmontowane z takich samych elementéw, z jakich
produkowane jest skrzydto Stranger w firmie Aeros. Ujawnione btgdy montazowe, takie
jak odwrotne witozenie Srub faczacych konstrukcje wskazuja, ze zlozenie skrzydla
przeprowadzone zostato przez osobg nieposiadajaca odpowiedniej wiedzy. Jednak btedy
te nie wptywatly na wtasnosci skrzydta.

Woézek: tréjkotowy, produkcji amatorskie;.

Silnik: odpowiednio przystosowany silnik samochodowy. Typowy dla samochodu
marki Suzuki typu Swift. Rzedowy, ttokowy, gaznikowy, z zaptonem iskrowym,
chtodzony ciecza. Nr fabryczny 610A112847.

4

Smiglo: dwutopatowe, drewniane, o statym skoku.

Przyrzady poktadowe: ze wzgledu na brak dokumentacji technicznej, catkowite

zniszczenie przedniej czesci motolotni, gdzie znajdowaly sig przyrzady poktadowe oraz
pozar, zespot badawczy nie byt w stanie ustali¢, w jakie przyrzady poktadowe
wyposazona byta motolotnia.

Wyposazenie dodatkowe: motolotnia wyposazona byla w spadochronowy system

ratowniczy GRS. Uchwyt inicjujacy dzialanie systemu, dostgpny byt tylko dla osoby
zajmujacej przednie siedzenie. System ratowniczy nie zostal uzyty w locie, w ktérym
nastapit wypadek. Ze wzgledu na charakter zniszczen, jakie nastapity podczas wypadku,
nie ustalono, czy system GRS zostal odbezpieczony przed lotem, w ktérym nastapit
wypadek.

Stan paliwa przed lotem: nie zostata ustalona ilo$¢ paliwa znajdujaca si¢ w zbiorniku

motolotni przed lotem i doktadna dtugotrwatos¢ lotu. Po wypadku, w uszkodzonym
zbiorniku paliwa, ktéry podczas zderzenia si¢ z ziemia oderwat si¢ od motolotni
stwierdzono niewielka ilo$¢ paliwa. Ze wzgledu na gwaltowny pozar, ktéry nastapit
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krétko po zderzeniu z ziemia, nalezy przyjac, ze w zbiorniku znajdowato sig¢ paliwo w
ilosci wystarczajacej do zapewnienia ciagtej pracy silnika. Z charakteru zniszczenia
smigta wynika, ze w chwili zderzenia z ziemia silnik motolotni pracowal, a Smigto
prawdopodobnie obracalo si¢ z niewielka predkoscia.

Dla motolotni nie bylo wystawione pozwolenie na wykonywanie lotéw. Nie
odnaleziono instrukcji uzytkowania w locie motolotni oraz dokumentacji, ktdra
wskazywataby na nalot motolotni, dokonywane regulacje czy naprawy. Jedyne wpisy
przegladu pochodzity z 2003 1 2004 roku. Przygotowania motolotni do lotu dokonat
pilot — wtasciciel motolotni. Nie ustalono, jaki byt zakres tego przygotowania. Osoba,
ktéra wczesniej, w dniu wypadku wykonywata okoto 40 minutowy lot na tej motolotni,
nie stwierdzifa jakichkolwiek niesprawnosci.

Dla celéw badawczych, przyjeto cigzar dopuszczalny i ograniczenia uzytkowania
analogiczne jak dla skrzydta, ktérego skrzydto motolotni SP-MKNA byto kopia
(podrébka).

Cigzar skrzydta: 48 kg;
Maksymalny cigzar startowy: 450 kg;
Maksymalny kat pochylenia : 30
Maksymalny kat przechylenia: 60°;

Zatadowanie motolotni (szacunkowe):

Cigzar skrzydta 48 kg;
Cigzar wozka, silnika i innych elementéw,

ktére ocalaty po wypadku: 180 kg
Cigzar zatogi (2 osoby) okoto 180 kg
Paliwo: okoto 10 kg
Czesci i1 ptyny ktére ulegly catkowitemu

zniszczeniu lub spaleniu: okoto 20 kg
Razem: okoto 438 kg

Cigzar motolotni miescit si¢ w granicach typowych dla motolotni dwumiejscowych,
podobnych do tej, na ktérej zaistniat wypadek.

Po wypadku przeprowadzono ogledziny wraku motolotni. Zidentyfikowane
uszkodzenia powstaty w wyniku zderzenia motolotni z ziemia. Ze wzgl¢du na catkowite
spalenie pokrycia skrzydta, nie bylo mozliwe dokonanie oceny jego stanu technicznego.
Nie ujawniono zadnych uszkodzen, ktére mogltyby powsta¢ wczesniej 1 doprowadzi¢ do
zaistnienia wypadku. Nie stwierdzono, aby przed wypadkiem od motolotni oddzielity
si¢ jakiekolwiek czgsci lub zeby stan techniczny motolotni miatl zwiazek z zaistnieniem
wypadku.
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Motolotnia SP-MKNA,28 pazdziernika 2007 r., Kazimierz Biskupi

1.7. Informacje meteorologiczne

a. Prognoza pogody w rejonie wykonywania lotu;
Wazna 17.00 UTC do 24.00 UTC dna 28.10.2007 r.
Sytuacja baryczna: na skraju klina wyzowego znad Rosji.
Wiatr przyziemny: VRB 0 - 5 kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 160° - 190°, 5 — 10 kt;
600 m AGL: 170° - 200° 10 — 15 kt;
1000 m AGL: 170° - 200° 10 — 15 kt.
Zjawiska: BR, LOC mozliwe FG
Widzialnos$¢: 2 — 5 km BR, LOC 600 — 800 m FG
Chmury m AMSL:

BKN SC 400 — 800 / 1500 — 1800,
SCT AC powyzej 3000 m,

LOC BKN - OVC ST 150 — 300 / 400,
Izoterma O stopni AMSL: ok. 2500
Oblodzenie: brak

Turbulencja: LOC staba.

b. W chwili zaistnienia wypadku, naoczny §wiadek — pilot samolotowy, ocenit stan

pogody jako: ,.bezwietrzna, chmury altocumulus, widzialnos¢ powyzej 6 km,

zmierzchato”.

c. Zachdéd stonca, z uwzglednieniem poprawki odpowiedniej

dla pozycji

geograficznej Kazimierza Biskupiego w dniu 28 pazdziernika byt o godzinie

16.31. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 16.55 LMT, czyli 24 minuty po

zachodzie stonca.
1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé

Motolotnia nie byta wyposazona w urzadzenia radiokomunikacyjne.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek mial miejsce na zachodnim skraju ladowiska Kazimierz Biskupi.

Ladowisko nie bylo w tym czasie uzytkowane przez Aeroklub Koninski i nie byt

aktywny ATZ EPKB. Oprécz motolotni, ktéra ulegta wypadkowi w rejonie ladowiska

nie bylo innego ruchu lotniczego.
Wspétrzedne ARP ladowiska: N 52° 19’ 09”; E 18° 10° 017

Srednie wzniesienie ladowiska AMSL: 110 m.

1.11. Rejestratory pokladowe

Na motolotni nie byly zamontowane urzadzenia rejestrujace parametry lotu.
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1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

a. Miejscem wypadku byta ptaska nawierzchnia trawiasta, nieuzytkowej czgsci
ladowiska Kazimierz Biskupi.

b. Motolotnia zderzyta si¢ z ziemia z duza predkoscia, w locie stromym.
Z charakteru zniszczen motolotni wynika, ze zderzenie nastapito, z pochyleniem
okoto 70 i przechyleniem w prawo okoto 40°. Po pierwszym zderzeniu z ziemia,
wrak motolotni odbit si¢ od ziemi i wykonujac obrét w prawo o okoto 180°
przemiescit si¢ do przodu o okoto 8 metréw.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. Przyczyna Smierci pilota 1 pasazera byly obrazenia ciala odniesione w wyniku
zderzenia motolotni z ziemig. Na podstawie charakteru doznanych obrazen
mozna przyjac, ze zderzenie motolotni z ziemia nastapito pod katem ostrym
z jednoczesnym przechyleniem na prawa strong.

b. W chwili wykonywania lotu, pilot i pasazer nie byli pod wptywem dziatania
alkoholu ani innych srodkéw psychoaktywnych.

c. Pomimo petnienia przez pilota dyzuru w pracy, w noc przed wypadkiem oraz
duzej aktywno$ci w ciagu nastgpnego dnia, Komisja nie stwierdzita, zeby
zmgczenie moglo by¢ czynnikiem sprzyjajacym  zaistnieniu  wypadku.
Dziatalno$¢ lotnicza pilota miata charakter niezawodowy 1 w razie odczuwania
zmeczenia, moglt on swobodnie odstapi¢ od wykonywania lotow.

d. W wyniku przeprowadzonych badan nalezy przyjaé, ze stan zdrowia pilota nie
miat wpltywu na zaistnienie wypadku. Jednak trzeba zwréci¢ uwage, iz koncowa
faza lotu odbywata si¢ w zapadajacym zmroku i z tego powodu Komisja nie
wyklucza, iz pilot mégl niewlasciwie oceni¢ wysoko$¢ lotu motolotni przed
rozpoczgciem manewru zakretu.

1.14. Pozar

a. W wyniku zderzenia motolotni z ziemia nastgpilo rozerwanie instalacji
paliwowej oraz elektrycznej i wystapit pozar. Zrédtem pozaru moglo byé
zetknigcie si¢ oparow paliwa z goracymi elementami ukiadu wydechowego
silnika lub przeskok iskry elektrycznej, ktéry nastapit w trakcie odrywania sig
akumulatora od instalacji elektrycznej. Dwaj przypadkowi $wiadkowie zdarzenia
pospieszyli na miejsce wypadku i uzywajac gasnicy samochodowej prébowali
ugasi¢ pozar, ktory objal wozek motolotni 1 pokrycie skrzydla. Wezwana na
miejsce wypadku Jednostka Ratownictwa Gasniczego Panstwowej Strazy
Pozarnej przybyla po okoto 10 minutach od zdarzenia i1 przy pomocy
posiadanych srodkow ugasita pozar oraz zabezpieczyta pogorzelisko.

b. Ze wzgledu na brak danych o stanie paliwa przed lotem i doktadnego czasu lotu
oraz rozerwanie instalacji paliwowej 1 uszkodzenie zbiornika paliwa
spowodowane zderzeniem z ziemia, niemozliwe okazalo si¢ ustalenie iloSci
paliwa w chwili wypadku.
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1.15. Czynniki przezycia

a. Dwaj przypadkowi $wiadkowie zdarzenia, po zderzeniu si¢ motolotni z ziemia,
niezwlocznie udali si¢ samochodem do odlegtego o okoto 400 m miejsca
wypadku. Wydobyli z palacego si¢ wraka motolotni ciata pasazera i pilota
poczym odciagneli je od zrédta ognia.

b. Pilot motolotni zajmowat tylne, a pasazer przednie siedzenie motolotni.
Motolotnia wyposazona byla w pasy bezpieczenstwa przytrzymujace zaloge
zaréwno w biodrach jak i barkach. Pasy wykonane byly sposobem amatorskim,
z szyciem recznym, ktére w wielu miejscach uleglto rozerwaniu w czasie
wypadku (zdjecia nr 30 — 33 w albumie zdje¢). Jednak energia zderzenia z ziemia
byla tak duza, ze nawet profesjonalnie wykonane pasy nie zapobieglyby
$miertelnym obrazeniom zatogi. Nie zostal uzyty zamontowany na motolotni
spadochronowy system ratowniczy.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny miejsca zdarzenia i wraku motolotni, sporzadzono
dokumentacj¢ fotograficzna. Przeanalizowano dostarczona Komisji dokumentacjg pilota
1 motolotni. Wykonano analiz¢ zniszczen motolotni pod wzglgdem jej sprawnosci
technicznej przed zaistnieniem wypadku i okresleniem konfiguracji lotu w chwili
zderzenia z ziemia. Przyjg¢to zeznania od $§wiadkéw zdarzenia. Sporzadzono opinig
medyczng. Zwrdocono si¢ do osrodkéw wykonujacych obstuge motolotni, lecz nie
uzyskano z zadnego z nich potwierdzenia wykonania przegladéw technicznych
mototolotni SP-MKNA. Poprzez jednego z autoryzowanych w Polsce sprzedawcow
skrzydet typu Stranger, uzyskano od producenta informacje, ze firma Aeros, nigdy nie

wyprodukowata skrzydta Stranger o numerze seryjnym 0376.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Lot, w ktérym zaistniat wypadek mial charakter prywatny i wykonywany byt
Z pasazerem.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie dotyczy.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy

2. ANALIZA.

Na podstawie zeznan $wiadkéw obserwujacych ostatni fragment lotu z odlegltosci
okoto 400 m oraz zniszczen konstrukcji motolotni powstatych przy zderzeniu z ziemia,
odtworzono najbardziej prawdopodobny przebieg ostatniej fazy lotu. Zdaniem Komisji,
pilot do krawedzi ladowiska dolecial od zachodu i bedac na wysokosci okoto 50 m nad
jego zachodnim krancem wykonat zakr¢t w prawo z zeslizgiem na skrzydto, co

spowodowato szybka utrat¢ wysokosci lotu. W tej fazie lotu nastapito pochylenie
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skrzydla do okoto 70° i przechylenie w prawo oszacowane na okoto 40°.
W takim potozeniu motolotnia zderzyla si¢ z ziemia. Potwierdza to réwniez charakter
obrazen doznanych przez pilota i pasazera. Lot z pochyleniem okoto 70° byt znacznym
przekroczeniem typowego dla motolotni ograniczenia eksploatacyjnego wynoszacego
30°. Ponad dwukrotne przekroczenie wartoéci pochylenia wraz z duzym cigzarem
startowym — oszacowanym przez zespot badawczy na 97% MTOW znacznie utrudniato,
a by¢ moze uniemozliwialo wyprowadzenie motolotni z tej konfiguracji lotu przed
zderzeniem z ziemia. Przyczyn wprowadzenia przez pilota motolotni w gleboki zakret
polaczony z utrata wysokosci, Komisja dopatruje si¢ w utrudnionej ocenie odlegtosci,
a zwlaszcza wysokosci, spowodowanej zapadajaca wilasnie ciemnoscia. O tej porze
doby, szczegblnie podczas lotu w kierunku wschodnim, pilot mégt mie¢ utrudniona
obserwacje horyzontu oraz nast¢gpowato naturalne przy stabym o$wietleniu ,,rozmycie”
konturéw obiektéw znajdujacych si¢ na ziemi. Chociaz przepisy dotyczace motolotni
dopuszczaja wykonywanie lotéw 30 minut przed wschodem stofica i 30 minut po
zachodzie stonca, to przy stabym os$wietleniu naturalnym terenu, ryzyko niewtasciwe;j
oceny odleglosci i wysokosci powinno sktania¢ pilotéw do zachowania szczegdlnej
ostroznosci.

Umiej¢tnosci pilotazowe pilota ze wzgledu na wieloletnie do§wiadczenie nalezy
okresli¢ jako wysokie. Nie jest jasne, z jakiego powodu pilot umiescit pasazera na
przednim siedzeniu motolotni. Wedlug ustalen Komisji, w poprzednich lotach
pasazerowie zajmowali tylny fotel. Przeciw umieszczeniu pasazera na przednim fotelu
przemawial roéwniez argument, ze uchwyt inicjujacy dziatanie systemu ratunkowego
dostgpny byl tylko dla osoby zajmujacej przedni fotel. Z tego wzgledu, w razie
zaistnienia sytuacji awaryjnej w locie, w ktérym zaistnial wypadek, uzycie systemu
przez pilota bytoby niemozliwe. Jednak ze wzgledu na mata wysokos¢ ostatniej fazy
lotu, w ktorej wykonywany byt zakret, skuteczne uzycie systemu ratowniczego uznano
za problematyczne. Nie odnaleziono jakichkolwiek dokumentéw i nie ztozono zeznan,
ktore §wiadczylyby, ze pasazer w tym locie miat by¢ nauczany pilotazu motolotni.

Komisja rozpatrywata hipotez¢ niezamierzonej ingerencji pasazera w pilotaz
motolotni, w trakcie wykonywania zakretu. Pasazer, ktéry zajmowat przednie siedzenie,
moégt tatwiej i z mniejsza sita efektywnie dziata¢ na sterownicg, niz pilot, ktéry
zajmowal tylne siedzenie, tym bardziej, ze sterownica motolotni nie byta wyposazona
w dodatkowe uchwyty ulatwiajace sterowanie z tylnego fotela. Przyczyna
niezamierzonej ingerencji, moégt by¢ Igk pasazera spowodowany gwaltownym
pochyleniem i przechyleniem motolotni i szybkim zblizaniem si¢ do ziemi. Jesli pasazer
uchwycilby si¢ kurczowo sterownicy, cho¢by przez chwilg i przytrzymat ja w pozycji
sciagnigtej 1 odchylonej w lewo, to pilot miatby bardzo utrudnione warunki do
wyprowadzenia motolotni z zeslizgu w zakrgcie. Komisja okreslita ta hipotezg jako
prawdopodobna.
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Komisja rozpatrywata hipoteze uszkodzenia pokrycia skrzydta w czasie lotu
wynikajace na przyklad z przetarcia szwow. Mogloby to spowodowac
niesymetrycznos¢ skrzydta i mie¢ zwiazek z zaistnieniem wypadku. Jednak ze wzgledu
na catkowite zniszczenie pokrycia skrzydta w pozarze, ktéry nastapil po zderzeniu
z ziemia Komisja nie byta w stanie potwierdzi¢ ani wykluczy¢ tej hipotezy. Jednak
biorac pod uwage najbardziej prawdopodobny przebieg zdarzenia, uznata ja w tym

przypadku za mato prawdopodobna, w poréwnaniu z wyzej analizowanymi czynnikami.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadat wazne §wiadectwo kwalifikacji pilota motolotni, z uprawnieniem do
lotéw z pasazerem.

b) Motolotnia wpisana byla do ewidencji statkbw powietrznych prowadzonej przez
Urzad Lotnictwa Cywilnego. Przydzielone znaki rozpoznawcze nie byly
naniesione na skrzydto motolotni.

¢) Motolotnia nie miata wystawionego pozwolenia na wykonywanie lotow.

d) Nie stwierdzono niesprawnosci motolotni w czasie lotu.

e) Oszacowane obciazenie motolotni wynosito okoto 438 kg, czyli 97% MTOW
typowego dla motolotni podobnych do tej, na ktérej zaistniat wypadek.

f) Pilot posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie

g) W chwili wykonywania lotu, pilot i pasazer nie byli pod wptywem dziatania
alkoholu ani innych srodkéw psychoaktywnych.

h) Wedlug oceny Komisji, stan zdrowia pilota nie mial wplywu na zaistnienie
wypadku.

1) Koncowa faza lotu odbywata si¢ w zapadajacym zmroku, co mogto spowodowac
nieprecyzyjna oceng wysokosci przez pilota motolotni.

j) Nie otrzymano potwierdzenia od uprawnionych podmiotéw, ze dokonywaty one
obstugi technicznej motolotni SP-MKNA. Przygotowania motolotni do lotu
dokonal pilot — wiasciciel motolotni. Nie ustalono, jaki byt zakres tego
przygotowania.

k) Nie ustalono ilosci 1 jakosci paliwa. Ze wzgledu na charakter uszkodzenia smigta
1 gwattowny pozar, ktory nastapit krotko po zderzeniu z ziemia, nalezy przyjac, ze
w zbiorniku znajdowato si¢ paliwo w iloSci wystarczajacej do zapewnienia ciagtej
pracy silnika.

1) Zderzenie motolotni z ziemia nastapitlo z pochyleniem okoto 70°, co dwukrotnie
przekraczato ograniczenie eksploatacyjne typowe dla motolotni dwumiejscowych.

m) Pilot zaymowat tylny, a pasazer przedni fotel, co w praktyce uniemozliwiato uzycie
spadochronowego systemu ratunkowego i przy braku dodatkowych uchwytéw na
sterownicy mogto utrudnia¢ wyprowadzenie motolotni z krytycznej fazy lotu.
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3.2. Przyczyna wypadku
Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo wykonanie na malej

wysokosci gtebokiego zakrgtu potaczonego z zeslizgiem na skrzydio motolotni,
z jednoczesnym przekroczeniem granicznych wartosci pochylenia. Nie mozna
wykluczy¢, ze podczas wykonywania zakrgtu, w sterowanie motolotnia zaingerowat
pasazer, co uniemozliwito pilotowi wyprowadzenie motolotni do lotu poziomego przed
zderzeniem z ziemia.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi byto:
— Wykonanie lotu z pasazerem na przednim fotelu,
— brak wyposazenia sterownicy w dodatkowe uchwyty, utatwiajace sterowanie
motolotnia z tylnego fotela,
— duze obciazenie motolotni, co utrudnialo wyprowadzenie motolotni
z zeslizgu 1 przejScie do lotu poziomego,
— wykonanie lotu w zapadajacych ciemno$ciach, co w spos6b naturalny

ograniczato mozliwo$¢ prawidtowej oceny wysokosci lotu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Podczas lotéw, w ktorych pasazer, lub uczen-pilot zajmuje przedni fotel,
motolotnie musza by¢ wyposazone w dodatkowe uchwyty sterownicy
zapewniajace efektywnos¢ sterowania nie gorsza niz z przedniego fotela, oraz
mozliwos¢ operowania z tylnego fotela:

— uruchamianiem systemu ratowniczego,
— przepustnica 1 wytacznikiem zaptonu silnika.

2. W przypadku wykonywania lotéw w warunkach ograniczonej widzialnosci,
szczegOlnie przed wschodem 1 po zachodzie stofica, manewry zwigzane
z utrata wysokosci wykonywac przy zachowaniu szczegélnej ostroznosci.

5. ZAL.ACZNIKI.

Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchciriski

Podpis nieczytelny
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