Warszawa, dnia 26 marca 2008 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas zaistnienia incydentu:
Dnia 15 listopada 2007 roku, godz. ok. 19.19 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lot nr: LO398- ADEP-EDDF ADEST-EPKK.
3. Miejsce zdarzenia:
Lotnisko Krakow —Balice (EPPK) RWY 25
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, uzytkownik statku powietrznego:
Samolot: Embraer 170
Znaki rozpoznawcze: SP-LDB
Uzytkownik: Polskie Linie Lotnicze “LOT”.
S. Typ operacji:
Lot nr: LO398 — lot komercyjny
6. Faza lotu:
Dobieg i hamowanie po wylgdowaniu.
7. Warunki lotu:
Wedtug przepisow IFR po zachodzie stonca.
8. Czynniki pogody:
Snowtam nr 059
Godzina obserwacji: 1920 UTC
Pokrywa na calej dtugosci RWY: 5/5/5
Hamowanie: 35/35/30
Raport ,,akcji zima” z 18:20-19:00
Temperatura powietrza: -1
Temperatura nawierzchni: - 2
Wilgotnos$¢: 98 %
Opad $niegu — $nieg mokry
Wiatr: 12 Kts
Metar EPKK : 1519002 04008KT 1800 SN BR FEW005 OVCO011 M01/M01 Q1014 2555/ /45

(zrodlo http://euro.wx.propilots.net)
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9. Organizator lotow:
Polskie Linie Lotnicze “LOT”.
10. Dane dotyczace dowddcy SP:

Mezczyzna, 58 lata

Licencja ATPL

Badania wazne do 30 listopada 2007
Nalot ogolny: 15000 h

Nalot dowddczy: 7000 h

Nalot na typie: 2500 h

11. Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:

Samolot wykonywat lot na trasie Frankfurt (EPDD) — Krakow —Balice (EPKK) po
nawiqzaniu tqcznosci z krl APP otrzymat zezwolenie na zniZanie oraz informacje o zmianie
widzialnosci pionowej i poziomej pozostate warunki w tym i hamowania nie ulegty zmianie i sq
dobre. Nastepnie przed lgdowaniem otrzymat od kontrolera TWR zezwolenie na lgdowanie
i informacje, ze warunki lqdowania sq DOBRE. Przed lqdowaniem samolotu LO398 na drodze
startowej byta prowadzona ,,akcja zima” i ok. 5 minut przed lgdowaniem krl TWR otrzymat
informacje od Dyzurnego Operacyjnego Portu informacje ze hamowanie jest dobre. Podczas
ladowania padat snieg i RWY 25 byt pokryty sniegiem. Po przyziemieniu wedtug opinii pilota
hamowanie byto na 1 najwyzej 2. Po intensywnym hamowaniu i uzyci rewersow silnikow zatoga
zatrzymata samolot na drodze startowej. Po zatrzymaniu samolotu nie mozna byto zamknqé
rewersow silnikow. Po kilku minutach rewers prawego silnika zamknieto i samolot powoli
skotowat z drogi startowej z otwartym rewersem lewego silnika, ktorego nie udato si¢ zamknqcé,
co spowodowato usterki techniczne. Po wylgdowaniu LO398 rozpoczeto ponowne oczyszczanie
drogi startowe;j.

Na podstawie odstuchanego zapisu korespondencji radiowej miedzy zatogami, dyzurnym
portu i kontrolerami ruchu lotniczego oraz na podstawie zebranych dokumentow Komisja uznat,
iz zmienne warunki atmosferyczne przyczynity sie do szybkiego zmniejszenia warunkow
hamowania.

12. Przyczyna zdarzenia:

Zmienne warunki atmosferyczne panujqce na lotnisku w trakcie lqdowania samolotu.

13. Zalecania profilaktyczne.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych nie okreslita zalecen profilaktycznych.

KONIEC
Kierujacy badaniem incydentu:

Bogdan Fydrych
Podpis niecgytelny
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