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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 499/07

Samolot Cessna 172S, SP-HAP

2 grudnia 2007 r. — Lotnisko Katowice-Muchowiec (EPKM)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:

Wypadek

Samolot Cessna 172S

SP-HAP

Pilot samolotowy — lic. PPL(A)

IBEX - U.L. Sp. zo.0.

AP - FLYER Sp. z o.0.

b . SG Equipment Leasing Polska
Wiasciciel statku powietrznego: Sp. 0.0

Lotnisko Katowice - Muchowiec
(EPKM)

2.12.2007 r., godz. 15. 45 (LMT)

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 2 grudnia 2007 r. pilot samolotowy wykonat przelot nawigacyjny na
trasie Warszawa-Babice - Katowice-Muchowiec. Po ladowaniu zaparkowat samolot
przed barierkami odgraniczajacymi  czg$¢ lotniska

operacyjna od parkingu

samochodowego. Wysiadajac z kabiny pilot zauwazyl, Ze nawierzchnia trawiasta
podioza jest podmokta.

Pilot okoto 15.30 (LMT) rozpoczat przygotowania do odlotu. Po podgrzaniu
1 probie silnika chcial rozpocza¢ kolowanie. Pilot zwigkszyt obroty silnika, ale samolot
nie ruszyl z miejsca. Dopiero po zwigkszeniu obrotéw silnika do maksymalnych
samolot gwattownie ruszyt do przodu. Pilot chcac unikng¢ zderzenia z barierkami
wykonat zakret w lewo w trakcie ktérego zaczepil prawa koncéwka statecznika

poziomego o stupek barierek uszkadzajac powaznie usterzenie oraz tylna czgs$¢ kadtuba.

Wypadek miat miejsce o godzinie 15.45.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, Zze przyczyna
wypadku byty:

1. Ustawienie samolotu w niebezpiecznie matej odlegltosci przed przeszkodami,

a nastgpnie rozpoczgcie kotowania.
2. Podmokla nawierzchnia podtoza w miejscu parkowania.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 2 grudnia 2007 r. pilot samolotowy, posiadajacy licencj¢ PPL(A), wykonat
przelot nawigacyjny na trasie Warszawa-Babice (EPBC) — Katowice-Muchowiec
(EPKM). Po ladowaniu o godzinie 13.00 (LMT), nie majac zadnych dyspozycji ze
strony obstugi lotniska, pilot zaparkowal samolot na czgSci operacyjnej przed
budynkiem portu lotniczego. Pilot ustawit samolot czotowo, w odlegtosci 11 m przed
barierkami, odgraniczajacymi czgs¢ operacyjng lotniska od parkingu samochodowego.
Trawiasta czg$¢ pola wzlotow, takze w miejscu parkowania, byla podmokia po
roztopach $niegu. Pilot powrdcit do samolotu ok. 15.30 1 rozpoczat przygotowania do
odlotu, nie zmienit jednak pozycji samolotu wzglgdem barierek. Rozmoknigty grunt
spowodowal podczas postoju zagl¢bienie kot podwozia gldwnego w nawierzchni
trawiastej. Po podgrzaniu i1 prébie silnika pilot chcial rozpocza¢ kotowanie. Zwigkszyt
obroty silnika, ale samolot nie ruszyt z miejsca. Dopiero po zwigkszeniu obrotow
silnika do maksymalnych samolot gwattownie ruszyt do przodu. Pilot widzac przed
samolotem zbliZzajace si¢ barierki wychylit catkowicie ster kierunku w lewo. Samolot
zakrecal w lewo, ale ze wzgledu na znaczng predko$¢ 1 podmokly grunt zblizyt sig
niebezpiecznie do linii barierek. Prawa koncéwka statecznika poziomego zaczepila o
stalowy stupek uszkadzajac powaznie tylna czg$¢ kadluba oraz usterzenie. Wypadek

mial miejsce o godzinie 15.45 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne / nie byto | - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas wykotowywania z miejsca postoju prawa koncowka statecznika
poziomego zaczepila o stalowy stupek barierki, co spowodowalo powazne uszkodzenia
usterzenia poziomego oraz tylnej czgsci kadluba samolotu. Rodzaj 1 wielkos¢

uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy, lat 38. Licencja PPL(A)

wazna do 30.08.2012. Uprawnienie SEP(L) wazne do 26.08.2009. Nalot ogélny na

samolotach okoto 112 godzin 51 minut, w tym na typie, na ktérym nastapil wypadek

pilot wykonat 86 lotéw w czasie 50 godzin 20 minut. Pilot byl badany w Centrum

Medycznym LIM Sp. z o.0. 1 uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny do

wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Do orzeczenia wpisano ograniczenie

VDL. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) zaliczona na podstawie egzaminu

przed LKE, wazna do 7.08.2007 r. Kontrola techniki pilotazu (KTP) zaliczona na

podstawie egzaminu przed LKE wazna do 25.08.2008 r. Ponizsza tabela przedstawia

ostatnie 9 lotéw pilota:

) Czas lotu
Liczba lotow
Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
Lp.
P lotu Lotu Phatowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 [31.10.07 EPBC Cessna 172 I I 48
2 [ 41107 EPBC Cessna 172 1 1 48
3 [25.11.07 EPBC Cessna 172 5 48
4 129.11.07 EPBC Cessna 172 1 1 18
5 | 2.12.07 | EPBC-EPKM | Cessna 172 1 2 06
1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego: samolot
Oznaczenie fabryczne: Cessna 172S.
Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent ' .
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
Cessna Aircraft Co.
2005 150-74167 SP-HAP 4126 | 25.07.2007
USA
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: 22.07.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 335 godz. 40 min.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Lycoming a
Textron Company 10-360-L2A L-32288-51E 2005
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 335 godz. 40 min.
Smiglo
Producent Oznaczenie fabryczne Seria 1 nr fabr. Rok budowy
McCauley 1A170E / IHA7660 ZH23047 Brak danych
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: 335 godz. 40 min

Samolot byt  obslugiwany przez licencjonowanych  mechanikow.
W dokumentacji samolotu potwierdzono wykonanie obowiazujacych biuletynéw

i dyrektyw zdatnos$ci (AD) oraz czynnosci okresowych i prac obstugowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Krakoéw.
Waznos$¢ od 2007-12-02 11:00 UTC
do 2007-12-02 18:00 UTC

Sytuacja baryczna: obszar jest pod wptywem rozleglego nizu znad morza Norweskiego.

Wiatr przyziemny: 200 - 210°, skrecajacy na 240-260°, 8-20 kts.
Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 220 - 250°, 20 — 30 kts.

600 m AGL: 240 - 250°, 20 — 35 kts.

1000 m AGL: 240 - 260°, 20 - 40 kts.
Zjawiska: miejscami SHRA.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, lokalnie w SHRA 4 - 8 km.
Chmury m AMSL.: FEW — BKN Cu 800-1400 / 2000-3200,

SCT -BKN Ac 3000 / 3300,
izolowane Cb 600 — 1000 / 6000
Izoterma O st. C m AMSL: 1100.
Oblodzenie: silne w Cb powyzej izotermy O st. C.
Turbulencja: miejscami umiarkowana, silna w Cb.

Stan pogody nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadat na poktadzie dwie radiostacje nadawczo-odbiorcze  typu
G1000-GIA 63, nadajnik ratunkowy POINTER 3000-11 oraz transponder G1000-
GTX33. Pozwolenie radiowe Nr PB/1084/07, wazne do 9.07.2017 r. Radiostacja

nadawczo-odbiorcza byla sprawna.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt na operacyjnej czesci lotniska Katowice-Muchowiec
(EPKM), przeznaczonej na parkowanie samolotow, potozonej naprzeciw gléwnego
budynku portowego. Jest to czgs¢ lotniska o nawierzchni trawiastej, odgrodzona od
ogblnodostepnego parkingu samochodowego przed portem, stalowymi barierkami
pomalowanymi na jaskrawo zo6tty kolor,. Miejsce parkowania bylo podmokle, po
roztopach $niegu. Rozmoknigty grunt spowodowat, ze podczas postoju kota podwozia
gléwnego zaglebily si¢ w podiozu, co w naturalny sposéb utrudnilo rozpoczgcie
kotowania. Pilot rozpoczat kotowanie samolotu stojac czotowo, w odleglosci ok. 11 m,
przed barierkami. Miejsce wypadku pokazano na zdjg¢ciach zamieszczonych w albumie
ilustracji stanowigcym zatacznik nr 1 do niniejszego raportu. Wspotrzedne geograficzne

miejsca wypadku: N 50°25°20°; E 019°01°52,95".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot w trakcie gwaltownego zakrgtu w lewo, na podmoklej nawierzchni
trawiaste] stanowiska parkowania, zaczepit prawa koncowka statecznika poziomego
o stalowy stupek barierek. Spowodowato to powazne uszkodzenie usterzenia oraz tylnej
czgsci kadiuba. Tor ruchu samolotu podczas zakrgtu, Slady kot na nawierzchni lotniska
oraz otoczenie miejsca wypadku i zakres uszkodzen samolotu przedstawiono na
zdjeciach w albumie ilustracji — zal. nr 1. Zaden z elementéw konstrukciji nie oddzielit

si¢ od ptatowca.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

1.13. Informacje medyczne.
W wyniku wypadku pilot nie odniést obrazen i tym samym zaniechat badania
lekarskiego. Nie poddat si¢ takze badaniu trzezwosci, ale o§wiadczyt podczas zeznania,

ze zaréwno w dniu wypadku jak i w dniu poprzedzajacym zdarzenie nie pit alkoholu.
1.14. Pozar

Pozaru nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Poczatkowa faza manewru kotowania, podczas ktérej doszto do wypadku, nie

stanowila istotnego zagrozenia dla zdrowia i zycia pilota.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia oraz stan samolotu po wypadku udokumentowano metoda
fotograficzna. Wykonano szereg zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego
elementéw, ktére zamieszczono w albumie ilustracji, zal. nr 1. Szczegélowo
przeanalizowano zeznania ztozone przez pilota.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz jego do§wiadczenie lotnicze
ogblne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego samolotu oraz
dokonano szczegdétowych ogledzin elementéw ptatowca, silnika i wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu
ze stalowym stupkiem barierki ogrodzenia. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna
ptatowca 1 silnika. W wyniku tych dziatan ustalono, ze samolot mial wazne Swiadectwo
zdatno$ci do lotu oraz byt obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw. Pilot
w swoich zeznaniach potwierdzil, ze przeglad samolotu przed lotem oraz proba silnika
1 osprzgtu wykonane przed rozpoczgciem kotowania wykazaty, ze wszystkie
mechanizmy i urzadzenia bedace na wyposazeniu samolotu dziataty prawidtowo do
chwili wypadku. Biorac powyzsze ustalenia pod uwagg wykluczono techniczna
przyczyng wypadku.

Ogledziny miejsca wypadku potwierdzily, ze nawierzchnia lotniska w chwili
wypadku byla podmokla, co powodowato zagl¢bienie si¢ k6t podwozia gléwnego

w trawiaste podloze stanowiska parkowania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172S, SP-HAP, 2.12.2007 r., Katowice-Muchowiec

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Zarzadzajacy lotniskiem nie zawiadomil o zaistnialym na jego terenie zdarzeniu
lotniczym PKBWL. Pilot - dowddca samolotu, nikogo nie powiadamiajac o zdarzeniu,
samowolnie usungl samolot z miejsca wypadku. Po uzgodnieniu z dyzurujacym
mechanikiem przetransportowat samolot do hangaru Aeroklubu regionalne go.

Zawiadomienie o zdarzeniu, wystane przez uzytkownika samolotu, wptyngto do

PKBWL dopiero po dwoch dniach, tj. 4 grudnia.
1.18. Informacje uzupelniajace

Nie bylo.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy, posiadajacy licencje PPL(A),
miat niewielkie doswiadczenie lotnicze. Licencje uzyskat zaledwie na trzy miesiace
przed wypadkiem. Po uzyskaniu licencji pilot latal systematycznie i wylacznie
na samolotach Cessna 172.

Planowany lot byl lotem doskonalacym wg. zadania III/10, po trasie
nawigacyjnej] w ZWA. Pilot miat wystarczajace kwalifikacje, aby wykona¢ to zadanie
w istniejacych warunkach pogodowych. Jednak warunki parkowania na lotnisku
ladowania ocenil niewlasciwie. W szczegélnoSci ustawil samolot czotowo na
przeszkodg, a poza tym, nie uwzglednit nosnosci trawiastej nawierzchni po roztopach
sniegu. Dowodzi to braku doswiadczenia w nietypowych warunkach.

2.2. Przebieg zdarzenia

Po ladowaniu na lotnisku Katowice-Muchowiec pilot nie uzyskat od obstugi
lotniska zadnych wskazéwek dotyczacych kotowania i miejsca parkowania. Zaparkowat
samolot na czg$ci operacyjnej lotniska, przed budynkami portu lotniczego. Samolot
ustawil czotowo w odleglosci 11 m od barierek odgradzajacych czgs¢ operacyjna od
parkingu samochodowego. Przy wysiadaniu pilot stwierdzil, Ze nawierzchnia trawiasta
w miejscu parkowania jest podmokta. Przy gotowujac si¢ do odlotu pilot nie uwzglednit,
ze wg Instrukcji uzytkowania w locie — rozdziat 1, str. 1-4, minimalny promien zakrgtu

samolotu Cessna 172S, w idealnych warunkach, wynosi 8,359 mm (Srodek obrotu na
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koncu skrzydta ) i nie zmienit polozenia samolotu wzgledem barierek. Teoretycznie
przy wykonaniu zakr¢tu tylko o 90°, a nastgpnie tagodnym odchyleniu toru kolowania
od barierek, mozliwe bylo bezkolizyjne wykotowanie. W praktyce jednak, gwattowny
ruch samolotu do przodu w kierunku przeszkody spowodowal, Ze pilot calkowicie
wychylit ster kierunku w lewo i wykonat zakret o ponad 90°. Spowodowato to, Ze tor
ruchu prawej czgsci usterzenia poziomego przekroczyt lini¢ barierek. W konsekwencji,
doszto do dynamicznego kontaktu usterzenia poziomego ze stlupkiem ogrodzenia
1 rozleglych uszkodzen ptatowca.

Charakter i okoliczno$ci zdarzenia §wiadcza o tym, ze pilot nie zachowat
wystarczajacych srodkow ostroznosci w czasie przygotowywania samolotu do odlotu.
Usytuowanie samolotu wzgledem przeszkdéd w czasie rozruchu i proby przed odlotem
bylo niewlasciwe, a przy uwzglednieniu stanu podloza w miejscu parkowania nie
zapewnialo bezpiecznego wykotowania ze stanowiska postojowe go.

Wypadek nastapit o godzinie 15.45 (LMT). Samolot zostal powaznie

uszkodzony.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego-pilot, mial wazna licencj¢ PPL(A), wazne
badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT 1 KTP.

- Pilot byl w ciaglym treningu, a warunki meteorologiczne umozliwialy
wykonanie planowanego przelotu.

- W czasie przygotowania do lotu pilot nie uwzglednil, ze ustawienie samolotu
w stosunku do przeszkdd (barierek) nie gwarantuje bezpiecznego wykotowania.

- Samolot byt sprawny technicznie i mial wazne §wiadectwo zdatnos$ci do lotu.

- Samolot byt obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, a prace
okresowe i czynnosci obstugowe byty wykonane w terminie.

- Pilot nie powiadomit o wypadku PKBWL i samowolnie usunal samolot
z miejsca zdarzenia nie zabezpieczajac sladow.

- Pilot pomimo uczestniczenia w wypadku lotniczym nie poddal si¢ badaniu na
obecnos¢ alkoholu.

- Pilot dowddca samolotu zostat zapoznany z projektem tego raportu i nie wnidst

do jego tresci zadnych uwag.
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3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczyna
wypadku byty:

1. Ustawienie samolotu w niebezpiecznie matej odleglosci przed przeszkodami,

a nastgpnie rozpoczgcie kotowania.

2. Podmokta nawierzchnia podtoza w miejscu parkowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZAL ACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
Ryszard Rutkowski
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