PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

Wypadek

Zdarzenie nr: 519/07

Samolot ultralekki JK-05L JUNIOR, SP-SOLO

22 grudnia 2007 r. - Mielec

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie,
w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢
traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw
i interpretacyji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot ultralekki JK-05L JUNIOR

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-SOLO

Dowddca statku powietrznego: Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotéw/skokéw: ~ PPHU EKOLOT

Uzytkownik statku powietrznego: ~ PPHU EKOLOT

Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Mielec lotnisko

Data i czas zdarzenia: 22 grudnia 2007 r., ok. 10:10 LMT

Stopien uszkodzenia statku

: Uszkodzony
powietrznego:
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 22.12.2007 r. pilot zawodowy posiadajacy uprawnienie pilota
samolotowego doswiadczalnego I kl., mgzczyzna lat 49, realizowal program
préb  samolotu ultralekkiego JK-OS5L JUNIOR (SP-SOLO). Podczas
wykonywania pomiarowego wznoszenia na klapach na wysokosci ok. 4000 stép
(1219 m) pilot ustyszat silny odgtos (uderzenie) w konstrukcji ptatowca. Pilot
przerwal wznoszenie, ocenil pracg silnika jako stabilng (bez zmian) i po
schowaniu klap rozpoczal znizanie. Nastgpnie w delikatnym szybowaniu
doprowadzil samolot na prosta do ladowania i wyladowat na klapach
wychylonych o kat 28°. Po wyladowaniu i zakolowaniu pod hangar pilot
przeprowadzil przeglad samolotu i stwierdzit oddzielenie si¢ gérnego pokrycia
skrzydia lewego od konstrukcji przy zewngtrznej czgsci klapolotki (w poblizu

koncoéwki skrzydta).
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Przyczyna zaistnienia wypadku byt btad w procesie wytwarzania skrzydel polegajacy
na zaklejeniu jedynych otworkéw odpowietrzajacych zamknigta przestrzen wewnatrz

konstrukcji oraz niewykrycie tego przez kontrolg jakosci.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 2 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznoSci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 22.12.2007 r. pilot zawodowy posiadajacy uprawnienie pilota
samolotowego do$wiadczalnego I kl. realizowal program préb w locie nowo
zbudowanego egzemplarza ultralekkiego samolotu JK-OSL JUNIOR o znakach
rozpoznawczych SP-SOLO. O godzinie 10:02 LMT wykonal start z kursem 90°
z lotniska Mielec (EPML) do lotu prébnego, zgodnie z Poleceniem Wykonania
Lotu PWL nr 11/JK-05L/2007/SOLO. Zadaniem lotu bylo wykonanie ciaglego
wznoszenia dla klap ustawionych na kat +15° przy obrotach silnika 5000 1/min do
wysokos$ci 4500 ft jako czg$¢ lotu gtéwnego II wg punktu 7.5.4.2.

Podczas wykonywania pomiarowego wznoszenia na klapach z ustalong predko$cia
85 km/h w warunkach bez turbulencji na wysokosci ok. 4000 stép (1219 m) pilot
ustyszal silny odglos (uderzenie) w konstrukcji ptatowca. Pilot przerwat
wznoszenie, ocenit prace silnika jako stabilng (parametry bez zmian w poréwnaniu
do stanu przed zdarzeniem) i po przestawieniu klap na kat -6° rozpoczat znizanie
przy obrotach biegu jalowego (2000 1/min) i predkosci 98 km/h. Nastgpnie
w delikatnym szybowaniu doprowadzit samolot na prosta do ladowania na kierunku
90° i wyladowat na klapach wychylonych o kat 28° o godzinie 10:22. Po
wyladowaniu i zakotowaniu pod hangar pilot przeprowadzit przeglad samolotu
i stwierdzil oddzielenie si¢ gornego pokrycia skrzydta lewego od konstrukcji przy
zewngtrznej czesci klapolotki (w poblizu koncéwki skrzydta).

W wyniku zewngtrznych ogledzin stwierdzono, ze otworki odpowietrzajace
wewngtrzng przestrzen w obu skrzydtach wykonane w zZebrach nasadowych
zaklejone sa tabliczkami (naklejkami) identyfikacyjnymi. Otworki te posiadaja
matg Srednic¢ wynoszacej 4 mm. Z konstrukcji skrzydta wynika, ze sa to jedyne
otworki odpowietrzajace tzn. umozliwiajace wydostawanie si¢ lub wptywanie do
srodka powietrza z wnetrza skrzydla przy zmianach cisnienia powietrza
otaczajacego. Podczas wznoszenia si¢ samolotu ci$nienie otaczajacego powietrza
zmniejszalo si¢, ale z powodu braku droznosci tych otworkéw powietrze
z wewnatrz skrzydta nie moglo wydosta¢ si¢ na zewnatrz, co z kolei spowodowato

utrzymywanie stalego ci$nienia wewnatrz konstrukcji skrzydta. Utrzymujace si¢
RAPORT KONCOWY Strona 5z 11



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki JK-O5L JUNIOR, SP-SOLO, data 22.12.2007 r.

cisnienie w skrzydle prawdopodobnie odpowiadato cisnieniu panujacemu na
lotnisku startu. Przestrzen wewnatrz skrzydta nie byla prawdopodobnie catkiem
szczelna tj. zamknigta i mogto nastgpowac bardzo powolne wyréwnywane cisnien.
Stosunkowo szybkie wznoszenie si¢ samolotu podczas wykonywania lotu
pomiarowego (osiagniecie wysokosci 1200 m w czasie 4 min i 31 sek)
spowodowalo niemozno§¢ wyréwnywania ci$nien. Na wysokosci 1200 m AGL
réznica ci$nien wedlug szacunkowych obliczen osiagneta wartos¢ 0.12 do
0,14 kG/cm®. Na skutek dzialania tego nadciénienia wewnatrz konstrukcji gérne
pokrycie skrzydta na koncowce doznato dynamicznego przeskoku (przej$cia od
ksztattu wklestego do wypuklego). Odksztalcenie to spowodowato z kolei
wylamanie skleiny na zeberku, zapoczatkowujac dynamiczny proces niszczenia
1 zwigkszajac w ten sposéb jego obszar. Po rozszczelnieniu konstrukcji ustato
dzialanie rdéznicy ci$nien i pozostaly typowe obciazenia aerodynamiczne.
Uszkodzenie konstrukcji wystapito tylko na skrzydle lewym gdyz prawdopodobnie
wngetrze konstrukcji skrzydta prawego bylo nie catkowicie uszczelnione.

Otworki odpowietrzajace wykonane byly w zebrach nasadowych i posiadaty
stosunkowo mala $rednicg. Na tych Zebrach umieszczane sa poprzez naklejenie
tabliczki identyfikacyjne. Czynno$¢ ta zostalta wykonana nieprawidlowo gdyz
zaklejone zostaly otworki odpowietrzajace. Biad ten nie zostal wykryty przez
kontrolg jako$ci. Podczas montazu samolotu i sprawdzania przed lotem przez
mechanika takze nie wykryto zaklejenia otworéw odpowietrzajacych. Podczas
przegladu przedlotowego wykrycie tej usterki byto znacznie utrudnione ze wzgledu
na ukryte poloZenie w zmontowanym ptatowcu.

W wyniku analizy okoliczno$ci zdarzenia producent samolotu podjat dziatania
organizacyjne 1 konstrukcyjne majace na celu wyeliminowanie mozliwosci
przypadkowego uszczelnienia wewngtrznych przestrzeni w  Kkonstrukcji.
W przypadku skrzydta wprowadzono: zwigkszona kontrole¢ wykonania i droznosci
otworéw odpowietrzajacych w postaci zapiséw w instrukcjach wykonawczych
1 w instrukcji uzytkowania w locie, powigkszenie otworéw w zebrze nasadowym,
wykonanie dodatkowych otworéw drenazowych w dolnej powierzchni skrzydta

1 otworu w zebrze za sptywem przedlotkowym.
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1.2. Obrazenia oséb.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie | Inne osoby

Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

Bez obrazen 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego.

W wyniku wypadku samolot zostal uszkodzony
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Dowddca statku powietrznego — pilot samolotowy zawodowy, mgzczyzna lat 49.
Licencja CPL(A) wazna do 27.04.2009 r.

Uprawnienie SEP(L) wazne do 30.03.2008 r.

Uprawnienie TPR 1 wazne do 24.03.2008 r.

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 27.04.2008 r.

Posiada nalot ogdlny na samolotach 4095 godzin.

Nalot na typie JK-05L — 53, 32 godz.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 z ograniczeniem VNL wazne do 20.03.2008 .

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: samolot ultralekki JK-O5L JUNIOR jednosilnikowy, dwumiejscowy,

zastrzatowy grzbietoplat w uktadzie klasycznym wykonany catkowicie z kompozytow

polimerowych.

Rok Nr fabryczny | Znaki Nr |Data
Producent . .

budowy ptatowca rozpoznawcze | rejestru |rejestru

2007 PPHU EKOLOT 05-06-07 SP-SOLO - -

Waznos¢ Swiadectwa Ogledzin 16.02.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 7 godz. 19 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 13 lotéw.

Silnik tlokowy typu:

RAPORT KONCOWY Strona7 z 11
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ROTAX 912 UL czterosuwowy, czterocylindrowy, przeciwsobny, o zaplonie
iskrowym, chtodzony ciecza — gtowice i powietrzem — cylindry, wyposazony w dwa
gazniki BING, reduktor zgbaty o przetozeniu 1:2,27 i rozrusznik elektryczny.
zalecany rodzaj paliwa: benzyna bezotowiowa E 98 lub lotnicza AVGAS 100LL

Rok produkc;ji Producent nr fabryczny
brak danych Rotax 4408443
Data zabudowy silnika na ptatowiec 27.12.2007 r.
Maks. moc startowa 59,6 (kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 12 godz. 40 min.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo:  bezotowiowe E 98, 60 I,

olej: MOBIL 5 W 50
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 320 kg
— masa paliwa 47 kg
— masa zalogi 92+8 kg
— masa bagazu Skg

Ciezar calkowity :

— dopuszczalny 472 kg
— rzeczywisty 472 kg

Wyposazenie dodatkowe:

pirotechniczny system ratunkowy TYP GRS 5/260

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.
Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognoza pogody

POGODA OBSZAROWA NR 14 OD IMGW CBPL OKECIE

WAZNA OD 11,00 DO 19,00 UTC DNIA 22.12.2007

SYTUACJA BARYCZNA: OBSZAR POD WPLYWEM WYZU Z CENTRUM NAD
WEGRAML

WIATR PRZYZIEMNY: 200-240, 3-10 KT

WIATR NA WYSOKOSCIACH:

300M AGL: 240-280, 10-20 KT
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600M AGL: 260-300, 10-20 KT

1000M AGL: 260-300, 10-20 KT

ZJAWISKA: BR

WIDZIALNOSCI: 3-9 KM, LOKALNIE 1000 -3000 M

CHMURY M AMSL: FEW-SCT CI POWYZEJ 6000

IZOTERMA 0 ST.C.M AMSL: 2300-2500, W WARSTWIE OD POWIERZCHNI
GRUNTU DO OK.600 TEMPERATURA UJEMNA

OBLODZENIA: BRAK

TURBULENCIJA: SEABA

Stan pogody
Stan pogody przedstawiony w postaci komunikatéw metar z lotniska Rzeszow
oddalonego o ok. 50 km na potudniowy wschéd:

METAR EPRZ 220930Z 21013KT 8000 SKC M03/M05 Q1029 2771//95

METAR EPRZ 221000Z 21011KT CAVOK MO03/M05 Q1029 2771//95
METAR EPRZ 221030Z 21010KT CAVOK M02/M05 Q1029 2771//95

Pora dnia: dzien, warunki o§wietlenia naturalnego — przedpotudnie.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. L.acznosé.

Samolot byl wyposazony w poktadowa radiostacje typu XCOM 760 posiadajaca
pozwolenie wazne do dnia 26.06.2017 r.

F.aczno$¢ radiowa byta utrzymywana.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce podczas wznoszenia w locie pomiarowym po starcie

z lotniska w Mielcu.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byl wyposazony w rejestrator parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Uszkodzenie samolotu nastapito podczas wznoszenia w trakcie lotu pomiarowego.
Pilot przerwal wykonywanie zadania i bezpiecznie wyladowat na lotnisku startu.

Podczas ogledzin po locie pilot stwierdzit uszkodzenia struktury skrzydta lewego.
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1.13. Informacje medyczne i patologiczne.
Pilot nie byt poddany badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu.
1.14. Pozar.
Pozaru nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.
Pilot na skutek zaistnienia wypadku nie odnidst zadnych obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przeprowadzono badania w standardowym zakresie.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Brak.
1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.
2. WNIOSKI KONCOWE.
2.1. Ustalenia komisji.

1. Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byly odpowiednie do wykonywanego zadania
1 nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

2.  Dokumentacji statku powietrznego w sprawdzonym przez komisj¢ zakresie byta
prowadzona prawidtowo.

3. W procesie produkcyjnym skrzydet samolotu zostaly zaklejone jedyne otwory
odpowietrzajace o matej srednicy wykonane w zebrach nasadowych i nie zostato
to wykryte przez kontrolg jakosci.

4. Fakt zaklejenia otworéw nie zostal wykryty podczas montazu i dopuszczania
samolotu do préb w locie.

5. Zatadowanie i wywazenie statku powietrznego miescito si¢ w zakresie

przewidzianym w [UwL.
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2.2. Przyczyna wypadku.

Przyczyna zaistnienia wypadku byl btad w procesie wytwarzania skrzydel polegajacy
na zaklejeniu jedynych otworkéw odpowietrzajacych zamknigta przestrzen wewnatrz

konstrukcji oraz niewykrycie tego przez kontrolg jakosci.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami akceptuje wprowadzone
przez producenta dzialania profilaktyczne polegajace na:

— wprowadzeniu zwigkszonej kontroli wykonania i droznos$ci otwordéw
odpowietrzajacych w postaci zapiséw w instrukcjach wykonawczych
i w instrukcji uzytkowania w locie,

— powigkszeniu $rednicy otworéw w zebrach nasadowych,

— wykonaniu dodatkowych otworéw drenazowych w dolnej powierzchni
skrzydta i otworu w zebrze za sptywem przedlotkowym

oraz proponuje wprowadzenie nast¢pujacych zalecen profilaktycznych:

1. Poinformowanie uzytkownikéw samolotéw JK-O5L o koniecznosci
sprawdzenia droznos$ci otworéw odpowietrzajacych i wprowadzenia otworow
drenazowych.

2. Powiadomienie producentéw statkbw powietrznych wykonywanych

z kompozytéw polimerowych o ustaleniach zawartych w niniejszym raporcie.

4. ZALACZNIKI.

Album zdjec.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

podpis Jerzy Kedzierski
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