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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 523/07

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: szybowiec SZD-9bis 1E Bocian

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2753

Dowddca statku powietrznego: uczen-pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub PLL LOT

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub PLL LOT

Miejsce zdarzenia: Piastéw k/Radomia

Data i czas zdarzenia: 8 sierpnia 2007, godz. 16:59 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 8 sierpnia 2007 r. w czasie samodzielnego lotu szkolnego po krggu
nadlotniskowym, uczen-pilot, na skutek naglej zmiany warunkéw atmosferycznych, byta
zmuszona do wykonania ladowania w terenie przygodnym. W trakcie ladowania doszto do

uszkodzenia szybowca. Uczen-pilot nie odniosta zadnych obrazen.
Badanie wypadku prowadzit zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem
Jerzy KEDZIERSKI - czlonek zespohu

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Nagta zmiana warunkow atmosferycznych w czasie lotu utrudniajaca wlasciwe

zaplanowanie wykonania kregu nadlotniskowego przez uczen-pilot..

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:
® nierozpoznanie przez instruktora nadzorujacego oraz dwdch pozostatych instruktorow
przebywajacych na starcie szybowcowym 1 obserwujacych lot uczen-pilot zagrozenia
spowodowanego nagla zmiang warunkdéw atmosferycznych,
= nie poinformowanie instruktora nadzorujacego lot samodzielny uczen-pilot przez
pilota samolotu holujacego o naglej zmianie warunkdéw atmosferycznych,
= male doswiadczenie uczen-pilot w podejsciach do ladowania na kierunku 120°.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 08 sierpnia 2007 r. na lotnisku Radom-Piastow, Aeroklub PLL. LOT wykonywat
szybowcowe loty szkolne ze startem za samolotem. Start wylozono na kierunku 120° z lewym
kregiem nadlotniskowym dla szybowcdw. Loty rozpoczeto o godzinie 9.00 LMT. W ramach
zaplanowanych lotow loty miala wykona¢, migdzy innymi, uczen-pilot bioraca udzial w
podstawowym szkoleniu szybowcowym. Miaty by¢ to loty sprawdzajace przed wykonaniem
przez uczen-pilot kolejnych lotow samodzielnych. Pierwszy lot samodzielny uczen-pilot
wykonata 29 lipca. Dwa dni pdzniej uczen-pilot wykonata lot sprawdzajacy z instruktorem
szkolacym ale z powodu popetnionych btedow nie zostata dopuszczona do dalszych lotow
samodzielnych i1 do 8 sierpnia miata przerwg w lotach.

W dniu wypadku uczen-pilot wystartowata razem z instruktorem sprawdzajacym do
pierwszego lotu o godzinie 10.16. Po wykonaniu dwodch lotdéw z instruktorem, z uwagi na
popetione bledy oraz budzaca si¢ termike, dalsze loty uczen-pilot zostaly przelozone na
popotudnie. Okoto godziny 16.00 warunki pogodowe na tyle si¢ poprawily, ze instruktor
postanowit wznowi¢ loty. Uczen-pilot wykonata kolejne 3 loty, w tym dwa bez uwag i
instruktor postanowit dopusci¢ ja do wykonania lotu samodzielnego. Start do lotu
samodzielnego nastapit o godzinie 16.51. Lot byt obserwowany z ziemi przez trzech
instruktorow. Start 1 pierwsza faza lotu na holu przebiegaly bez zastrzezen. Po pierwszym
zakrecie szybowiec zaczat si¢ kotysa¢ na holu 1 tak doleciat do pozycji wyczepienia na
wysokosci 300 metréw nad znakami. Po wyczepieniu lot szybowca si¢ uspokoil 1 nie
wzbudzat zastrzezen poza zaobserwowana duza predkoscia szybowca wzgledem ziemi na
pozycji ,,z wiatrem”. Gospodarowanie wysokoscia oraz miejsca wykonania zakr¢tow na
kregu, wedlug oceny obserwujacych lot instruktorow, nie dawaty zadnych powodow do
obaw. Po wykonaniu na wysokos$ci powyzej 150 m czwartego zakretu 1 wyjsciu na prosta do
ladowania, uczen-pilot na krotko otworzyla hamulce ale po kilku sekundach je zamkneta.
Dalsze podejscie wykonywane bylo bez hamulcow. Kat podejscia wygladat na prawidlowy
ale szybowiec bardzo powoli przyblizat si¢ do lotniska. W pewnym momencie instruktor
odniost wrazenie, ze predkos¢ szybowca spada 1 wydal przez radiostacj¢ polecenie ,,zwigksz
predkos¢”. Uczen-pilot polecenie wykonata ale dalsze podejscie bylo niespokojne z tendencja
do zmiany kata szybowania. W pewnym momencie, na wysokosci okoto 50 m szybowiec

wykonat zakret o 90° w lewo 1 zniknat za drzewami przed lotniskiem. Na miejsce
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. ,Piastow k/Radomia

domniemanego ladowania szybowca natychmiast udata si¢ grupa pilotow a instruktor
nadzorujacy lot wystartowal samolotem holujacym w celu rozpoznania sytuacji 1 ew.
pokierowania pomoca. W wyniku ladowania w terenie przygodnym szybowiec ulegt
uszkodzeniom. Uczen-pilot nie odniosta obrazen. W czasie lotu samolotem holujacym
instruktor, na wysokosci okoto 50-70 m, odczul dos¢ silng turbulencj¢ okreslajac to zjawisko

jako zblizone do uskoku wiatru.

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
$miertelne - - -
powazne - - -
nieznaczne - - -
bez obrazen 1 - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku dziatania duzych sit poprzecznych wyrwane zostalo z konstrukcji kadluba
podwozie gtowne oraz przednia 1 tylna ploza. Uszkodzeniu ulegta konstrukcja kadluba w
okolicy dzwigarka statecznika pionowego oraz kadluba w okolicy drugiej kabiny. Charakter

uszkodzen przedstawiony jest na kolejnych zdjeciach.

Fot. 1 Ogolny widok uszkodzen szybowca.
RAPORT KONCOWY StronaSz 17




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. ,Piastow k/Radomia

Fot. 2 Szczegoly uszkodzen konstrukcji szybowca
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. ,Piastow k/Radomia

Fot. 3 Szczegotly uszkodzen konstrukcji szybowca c.d.

1.4 Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Uczen-pilot: kobieta lat 30. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 17.07.2009 r.
Teoretyczny Kurs Szybowcowy ukonczyta 18.04.2007 r. Szkolenie praktyczne rozpoczetla
19.07.2007 r. na szybowcu SZD-9bis 1E Bocian w Aeroklubie PLL LOT. Do dnia wypadku
wylatata 9 godzin 32 min. w 49 lotach w tym dwa loty samodzielne (w sumie 15 minut).

Instruktor nadzorujacy/sprawdzajacy: me¢zczyzna lat 42. Badania lotniczo-lekarskie
klasy 2, wazne do 21.05.2008 r., uprawnienie instruktora szybowcowego klasy 1 wazne do
08.07.2008 r., Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 30.03.2008 r., Kontrola
Techniki Pilotazu wazna do 27.07.2008 r.

- nalot ogdIny na szybowcach : 605 godzin 24 minuty

- w tym nalot instruktorski: 217 godzin 59 minut

- nalot na szybowcach w 2007 r.: 3 godziny 42 minuty

- nalot instruktorski w 2007 r.: 3 godziny 02 minuty

- nalot szybowcowy w 2006 r.: 10 godzin 21 minut

- nalot instruktorski w 2006 r.: 10 godzin 11 minut.

W 2007 r. instruktor nadzorujacy wykonywat loty w maju, lipcu 1 na poczatku sierpnia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

Instruktor posiada takze licencje pilota samolotowego liniowego 1 wykonuje zawdd pilota
w linii lotnicze;j.

Instruktor szkolacy: mezczyzna lat 39. Badania lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do
21.06.2009 r., Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 30.03.2008 r., Kontrola
Techniki Pilotazu wazna do 18.07.2008 r.

- nalot ogdIny na szybowcach : 389 godzin 24 minuty

- w tym nalot instruktorski: 130 godzin 29 minut
W 2007 r. instruktor szkolacy wykonywal loty regularnie szkolac podstawowo na

szybowcach grupg uczniow-pilotow.

1.6  Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-9bis 1E ,,Bocian”, dwumiejscowy, szkolny o konstrukcji drewniane;.

Rok bud. |Producent Nr fab. | Znakirozp. |Nr rejestru. Data rejestru
1976 PDPS ,,PZL-Bielsko” |P-6 SP-2753 2753 17.05.1974
Nalot od poczatku eksploatacji do dnia wypadku..........c.ceeveeveiirennnnnne. 3605 godz.
Swiadectwo Zdatno$ci do LotU...........covevevereeeeeeeeeeeeeeeeereeee s, 21.05.2008 1.

Na szybowcu wykonane byly wszystkie obowiazujace prace obstugowe 1 czynnosci

okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 11 wazna od 10.00 UTC do 17.00 UTC dnia 08.08.2007 .

Rejon znajdowat si¢ na skraju wyzu znad Finlandii.

Wiatr:
przyziemny: 090-120° 12-6 kt
300 m AGL: 090-110° 8-15 kt
600 m AGL: 090-110° 10-15 kt
1000 m AGL: 100-120° 10-20 kt

Zjawiska: brak

Widzialno$¢: pow. 10 km

Chmury (m AMSL): SCT Ci Ac powyzej 3000, FEW-SCT Cu-TCu 1300-1500/2500-3000
Izoterma 0°C: 3200-3600
Oblodzenie: brak

Turbulencja: lok. staba
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

1.8  Pomoce nawigacyjne
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9  Lacznos¢

W czasie lotu byla zapewniona dwustronna laczno$¢ radiowa miedzy szybowcem a
kierujacym lotami. Nikt nie zglaszat zastrzezen co do sprawnosci lacznosci i1 jakosSci

korespondencji.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Szybowiec wyladowal na niewielkim trojkatnym fragmencie taki ograniczonym z jednej
strony droga polna z glgbokim rowem (bok prostopadly do kierunku nalotu — poczatek pola, z
prawej strony wysokimi drzewami i stawem, z lewej strony niskimi ggstymi drzewami i
niskim budynkiem gospodarczym. Uczen-pilot przyziemita szybowiec zaraz za droga i
celowo potozyta lewe skrzydlo w celu wykonania ,,cyrkla” aby omina¢ staw.

Wspohrzedne geograficzne miejsca zdarzenia:

dtugos¢ geograficzna : 21° E 06 06.2”, szerokos$¢ geograficzna: 51°N 29’ 14.4”,

Camngre (C) 2007 gaaporty.
p—— - =

Fot. 4 Zdjgcie rejonu ladowania (zrodto: mapy.geoportal.gov.pl)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. ,Piastow k/Radomia

miejsce ladowania szybowca [

Fot. 5 Zdjgcie miejsca ladowania z kierunku nalotu (szybowiec w takcie rozktadania do transportu)

kierunek nalotu

miejsce przyziemienia

Fot. 6 Miejsce ladowania zaznaczonym miejscem przyziemienia
RAPORT KONCOWY Strona 10 z 17




Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

kierunek nalotu

Fot. 7 Miejsce ladowania — widok z ziemi.

1.11 Rejestratory pokladowe

Nie byto.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Z charakteru $ladow wynika, ze szybowiec zaczepit lewym skrzydlem o ziemig co
doprowadzilo do jego obrocenia o okoto 300 ° a nastgpnie przesuwal si¢ poprzecznie przez

kilka metrow.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia uczen-pilot nie odniosta Zadnych obrazen. Niezwlocznie po zdarzeniu

uczen-pilot poddala si¢ badaniu na zawartos¢ alkoholu we krwi. Wynik badania 0.00%o.
1.14 Pozar

Nie dotyczy.
1.15 Czynniki przezycia

Nie dotyczy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ zdjeciowa, dokumentacjg¢ osobista pilota i dokumentacjg

szybowca. Przeprowadzono wizj¢ lokalng na miejscu zdarzenia.
1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostalo zgloszone do PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespolu PKBWL, wszystkie czynno$ci zabezpieczajace wykonal personel Aeroklubu PLL
LOT.

1.18 Informacje uzupehiajace.
Nie wprowadzono.
1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-9bis 1E Bocian, SP-2753, 08.08.2007 r. , Piastow k/Radomia

2 ANALIZA.

Szkolenie praktyczne uczen-pilot odbywalo si¢ w czteroosobowej grupie w systemie
stacjonarnym. Pierwszy lot z instruktorem uczen-pilot wykonata 19.07.2007 r. W kolejnych
dniach wykonywata loty regularnie od 2 do 6 lotow dziennie z jednym tylko dniem przerwy
do momentu wylotu samodzielnego. W poczatkowym okresie szkolenia (nauka lotu po proste;j
1 zakretow) przyswajanie kolejnych elementow pilotazu nie sprawiato uczen-pilot trudnosci a
jej postgpy w szkoleniu byty takie same jak pozostalych cztonkoéw szkolonej grupy. W
pOzniejszym etapie szkolenia najwigcej probleméw sprawiato uczen-pilot opanowanie nauki
lotu na holu co odzwierciedlone byto w liczbie lotow wykonanych na ¢wiczenie 3 (nauka lotu
na holu) — minimum programowe to 10 lotdw w czasie nie mniejszym niz 1 godzina 20
minut, zrealizowano w 19 lotach w czasie 3 godzin 50 min. oraz uwagach w Dzienniku
ucznia-pilota. W dalszym szkoleniu uczen-pilot popehiata typowe dla tego etapu biedy, ktére
opisane zostaly w Dzienniku ucznia-pilota szybowcowego. Po wykonaniu 35 lotow
instruktorskich 1 dwoch lotow sprawdzajacych (przeprowadzonych przez innego instruktora)
uczen-pilot zostala dopuszczona do wykonania lotu samodzielnego. Lot wykonata poprawnie
za wyjatkiem jednej uwagi o nie utrzymaniu kierunku na dobiegu. Dwa dni p6Zniej uczen-
pilot wykonata loty sprawdzajace (z instruktorem szkolacym) ale z powodu popetionych
bledow nie zostala dopuszczona do dalszych lotdéw samodzielnych i do 8 sierpnia miata
przerwe w lotach.

W dniu 8 sierpnia uczen-pilot wykonata 5 lotow (z instruktorem sprawdzajacym) w dwoch
seriach (2 loty 1 3 loty), z ktorych dwa ostatnie bez uwag 1 zostala dopuszczona do kolejnego
lotu samodzielnego.

Start do lotu samodzielnego nastapit w 2 minuty od ladowania po poprzednim locie z
instruktorem. Start 1 pierwsza faza lotu na holu przebiegaty bez zastrzezen jednak po
wykonaniu pierwszego zakretu szybowiec zaczat si¢ kotysa¢ na holu i tak doleciat do pozycji
wyczepienia na wysokosci 300 metrow nad znakami. Wedlug oceny uczen-pilot warunki
atmosferyczne w tym locie wyraznie si¢ roznily od tych w poprzednim locie (pojawita sig¢
nagle do$¢ silna turbulencja cyt. ,ppo raz pierwszy oderwalo mnie od siedzenia”) 1 byta
przekonana, ze drugiego lotu w tym dniu juz nie wykona z uwagi na trudne warunki. Rowniez
pilot samolotu holujacego stwierdzit, ze ,ppo wykonaniu I zakretu wzmoglta si¢ turbulencja i
wzrosta predkos¢ wiatru mimo to holowany szybowiec utrzymywal sie za samolotem”.
Wystapienie problemoéw z utrzymaniem prawidtowe] pozycji za samolotem holujacym nie

wzbudzito obaw instruktora nadzorujacego samodzielny lot uczen-pilot, poniewaz charakter
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niestabilnego lotu na holu nie zagrazat bezpieczenstwu lotu, a opanowanie lotu na holu
sprawiato uczen-pilot najwigcej problemoéw na etapie szkolenia.

Po wyczepieniu lot szybowca sig¢ uspokoit 1 nie wzbudzat zastrzezen poza zaobserwowana
duza predkoscia szybowca wzgledem ziemi na pozycji ,,z wiatrem”. Gospodarowanie
wysokos$cia oraz miejsca wykonania zakr¢tow na krggu, wedlug oceny obserwujacych lot
instruktoréw, nie dawaty zadnych powoddéw do obaw (uczen-pilot zaciesnita krag i wszystkie
jego zakrety wykonata blizej lotniska). Wedlug jej oceny po wyprowadzeniu na prosta do

2

ladowania miata 150 m (wysoko$¢ odczytana po tzw. ,puknigciu w przyrzad” w celu
wyeliminowania bigdu wskazan wysokosciomierza spowodowanego tarciem w ukladzie
mechanicznym). Po otwarciu hamulcow aerodynamicznych do polowy zakresu, ustalita kat
szybowania ale odniosta wrazenie, ze bardzo powoli zbliza si¢ do lotniska, w zwiazku z czym
zamkneta hamulce 1 zwigkszyta kat pochylenia szybowca. Obserwujac predkos¢ szybowca 1
predkos¢ wzgledem ziemi uczen-pilot w pewnym momencie ocenila, Ze moze nie przelecie¢
nad domem ktory znajdowal si¢ na podejSciu do pasa. Jednocze$nie zauwazyta, ze predkos¢
szybowca odczytana na predkoSciomierzu znacznie si¢ zmniejszyla, a szybowiec zaczat
drze¢. Zdaniem Komisji, w tym momencie, na wysokosci okoto 70 m szybowiec wyszedt z
obszaru powietrza o duzej predkosci w obszar o znacznie mniejszej predkosci. Spowodowato
to nagly spadek predkosci szybowca wzgledem naptywajacego powietrza w zakres predkosci
zblizonej do predkosci przeciagnigcia co zostalo zasygnalizowane jako drzenie szybowca
opisane przez uczen-pilot. Uczen-pilot natychmiast zwigkszyla kat pochylenia, a instruktor
wydat przez radiostacje komendg ,zabezpiecz predkos¢”. Pomimo zamknigtych hamulcow
wysokos$¢ lotu jednak nadal ,,dramatycznie” malala 1 w pewnym momencie, na wysokosci
okoto 50 m, uczen-pilot podjela decyzje o ladowaniu na face przed lotniskiem. Wykonata
zakret 0 90° w lewo, otworzyla hamulce 1 ze znaczna predkoscia lotu przyziemita szybowiec
bez wytrzymania natychmiast ktadac lewe skrzydlo na ziemi¢ w celu zmiany kierunku
dobiegu i uniknigcia zderzenia z przeszkoda terenowa (staw 1 drzewa).

Instruktor nadzorujacy, wykonujac zaraz po zdarzeniu lot samolotem holujacym nad
miejscem zdarzenia, na wysokosci okoto 50-70 m, odczul dos¢ silna turbulencje okreslajac to
zjawisko jako zblizone do poziomego uskoku wiatru.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze glowna przyczyna zaistnienia wypadku byla
niewlasciwa obserwacja lotu uczen-pilot przez nadzorujacego lot instruktora. Duza predkos¢
szybowca wzgledem ziemi na pozycji ,,z wiatrem” byla pierwszym powaznym sygnalem,
ktory powinien zaniepokoi¢ instruktora nadzorujacego lot. Gdyby zadal przez radiostacje
uczen-pilot pytanie o predkos¢ szybowca (wedtug jej oswiadczenia utrzymywata w locie po

kregu predkos¢ 90 km/h) to, po skonfrontowaniu uzyskanej informacji z obserwacjami pilota
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samolotu holujacego (wzrost turbulencji i sity wiatru), miat dostatecznie duzo informacji do
prawidlowego rozpoznania zjawiska atmosferycznego 1 oceny spowodowanego przez nie
zagrozenia, zwlaszcza, ze ze zjawiskiem poziomego uskoku wiatru (nagta zmiana sity wiatru
po przekroczeniu pewnej wysokosci) spotykal si¢ (wedlug oswiadczenia) kilkukrotnie
podczas wykonywania lotow jako pilot samolotow komunikacyjnych. Wiasciwa reakcja
instruktora w tym momencie powinna polega¢ na poleceniu wykonania jeszcze ciasniejszego
kregu nadlotniskowego tak, aby IV zakret szybowiec wykonat duzo blizej lotniska. Dzigki
temu mozliwe byloby wykonanie bardziej stromego podejscia do ladowania, z wigksza
predkoscia 1 uniknigcie niebezpieczenstwa zwiazanego z nagltym spadkiem predkosci wiatru
w poblizu ziemi oraz bezproblemowy dolot do roboczej czesci lotniska. Wpltyw na
popetione przez instruktora bledy moglo mie¢ sporadyczne wykonywanie przez niego w
ostatnich latach lotéw na szybowcach.

Kolejnym czynnikiem, ktory miat wplyw na zaistnienie zdarzenia byt kierunek podejscia
do ladowania (120°). W czasie szkolenia uczen-pilot, zdecydowana wigkszo$¢ podejs¢ do
ladowania wykonywana byta na innych kierunkach, bez przeszkdd terenowych na podejsciu
w postaci drzew, doméw itp. Na kierunku 120° na podejéciu do ladowania znajduje si¢ grupa
zabudowan co w analizowanym przypadku, przy niewielkim dos$wiadczeniu uczen-pilot,
moglo mie¢ wplyw na podjgcie przez nia decyzji o przerwaniu podejscia 1 probie ladowania w
terenie przygodnym.

Instrukcja Szkolenia Aeroklubu Polskiego Czg$¢ 1, Rozdziat 2 wydanie z 15.03.2004 r.
Zmiana Nr:0, punkt 1.2.1.3.2 zawiera zapis, ze podczas 1 Fazy Szkolenia (szkolenie
podstawowe do uzyskania licencji) maksymalna dzienna liczba lotow (bez wzgledu na rodzaj
startu) nie moze przekracza¢ 8§, w tym nie wigcej niz 3 bez przerwy na odpoczynek i
analizg¢ lotu. W analizowanym przypadku samodzielny lot uczen-pilot byt 4 lotem w serii, co
jest niezgodne z zapisami zawartymi w ww. Instrukcji. Zdaniem Komisji wptyw na podjecie
przez instruktora takiej decyzji mogta mie¢ ch¢¢ jak najszybszego dopuszczenia uczen-pilot
do lotu samodzielnego po dwoch lotach sprawdzajacych wykonanych bez uwag (,,zanim
zapomni to co zrobita dobrze”) oraz nieznajomos$¢ zapisoOw zawartych w Instrukcji Szkolenia
(we wcezesniejszych wydaniach Programu Szkolenia Szybowcowego AP zawarty byt zapis, ze
w czasie szkolenia szybowcowego uczniow-pilotow, w przypadku startu za samolotem
maksymalna liczba lotow w serii wynosita 4 loty).

Nie mozna wykluczy¢, ze wptyw na podjecie tej decyzji mogla mie¢ tez spodziewana
zmiana warunkow atmosferycznych — w odlegtosci kilku kilometrow od lotniska budowaty
si¢ chmury typu Cb, ktore mogly przeszkodzic w wykonaniu zaplanowanego lotu

samodzielnego po przerwie na odpoczynek. Nalezy podkresli¢, ze w momencie startu do lotu
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samodzielnego oraz w czasie jego trwania warunki atmosferyczne panujace w miejscu startu

byly odpowiednie do wykonania lotu.

3
3.1

a)
b)

c)

d)

2

h)

3

WNIOSKI.
Ustalone fakty.

stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia,
stan zdrowia uczen-pilota nie miat wptywu na zaistnienie 1 przebieg zdarzenia,
szkolenie podstawowe uczen-pilot prowadzone bylo zgodnie z Programem Szkolenia
Szybowcowego Aeroklubu Polskiego wydanie z 05.03.2004 .,
samodzielny lot uczen-pilot byt czwartym w serii lotem co jest niezgodne z zapisem
zawartym w Instrukcji Szkolenia Aeroklubu Polskiego Czgs¢ 1, Rozdziat 2 wydanie z
15.03.2004 r. Zmiana Nr:0, punkt 1.2.1.3.2 - podczas I Fazy Szkolenia (szkolenie
podstawowe do uzyskania licencji) maksymalna dzienna liczba lotow (bez wzgledu na
rodzaj startu) nie moze przekracza¢ 8, w tym nie wiecej niz 3 bez przerwy na
odpoczynek i analiz¢ lotu, co nie mialo wpltywu na przebieg zdarzenia — uczen pilot
oswiadczyta, ze byta tego dnia wypoczeta 1 nie odczuwala zmgczenia wykonana serig 3
lotow,
w czasie lotu poprzedzajacego lot samodzielny oraz przez caly czas trwania lotu
samodzielnego warunki pogodowe (sita wiatru i1 kierunek) obserwowane przez osoby
znajdujace si¢ w kwadracie szybowcowym byly odpowiednie do wykonania
samodzielnych lotow szkolnych,
w czasie lotu samodzielnego wystapilo zjawisko poziomego uskoku wiatru
charakteryzujace si¢ naglym wzrostem sity wiatru 1 turbulencji powyzej wysokosci 150 m
(wysokos¢ ta stopniowo malata w kolejnych minutach lotu) zwiazane z budujacymi si¢ w
rejonie lotniska chmurami typu Cb,
postgpowanie uczen-pilot po zaobserwowaniu zmiany warunkow atmosferycznych
(zaciesnienie kregu, wykonanie podejscia bez otwarcia hamulcéw aerodynamicznych,
kontrolowanie predkosci lotu) bylo prawidlowe,
uczen-pilot miata mate do§wiadczenie w wykonywaniu ladowan na kierunku pasa 120°,
w czasie relacjonowania przebiegu zdarzenia uczen-pilot wykazala si¢ duzym spokojem
oraz wiedza z zakresu opisu zjawisk wystgpujacych w czasie lotu,
instruktor nadzorujacy lot sporadycznie wykonywal w ostatnich latach loty szybowcowe

co mogto mie¢ wptyw na podejmowane przez niego decyzje 1 oceng sytuacji.
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3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Nagta zmiana warunkow atmosferycznych w czasie lotu utrudniajaca wiasciwe

zaplanowanie wykonania krggu nadlotniskowego przez uczen-pilot.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:
® nierozpoznanie przez instruktora nadzorujacego oraz dwdch pozostatych instruktorow
przebywajacych na starcie szybowcowym 1 obserwujacych lot uczen-pilot zagrozenia
spowodowanego nagla zmiang warunkdéw atmosferycznych,
= nie poinformowanie instruktora nadzorujacego lot samodzielny uczen-pilot przez
pilota samolotu holujacego o naglej zmianie warunkdéw atmosferycznych,

= male doswiadczenie uczen-pilot w podejsciach do ladowania na kierunku 120°

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

Kierujacy zespoltem

Zalaczniki zgodnie z aktami.

RAPORT KONCOWY Strona 17 z 17



