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zdarzenie nr: 57/07

samolot Cessna 172 S, SP-KDI

6 marca 2007 r. — lotnisko Olsztyn-Dajtki

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Paristwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych dotyczqee okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyezyn i zalecen
profilaktyeznych,
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktyeznveh
W oparciu o obowiqzujqee przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostalo
przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej,
Stormutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy Prawo lomicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie moga by¢ trakiowane jako wskazanie winnych
lub odpowiedzialnych za zaismiale zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy | odpowiedzialnosci.
W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych
niz zapobieganie wypadkom i powainym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych
wnioskdw i interpretacyi.
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezvkowe mogq byé¢
przvgolowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Samolot Cessna 1728, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajtki
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Panistwowa Komisja Badamia Wypadkow Lomiczych
Samolot Cessna 172 8, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajtki

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ samolot Cessna 172 8

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-KDI

Dowddea statku powietrznego:  Pilot instruktor

Organizator lotow/skokéw:  Osoba prywatna

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Osoba prywatna

Wihasciciel statku powietrznego:  Osoba prywatna

. Miejsce zdarzenia: lotnisko Olsztyn - Dajtki

Data i czas zdarzenia: 6 marca 2007 r. godz. 19:34 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  uszkodzony

Obrazenia zalogi:  bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 6 marca 2007 r. pilot samolotowy zawodowy. mezczyzna lat 46, z pasazerem

mezezyzng lat 31, wykonywali lot treningowy w nocy, po trasie z lotniska Swidnik przez

PZK Skierniewice na lotnisko Olsztyn-Dajtki 1 z powrotem, na samolocie Cessna 172 S,

o znakach rozpoznaweczych SP-KDI. Podczas ladowania na asfaltowym pasie lotniska

. Olsztyn-Dajtki wskutek przyziemienia ze zwiekszong predkoscig i z duzym przelotem
samolot wytoczyl si¢ kilkanascie metréw poza prog drogi startowej, wryl si¢ przednim kolem

w rozmigkle podloze i po uniesieniu ogona z przechyleniem na prawa strong, uszkodzil

$miglo oraz prawe skrzydlo. Zaloga nie odniosla zadnych obrazen.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zespol badawczy PKBWL w skladzie:
dr hab. pil. Janusz KARPOWICZ - kierujacy zespolem,

inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespolu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczveh
Samolot Cessna 172 S, SP-KDI, 6 marca 2007 r, Olsztyn-Dajiki

Na podstawie analizy zgromadzonego materialu PKBWL ustalita, ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo podjecie przez pilota decyzji o ladowaniu w nocy, na nie oddanym
do eksploatacji pasie asfaltowo-mineralnym lotniska Olszin-Dajtki i popelnienie bledu
pilotazowego podezas ladowania, ktéry polegal na wykonaniu przyziemienia ze zwickszona

predkoscia i przelotem, co utrudnilo wyhamowanie samolotu przed koricem drogi startowe;.
Za okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu wypadku Komisja uznata:

* Brak pelnej informacji o stanie lotniska Olsztyn-Dajtki w AIP Polska.
* Brak jednoznacznie sformutowanej odmowy przyjecia samolotu w nocy na
lotnisku Olsztyn-Dajtki i nie poinformowanie pilota szczegolowo o warunkach
W otoczeniu nowo wybudowanej drogi startowej.
. *  Grzaski grunt w otoczeniu nowo wybudowanej drogi startowej.
* Opadajacy profil drogi startowej na kierunku ladowania.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala jedno zalecenie profilaktyczne.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA
1.1. Historia lotu, analiza okolicznodci i przebiegu zdarzenia lotniczego

I.1.1. Historia lotu i okelicznosci potwierdzone faktami
W dniu 6 marca 2007 r. pilot zawodowy-instruktor, mezezyzna lat 46, zdecydowal
o wykonaniu lotu treningowego w nocy z pasazerem, po trasie Swidnik — Olsztyn Daijtki —
Swidnik, przez PZK Skierniewice, z ladowaniem na lotnisku Dajtki. Punkt zmiany kierunku
. Skierniewice zostal wybrany po analizie sytuacji ruchowej w rejonie przelotu. Trasa
zapewniala ominigcie wszystkich TSA bedacych w uzyciu. Przed lotem pilot pobral
komunikat meteorologiczny i zapoznal si¢ z prognoza pogody w rejonie planowanego lotu.
Dodatkowo, telefonicznie, okolo godz. 16.30, nawigzal kontakt z Szefem Wyszkolenia
Aeroklubu Warminisko — Mazurskiego (AWM) i prosil o oceng warunkéw atmosferyeznych
na lotnisku Olsztyn-Dajtki. Ze wzgledu na panujaca na lotnisku mgle i stan nawierzehni
trawiastej, Szef Wyszkolenia AWM odradzal ladowanie na lotnisku, gdyz w ze wzgledu na
ograniczenie widzialnosei bylo to w jego ocenie niemozliwe. Pol godziny péiniej, z rejestru
rozméw telefonu komorkowego o godz. 16.56, z Szefem Wyszkolenia kontaktowal sie
pasazer samolotu proszac o informacje o pogodzie na lotnisku i otrzymal podobny opis

sytuacji.
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkdw Lomiczyeh
Samolot Cessna 172 8, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajrki

Wedlug zeznan Szefa Wyszkolenia, podczas rozmowy z pilotem wywnioskowat on, ze
ze wzgledu na zlg pogode pilot nie podjal decyzji o ladowaniu na lotnisku Olsztyn-Dajtki.

Szef Wyszkolenia po zakoniczeniu pracy opuscil lotnisko.

Pilot zeznal, 7e celem rozmowy z Szefem Wyszkolenia bylo powiadomienie go
0 planowanym ladowaniu na lotnisku Olsztyn-Dajtki w nocy i sprawdzenie jakie na lotnisku
panujg warunki atmosferyczne. Uzyskal on informacje o pogodzie oraz o stanie nowo
wybudowanego pasa i jego oswietleniu, a takze o sposobie wiaczania o$wietlenia z powietrza.
Zgodnie z oSwiadczeniem pilot byl przekonany, Ze osoba z ktéra rozmawia przyjela
informacj¢ o zamiarze ladowania. Szef Wyszkolenia nie wskazal na inne, poza zla pogoda,

warunki utrudniajace wykorzystanie lotniska w nocy w dniu 6.03.2007 r.

. Start samolotu SP-KDI 2 lotniska Swidnik odbyl si¢ o godz. 17.50. Lot na odcinku do
Skierniewic byl wykonany na wysoko$ei 2000 FT (609.60 m). Po przelocie PZK
Skierniewice zaloga otrzymala zgodg na wykonanie lotu w przedziale wysokosei od 2000 do
3000 FT i utrzymywala wysoko$¢ 2500 FT (820.25 m) (QNH).

Po przylocie w rejon lotniska Olsztyn-Dajtki pilot drogg radiowa wlgczyl odwietlenie
drogi startowej, zmnigjszy! wysoko§¢ do 1500 FT (ok. 500 m) nad poziom lotniska, wszed!
w krag lotniskowy i wykonal przelot nad pasem z kursem 280°, kontrolujgc widzialnoéé
I ustawiajge busole. Nastepnie na tej wysokosci zostal wykonany pelny krag, wedlug

oswiadczen pilota i $wiadkow ze zmniejszeniem wysokosci nad pasem do ok. 150-200 m.

Jak oswiadczyl pilot — widzialnosci byly dobre, mgla ustapila i krag zostal wykonany

w celu zapoznania si¢ z systemem odwietlenia pasa i sprawdzenia sytuacji na plycie lotniska.

. Pilot oswiadezyl, Zze zna dobrze lotnisko Olsztyn-Dajtki, poniewaz wielokrotnie w dzien na
nim ladowal. Ostatni raz ladowal tam w czwartym kwartale 2006 r. na nawierzchni trawiaste;.

W nocy nigdy wczesniej na tym lotnisku pilot nie wykonywal startow ani ladowan.
Informacje o o$wietleniu nowo-wybudowanej drogi startowej i sposobie jego wlaczania

uzyskal w rozmowie z Szefem Wyszkolenia AWM. W krytycznym locie po raz pierwszy mial

mozliwosé wzrokowego skonfrontowania opiséw slownych oéwietlenia pasa ze stanem

faktycznym.

Podejscie do ladowania zostalo wykonane z kursem 280", z klapami wychylonymi
w polozenie ,do ladowania®. Wedlug zeznan pilota punkt wyrownania obral on na

poczatkowej czesci pasa. Podezas podejscia do ladowania utrzymywal predkos$é ok. 70
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Panistwowa Komisja Badania Wypadkdw Lomwiczveh
Samolot Cessna 172 8, SP-KDI. 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajrki

wezlow, lub nieco ponad te wartos¢. Jak oswiadezyt pilot, ze wzgledu na wysokie drzewa
rosngce na granicy lotniska utrzymywal poczatkowo wyzszq moc silnika, ktora zostala

zdlawiona po minigciu tych przeszkod.

Po wyréwnaniu pilot stwierdzil, ze samolot wolno wytraca predkoséé, w wytrzymanie

przediuza si¢. Wedlug oceny pilota przyziemienie nastapito ok. 150-200 m od poczatku pasa.

Po opuszczeniu przedniego kola pilot stwierdzil, ze predko$é w tej fazie dobiegu jest znaczna

I rozpoczal intensywne hamowanie. Pilot odczul, ze hamowanie jest mato efektywne,

dostrzegl zblizajace si¢ Swiatla oznaczajace koniec pasa, ale uznal, ze musi hamowaé bo

przejscie w tej sytuacji na drugi krag jest juz niemozliwe. Zdaniem pilota wychylone na kat

30° klapy i wysokic drzewa na torze wznoszenia stanowily gléwna przeszkode

. w podijgeiu decyzji o przejsciu na drugi krag. Pilot zeznal, ze w jego ocenie nawierzchnia pasa

byla mokra i sliska, co utrudnito wyhamowanie samolotu.

Zgodnie z oswiadczeniem pilota, pod koniec dobiegu, przed wytoczeniem si¢ samolotu
poza droge startowa, dostrzegl on w $wietle reflektora betonowe fundamenty lamp
koncowych pasa, ktore staral si¢ ominaé. Pilot zmienil nieznacznie kierunek ruchu samolotu
weiskajac lewy pedal i ominal przeszkode ale po wkolowaniu na rozmiekla ziemie, wskutek
wzrastajacego gwaltownie oporu toczenia i momentu powstalego od wychylonego steru
kierunku, samolot uni6sl ogon, podparl si¢ $miglem oraz oslona silnika i przechylil na prawe
skrzydlo. W rezultacie zostala uszkodzona owiewka przedniego podwozia, oslona silnika.

smiglo samolotu i prawe skrzydlo, ktorego koncowka uderzyla przy zatrzymaniu o podioze.

Samolot zatrzymal si¢ ok. 12 metrow poza koncem drogi startowej, ogon samolotu
. samoczynnie opadl na ziemig i samolot znalazl si¢ w normalnym polozeniu, Silnik samolotu
zatrzymal si¢ podczas uderzenia lopaty $migla o ziemig. Pilot i pasazer nie odniedli zadnych
obrazen i po wylaczeniu urzgdzen pokladowych samodzielnie opuscili kabing. Ladowanie
mialo miejsce o godzinie 19.34.
Po kilkunastu minutach do samolotu dotarli czlonkowie miejscowego Aeroklubu,
ktorzy byli éwiadkami zdarzenia. Pilot powiadomil niezwlocznie PKBWL o zdarzeniu i jego
skutkach,

Wedlug zeznain swiadka zdarzenia, ktory bezposrednio obserwowal ladowanie samolotu
SP-KDI jego przebieg rozni si¢ od tego, kidry zrelacjonowal pilot samolotu. Swiadek, pilot

samolotowy 1 szybowcowy 2z duzym doswiadczeniem, w czasie przylotu nad lotnisko
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkaw Lomiczych
Samolot Cessna 172 5, SP-KDI, 6 marca 2007 r, Olsztyn-Dajtki

samolotu Cessna 172 S z oznaczeniem SP-KDI znajdowat si¢ przed hangarem Aeroklubu
WM, gdzie przygotowywano do transportu szybowiec Pirat. Swiadek potwierdzil, ze przed
przylotem samolotu nad lotnisko zostalo wlaczone oswietlenie pasa, a nastepnie dostrzegl
wechodzacy w Krag na wysokosci ok, 500 m samolot typu Cessna 172 S, ktéry po przelocie
nad lotiskiem wykonal pelny krag ze znizeniem nad droga startowa. a nastepnie rozpoczal
procedur¢ podchodzenia do ladowania.

W ocenie Swiadka, krag jaki zbudowal pilot odbiegal od standardowego wykonywanego
przez pilotow tego typu samolotéw. Byl on zbudowany po wewnetrznej stronie standardowej
trasy. Trzeci zakret pilot wykonal zdaniem $wiadka zbyt wezesnie i tor lotu po trzecim
zakrecie oraz czwarty zakrgt byly przesuniete ok. 500 m za blisko do poczatku pasa.

. W rezultacie $wiadek dostrzegl, ze czwarty zakret byl wykonany tuz przed poczatkiem pasa

1 nad swiatlami progowymi samolot mial wysokos¢ ok. 100 m.

Tor lotu samolotu SP-KDI wg zeznari swiadkow zdarzenia

W miejscu standardowego przyziemienia samolot znajdowal si¢ jeszeze na wysokosci
ok. 60 m. Swiadek ocenil. ze samolot jest za wysoko do bezpiecznepo wylgdowania
1 wymienif t¢ opinig Z innymi osobami znajdujacymi sig przed hangarem. Po kilku sekundach
swiadek uslyszal dwukrotny pisk opon przycieranych o asfaliowa nawierzchnie pasa,

a nastgpnie ciggly pisk hamuleéw przez czas ok. 4-5 sekund. Wywnioskowal z tego, Ze
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lomiczych
Samolor Cessna 172 8, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztvn-Dajrki

samolot pomimo tej trudnej sytuacji wyladowal. Nastepnie bylo stycha¢ gluchy odglos
uderzenia 1 dostrzezono unoszace si¢ wysoko, a nastepnie opadajace tylne ogonowe $wiatlo
pozycyjne. Swiadkowie znajdujacy si¢ przy hangarach dwoma samochodami udali si¢ na
przelaj przez lotmisko w kierunku zachodniego konca pasa, ale wskutek rozmicklej
nawierzchni w poblizu pasa ugrzeZli i dalej przemieszezali si¢ pieszo aby pomoc zalodze. Po
dokonaniu ogledzin uszkodzen s$wiadek telefonicznie zreferowal sytuacje Szefowi

Wyszkolema 1 przedstawicielowi PKBWL.

Tor lotu SP-KDIL
Minjsce Fatrzymania
Bamaiotu
. Pocrytek claglef nil | | Misjuce preyriemisnis I By () s
‘hamowamia
220 m __] PN
1 m ' s m T —
] T mam Pressrkody na podojiciu
- - H~12m
- Kierunek lgdowania

Tor lotu samolotu SP-KDI w rzucie z boku

W ocenie swiadka powierzchnia pasa byla wilgotna ale nie wykazywala znacznie
pogorszonej przyczepnosci. Predkosé wiatru, ktéry w chwili lgdowania wial z lewej strony do

kierunku ladowania pod katem ok. 70" z przodu — wynosila ok. 2-3 m/s.

. Ogledziny drogi startowej pozwolily zidentyfikowac slady wskazujace, ze samolot
przyziemil si¢ w odleglosci ok. 385 m od konca drogi startowej, a hamowanie
w trzypunktowym potozeniu rozpoczgl w odleglosei 220 m od jej kohca, poczgtkowo

dokladnie na osi pasa, z odchyleniem w lewo o 4-6 m na ostatnich 150 m.

Wedlug o$wiadczenia Szefa Wyszkolenia Aeroklubu WM te informacje nie zostaly
przekazane podczas rozméw telefonicznych pilotowi ani jego pasazerowi, gdyz o to nie
pytali. Do dnia wypadku w AIP Polska nie zamieszczono informacji o prowadzonych pracach
budowlanych na lotnisku, o parametrach asfaltowej i trawiastej drogi startowej ani

o oswietleniu i stanie nawierzchni gruntowej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkiw Lomiczych
Samolor Cessna 1728, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajrki

1.1.2. Analiza lotu

Pilot w ramach przygotowania do lotu wykonal przewidziane przepisami czynnosci ale
nie uzyskal pelnej informacji o stanie lotniska, na ktérym zamierzal ladowaé. Ze wzgledu na
stan nawierzchni trawiastej i otoczenie pasa asfaltowego lotnisko w dniu 6 marca 2007 r. nie

powinno by¢ dopuszezone do eksploatacji.

Ze strony osoby pelniaeej w dniu 6 marca 2007 r. funkcje zarzadzajacego lotniskiem
pilot nie otrzymal jednoznacznie sformulowanej odmowy przyjecia samolotu w nocy, co ze

wzgledu na stan nawierzchni bylo wskazane.

Droga startowa o nawierzchni asfaltowej wraz z systemem o$wietlenia i zasilania
zostala przekazana przez wykonawce uzytkownikowi jakim jest Aeroklub Warminsko
Mazurski 15 grudnia 2006 r. Ma ona wymiary 850 m x 25 m. Pas nie posiada w otoczeniu
utwardzonych drég kolowania ani plaszezyzny postojowej dla statkéw powietrznych. Jego
uzywanie jest mozliwe wowczas, kiedy nawierzchnia trawiasta lotniska wyschnie po
wiosennych roztopach i uzyska wymagana nosnosé.

OTOCZENIE LOTNISKA OLSZTYN-DAJTKI W OSI ASFALTOWEGO PASA

STARTOWEGO
SZKIC NIE UWZGLEDNIA PROFILU PIONOWEGO PASA

Las wysokosd ok 6 m

GRUNT

=120 m =140 m fill

Nawierzchnia w odlegloscei 5-10 m od pasa we wszystkich kierunkach w dniu wypadku
nie byla porosnigta trawa, gdyz zostala ona zdjeta wraz z damia podczas budowy. Grunt obok
pasa nie zostal zwalowany ani obsiany trawg gdyz nie pozwolily na to warunki zimowe po
zakonczeniu budowy. Praktycznic w dniu 6 marca 2007 r. wkolowanie na pas lub
opuszczenie pasa ze wzgledu na rozmigkla ziemig grozilo ugrzeZnigeiem i uszkodzenia

podwozia lub innveh elementéw samolotu.
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Panstwowa Komisfa Badania Wypadkow FLotniczych
Samolot Cessna 1728, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajrki

Na lotnisku zostal rowniez zbudowany utwardzony trawiasty pas ladowania
0 podwyzszonej nosnosci po poludniowej stronie lotniska. Jego parametry techniczne

i geograficzne nie zostaly do czasu zdarzenia opublikowane.

Weryfikujac zeznania pilota i $wiadkéw zostaly wykonane oglgdziny powierzchni pasa
i miejsca zatrzymania samolotu. Na pasie stwierdzono ciggly $lad hamowania,
odpowiadajacy rozstawieniu podwozia glownego samolotu Cessna 172, od miejsca
Wytoczenia samolotu poza prég na odleglosci 220 m w kierunku przyziemienia. Ze wzgledu
na duzg ilo§¢ Sladow przytarcia opon i oznak hamowania w srodkowej czedei pasa,
prawdopodobnie od innych samolotéw, nie bylo mozliwe jednoznaczne ustalenie miejsca
przyziemienia. Jednak na pasie nie ma §ladéow przyziemienia odpowiadajacych rozstawowi
podwozia samolotu Cessna 172 dalej niz 385 m od korica pasa. Jest zatem prawdopodobne, ze
na tej odleglosci samolot zetknal si¢ z powierzchnia pasa, nastgpnie w polozeniu dwu i trzy
punktowym przetoczyl ok. 160 m, po czym rozpoczelo sie intensywne hamowanie. Nie
mozna wykluczyé, Zze w pierwszej fazie pilot rozpoczal hamowanie z mniejsza
intensywnoscia lub w sposob impulsowy. Na te druga okolicznosé wskazuje duza ilodé
sladéw hamowania o niewielkiej dhugosei — 1-2 m wystepujaca na pasie na odcinku 220-280
m od jego kofica, oraz znaczne punktowe przetarcia opon podwozia gléwnego samolotu

(ocena sprawnosci ukladu hamulcowego i podwozia zostata zamieszczona w dokumentacii).

Komisja rozpatrujac wersje przedstawiang przez pilota ustalila, ze w miejscu
wskazywanym przez niego, tj. ok. 200-300 m od poczgtku pasa, brak jest Sladow
przyziemienia samolotu. Powinny by¢ one pozostawione na pasie, poniewaz swiadkowie
slyszeli bardzo glosny diwiek (dwukrotny pisk opon) odpowiadajacy przyziemieniu ze
znaczna predkoscia. Slady takie zostaly natomiast ustalone w migjscu wskazywanym przez
swiadkow. PoniewaZz $wiadkowie widzieli, iz samolot na odleglosei 200-300 m od poczatku
pasa byl jeszcze w powietrzu na wysokosei ok. 60 m, oceng pilota nalezy uznaé za bledna.
Mogla by¢ ona spowodowana przerwa w lotach nocnych, nieznajomoscia systemu $wietlnego

lotniska Olsztyn-Dajtki i jego obiektow lotniskowych widocznych w nocy.

Sprawdzenie instalacji hamulcowej i ocena stanu hamulcéw samolotu dokonane przez
eksperta wykazaly, ze byla ona sprawna i spelniala wymagania techniczne w krytycznym
locie. Stan opon podwozia samolotu byl dobry i odpowiadal normom w tym zakresie. Opony
podwozia gléwnego wykazuja miejscowe, glebokie zdarcia bieznika wskazujace na

hamowanie przy zablokowanych kolach (protokél z oceny stanu technicznego instalacji
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hamowania i podwozia w dokumentacji wypadku). Wedlug zeznan $wiadkéw nawierzchnia

mineralno-asfaltowa pasa byta zawilgocona po opadnigciu mgly.

Ze wzglgdu na fakt iz pas nie zostal do dnia wypadku oddany do eksploatacji
uzytkownikowi lotniska brak jest wynikéw pomiaru  wspolczynnikéw  tarcia,
w tym odpowiadajacych warunkom panujgcym w dniu 6 marca 2007 1. Doswiadczenie
wskazuje, ze nowe nawierzchnie mineralno-asfaltowe w krotkim okresie po wylozeniu
wykazujg zwigkszong obecno$é niekorzystnych skladnikow wplywajgcych na obnizenie

wspolczynnika tarcia.
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Pankt prryziemiicnia

1 cheindbn poviome = 20,00 m
| dzlka pionowa = (.05 m

Profil pasa mineralno-asfaltowego na lotnisku Olsztyn-Dajiki

Pogorszenie parametréw hamowania moglo wynikaé réwniez ze znacznej roznicy

wysokosci miedzy progami pasa na obu jego kierunkach. Na odcinku wytrzymania obnizenie

. powierzchni pasa wynosi ok. 100 em. Znaczne obnizenie poziomu pasa przy ladowaniu na
kierunku zachodnim moglo si¢ przyczynié do wydluzenia wytrzymania, co sygnalizowat pilot

i w efekcie utrudni¢ prawidlowe lgdowanie w warunkach nocnych,

W AIP Polska nie zamieszczono do czasu wypadku informacji o wybudowanych
w ostatmm kwartale 2006 r. obiektach ani o istniejgeych w zwiazku z tym utrudnieniach
w uzytkowaniu lotniska. Nie wydano tez stosownych NOTAM informujacych o stanie
lotniska. Istnicjaca w ATP w dniu 6 marca 2007 r. informacja zostala zamieszczona nizej.

W AIP nie zamieszczono rdwniez zadnej informacji o o$wietleniu utwardzonej drogi

startowej].
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1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - 5
Nie byto 1 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku samolot zostal uszkodzony.

Smiglo zostalo zniszczone. Jedna lopata zostala zgigta w wyniku dynamicznego
zaglebienia si¢ w podmoklym gruncie.

Podwozie przednie — uszkodzona tarcza (felga) kola, pekniecie krawedzi z ubytkiem

. materiatu, znacznie uszkodzona owiewka kola (z ubytkami skorupy).

Kolo gléwne lewe — miejscowe, glebokie zdarcie bieznika na skutek hamowania na

zablokowanym kole,

Kolo giéwne prawe — miejscowe, glebokie zdarcie bieznika, wglebny ubytek gumy

(dziura) wywolana prawdopodobnie najazdem na ostra nieréwnosé,

Skrzydlo prawe ~ w wyniku podparcia o podmokly grunt zostala znacznie uszkodzona
kompozytowa koficowka skrzydla (z ubytkami skorupy w czesci przedniej, jednak bez
zniszczenia lampki pozycyjnej). Stwierdzono #niszczone pokrycie noska i uszkodzone
pokrycie kesonu w okolicy koficowki (na odcinku 2 grodzi miedzyzebrowych). Na skrzydle
widoczne wyraznie pofalowane pokrycie dolne kesonu, oraz pofalowane i odksztalcone

. pokrycie gorne kesonu. Prawdopodobne nastgpilo trwale odksztalcenie struktury skrzydla

(mozliwe do stwierdzenia przy niwelacji samolotu),

Dolna ostona silnika — wgniecenie na znacznej powierzehni przy tylnej krawedzi wokol

wykroju na golen podwozia przedniego. Brak innych widocznych uszkodzen.
Uwagi:

* Stan zaawansowania korozji platowca wyraznie wyzszy, niz wynikalby z jego
czasu uzytkowania.

=  Konieczne przeprowadzenie dokladnego przegladu struktury prawego skrzydla oraz
prawego zastrzalu (szwéw nitowych, pokryé, okué¢ mocowania) dla okreglenia

mozliwosci naprawy.
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*  Silnik powinien by¢ zakwalifikowany do przegladu .,po uderzeniu §miglem”.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo
L.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot meZczyzna lat 46, posiada licencje pilota zawodowego samolotowego wydana
przez. ULC dnia 25.03, 2004 r,, wazna do 25.03.2009 r. Pilot posiada réwniez licencje pilota
szybowcowego wydana przez ULC dnia 25.03. 2004 r., wazna do 25.03.2009 r.

Uprawnienia lotnicze samolotowe: TR AN-2 wazne do 20.04.2009 1., SEP(L) wazne do
22.10.2009 1., FI 1 wazne do 22.10.2007 r., TRI AN-2 wazne do 20.04.2009 r. i CRI(SP)S
wazne do 22.10.2007 r. Uprawnienia szybowcowe: FI 1, ATTO i WL wazne do 15.07.2007 r.

Pilot posiada Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty w stuzbie radiokomunikacii
lotniczej, wydane 2.04.2004 r. wazne do dnia 2.04.2009 1.

Pilot posiadal wymagane kwalifikacje potrzebne do wykonania realizowanego zadania

lotniczego.

Nalot ogdlny na samolotach 3868 godz. 15 min., w tym na samolotach typu Cessna 172
— 200 godz. 59 min. z czego w nocy — 54 loty w czasic 20 godz. 29 min. Nalot ogdlny w nocy
— 178 godz. 45 min. Ostatnie loty w nocy na samolocie Cessna 172 wykonano 15
122,01.2007 r. Byly to 4 loty po trasic z ladowaniem na innym lotnisku w czasie 7 godz. 06
min. Nalot w ostatnich 90 dniach — 28 godz. 47 min.

Nalot w ostatnich 24 godzinach — nie bylo.

Zestawienie ostatnich 10-ciu lotéw pilota przed wypadkiem:

i e NIl b LI e i e e
| 8.01.07 EPSW Prop-szkol. | Cessna 172 | | 1.20
2 5.01.07 EPSW Propag. | Cessna 172 1 0.25
3| 15.01.07 EPSW Propag. | Cessna 172 | 1.00
3 15.01.07 EPSW BV Cessna 172 | 3.05
5 22.01.07 EPSW BV Cessna 172 1 4.01
RAPORT KONCOWY Strona 13 z 20
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(1 5.02.07 |EPSW-EPBC Trasa Cessna 172 | 1.04
7 5.02.07 |EPBC-EPSW Trasa Cessna 152 1 1.05
EPSW-
" o ;
8 24.02.07 EPRZ-EPSW ['rasa Cessna 172 | 1.52
9 2.03.07 EPSW KTP Cessna 152 ] 2.07
10 | 603.07 FEP[?D“I; Trasa | Cessna 172 | 1.45

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasa 1, wazne do 16.04.2007 r.
1.6. Informacje o statku powietrznym
Platowiec: Cessna 172 S, jednosilnikowy, dwumiejscowy, zastrzalowy goroplat

0 konstrukeji metalowej. Podwozie stale, trojkotowe z kétkiem przednim, Maksymalna masa
. startowa 1157 kg.

Rok ' Nr fabryczny Znaki Nr :
budowy Froducet platowca rozpoznawcze | rejestru Duh B
: ircraft Co.
2000 | e ":I’;T *| 17258510 SP-KD! 3923 | 21.04.2005
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 26.04.2007 r.
Nalot platowca od poczatku eksploatacji 2255.23 godz.

Silnik tlokowy typu 10-360-L2A, rzedowy, przeciwsobny, chlodzony powietrzem,
gaznikowy. Zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL,

Rok produkcji Producent Typ Nr fabryczny
2000 TEXTRON LYCOMING | 10-360-L2A L-29009-51A
. Data zabudowy silnika na platowiec 19.07.2004 r.
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 2273.07 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gléwnej 246.27 godz.
Resurs pozostaly 1753.33 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosei okresowych
po 100 godz. pracy 18.12.2006 r.
przy liczbie godzin pracy  2359,34 min.
wykonano w IBEX U.L. (cert. ULC nr 070)
Smiglo
Typ $migla McCauley 1A170E/JHA 7660
Numer fabryczny smigla AAE 23511A
RAPORT KONCOWY Strona 14 z 20
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Data zabudowania do silnika 22.07.2006 1.
Polisa ubezpieczeniowa Tow. Ubezp. S.A. UNIQA nr 401-A 103024 wazna do 09.04.2007 r.
Cigzar samolotu miescil si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom [UwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

Dane dla miejscowosci: Olsztyn (53°46"N 20°25"E),
Data: 6.03.2007 r.

Wschad: 06:16
Zachod: 17:24
. Dane dla miejscowosci: Lublin (51°14"N 22°34"E) — przyjeto jako odpowiadajace lotnisku
Swidnik.
Data; 6.03.2007 r.
Wschod: 06:04
Zachod: 17:18

Prognoza pogody obszarowa od godz. 11.00 do 18.00 UTC dnia 6.03.2007 r.

Sytuacja baryczna: skraj nizu znad Wysp Owczych.
Wiatr przyziemny 200°- 230°, 6-12 kt.

Wiatr na dolnych wysokosciach:

300 m (AGL) 180°-210°  10-20 kt
600 m (AGL) 200°-230°  15-20 kt
[y ] 1000 m (AGL) 230°-260°  15-25 kt

Zjawiska: mgla (FG), stopniowo przechodzaca w zamglenie (BR).
Widzialnosé: 700 m -1000 m, stopniowo wzrastajaca do 1500 m — 3000 m.
Zachmurzenie M AMSL: calkowite z przerwami OVC/BKN/SCT STSC 250-450/2000
i SCT AC 2500/3000 m
[zoterma 0° C: M AMSL: 600 m — 1000 m. podwyzszajace si¢ do 1200 m.
Oblodzenie powyzej izotermy 0° C; FBL w AC
Turbulencja: w FBL.
Rzeczywiste warunki atmosferyczne odpowiadaly realizacji lotu wg VFR w przestrzeni
niekontrolowanej. Start samolotu z lotniska Swidnik i ladowanie na lotnisku Olsztyn-Daijtki

odbyly sie po zachodzie slorica, czyli w warunkach nocnych.
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1.8. Pomoce nawigacyjne
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia
1.9. Lacznosé

Samolot posiadal radiostacje pokladows typu KX — 155A. nadajnik ratunkowy
POINTER 3000-11 i transponder KT-76C objete pozwoleniem radiowym waznym do
5042015 r. W czasie lotu zakonczonego wypadkiem byla prowadzona dwukierunkowa

lqcznosé radiowa.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek zaistnial na pasie startowym lotniska Olsztyn — Dajtki

Kod ICAO EPOD
Wspolrzedne ARP 53%46'22.59" N, 20°24'53,89"E
Wysokosc lotniska (elewac)a) 133.2 m n.p.m.
Czestotliwosci radiowe; Olsztyn Kwadrat - 122.90 MHz
Pasy startowe: dwa réwnolegle na kierunku 100°/280° oddalone o 100 m.

1. Asfaltowy

Dlugo$é: 850 m, Szerokosé: 25 m

2. Trawiasty — o zwigkszonej wytrzymalosci

Dlugosc: 850 m, Szerokosé: 100 m
Utwardzony pas startowy lotniska Olsztyn-Dajtki (wlasnos$é Aecroklubu  Warminsko-
Mazurskiego) o nawierzchni mineralno-asfaltowej na kierunku 100°/280° zostal
zaprojekiowany przez Samodzielna Pracownie Ushug Projektowych s.c. Jan Opechowski
1 Wiodzimierz KaZmierski (ul. Koszykowa 4, 01-446 Warszawa), wykonawca budowy bylo
Warminsko-Mazurskie Przedsigbiorstwo Drogowe. Budowe rozpoczeto w sierpniu 2006 r.
i zakonczono 15 grudnia 2006 r. W dniu wypadku mineralno-asfaltowy pas startowy nie byl
jeszeze oficjalnie oddany do uzytkowania ani opisany w AIP Polska, nie byly przygotowane
1 oznakowane drogi kolowania na ten pas, a nawierzchnia pasa na calej dlugosci znajdowala
si¢ nieco powyzej (od 3-5 cm do 8-10 cm) powierzchni gruntu bezposrednio otaczajacego
pas. Powierzchnia gruntu otaczajacego asfaltowy pas startowy byla pozbawiona wszelkiej
roslinnosci, w wigkszej czedei grzaska, a w nizszych czedciach nawet podmokla. Jako
bezpiecznej Sciezki wjazdu na pas asfaltowy uzywano w praktyce lokalnie utwardzone;
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gruzem nie oznakowanej drogi dojazdowej. stanowiacej pozostalosé po dawnej utwardzonej
trawiastej drodze startowej na kierunku 63°/243°,

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie jest wyposazony w pokladowy rejestrator parametrow lotu,
1.12, Informacje o szczgtkach i zderzenin

Samolot po wytoczeniu poza prog pasa przemiescil si¢ ok.12 m po miekkim gruncie
i zapadl si¢ podwoziem w przaskiej ziemi niszczac owiewke przedniego kola, Podczas
pochylania si¢ w przod na prawe skrzydlo doszlo do uderzenia lopaty $migla pracujacego
silnika o ziemig, i do jej trwalego zgiecia. Samolot uderzyl prawym skrzydlem o podloze
niszezac koficéwke oraz powodujac trwale odksztalcenie elementow nosnych i deformacje

pokrycia.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Pilot przeszed! okresowe badania lotniczo-lekarskie w zakresie wymagan zdrowotnych
na klase | w GOBLL w dniu 17.10.2006 r.

Orzeczenie bez ograniczen, wazne do 16.04.2007 r.

Pilot samolotu i pasazer nie odniesli zadnych obrazen,

Badania pilota na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu nie przeprowadzono.
1.14. Poiar

Nie bylo,
1.15. Czynniki przezycia

Pilot i pasazer w chwili wypadku mieli prawidlowo zapiete pasy foteli. Po zaistnieniu

wypadku o whasnych silach opuscili samolot.
1.16. Badania i ekspertyzy

Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca wypadku i uszkodzonego samolotu.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjng samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa pilota
I doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek.
Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoSci administracyjnej

Lot pilota z pasazerem odbyl si¢ w ramach dzialalnoéci Aeroklubu Swidnik.
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1.18. Informacje uzupelniajgce
Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie stosowano,

2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia komisji:

I. Wyszkolenie pilota odpowiadalo wymaganiom wynikajaeym =z charakteru
realizowanego zadania, a kwalifikacje pilota byly aktualne i zgodne z przepisami.

2. Dokumentacja samolotu i pilota byly prowadzone zgodnie z wymaganiami.

3. Obsluga techniczna samolotu byla prowadzona zgodnie z przepisami przez
certyfikowany i uprawniony podmiot. Nie stwierdzono aby biezaca obsluga samolotu miala
wplyw na zdarzenie. W ocenie Komisji samolot byl sprawny technicznie, prawidlowo

przygotowany do lotu.
4. Samolot byl prawidtowo zaladowany i wywazony.
5. Uklad sterowania byl sprawny a dzialanie zespolu napedowego bylo prawidlowe.

6. Instalacja hamowania samolotu byla sprawna, a stan opon byl zpodny
Z wymaganiami technicznymi,

7. Stwierdzono podwyzszony stan korozji platowca — wg informacji pilota samolot
byl przez poprzedniego wlasciciela dlugi czas uzytkowany na Florydzie (USA) w otoczeniu

zasolonym i w podwyzszonej wilgotnosci oraz temperaturze.
8. Pilot posiadal aktualne badania lotniczo-lekarskie.
9. Nie przeprowadzono kontroli trzezwosci pilota bezposrednio po wypadku.

10. Mineralno-asfaltowy pas startowy lotniska Olsztyn — Dajtki zostal przekazany
uzytkownikowi przez wykonawcg, ale nie zostal oddany do eksploatacji, gdyz ze wzeledu na
por¢ roku nie zostaly wykonane prace ziemne wzmacniajace grunt w jego bezposrednim

oloczeniw.

I1. Zdalnie wlgczany system os$wietlenia utwardzonej drogi startowej 100°/280° na

lotnisku Olsztyn-Dajtki byl w pelni sprawny i zdatny do uzytku.
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12. Ze wzgledu na wilgotnosé nawierzchni trawiastej lomisko Olsztyn-Dajtki w dniu
6.03.2007 r. nie nadawalo sig do eksploatacji.

13. Szef Wyszkolenia Aeroklubu WM nie mial podstaw do akceptacji planu ladowania
w nocy na lotnisku Olsztyn-Dajtki przedstawionego mu przez pilota ze wzgledu na stan
nawierzchni trawiastej 1 rozmigkle otoczenie pasa mineralno-asfaltowego. kiéry nie zostal

oddany do eksploatacji.

14. W AIP Polska do dnia =zdarzenia nie zostaly zamieszczone informacje
o prowadzonej inwestycji na lotnisku Olsztyn-Dajtki, o stanie nawierzchni i istniejacym

systemie o$wietlenia.

15. Pogoda jaka panowala na lotnisku Olsztyn —~ Dajtki mogla utrudni¢ operacje
ladowania ze wzgledu na zmniejszona widzialnodé, boczny wiatr | zwigkszong wilgotnosé

nawierzchni pasa powodowang opadajaca mela.

16. W ocenie Komisji informacje o stanie pogody i lotniska Olsztyn-Dajtki jakie byly
mozliwe do pozyskania przez pilota przed lotem wskazywaly na duze zagroZenie
bezpieczenstwa operacji ladowania w nocy i nie dawaly podstaw do podjecia decyzji

o ladowaniu na tym lotnisku.
2.2. Przyczyna wypadku lotniczego

Na podstawie analizy zgromadzonego materialu PKBWL ustalifa, Ze przyczyna
wypadku lotniczego bylo podjgcie przez pilota decyzji o ladowaniu w nocy, na nie oddanym
do eksploatacji pasie asfaltowo-mineralnym lotniska Olsztn-Dajtki i popelnienie bledu
pilotazowego podezas ladowania, ktdry polegal na wykonaniu przyziemienia ze zwigkszong

predkoscia i przelotem, co utrudnilo wyhamowanie samolotu przed kofncem drogi startowe;.
Za okolicznoscei sprzyjajace zaistnieniu wypadku Komisja uznala:

= Brak pelnej informacji o stanie lotniska Olsztyn-Dajtki w AIP Polska.

* Brak jednoznacznie sformulowanej odmowy przyjecia samolotu w nocy na
lotnisku Olsztyn-Dajtki i nie poinformowanie pilota szczegdlowo o warunkach
w otoczeniu nowo wybudowanej drogi startowe;j.

=  Grzaski grunt w otoczeniu nowo wybudowanej drogi startowej.

*  Opadajacy profil drogi startowej na kierunku ladowania.
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Paristwowa Komisja Badania Wypadkdw Lotniczyeh
Samolot Cessna 172 S, SP-KDI, 6 marca 2007 r. Olsztyn-Dajtki

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lomiczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje: omoéwié zdarzenie
z personelem w aeroklubach i odrodkach szkolenia lotniczego zwracajac uwage na
odpowiedzialnos¢ zarzadzajacych lotniskami za publikowanie informacji o stanie lotnisk,

zaistnialych zmianach i ograniczeniach w eksploatacii.

4. ZALACZNIK

Album ilustracji.

KONIEC

Kiepujney zespolom hadawezym

Pafistwowe] Komizii
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