MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 463/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Czlonek KOMUSTi. ... evveneeiee e, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....oovvviniiiiiiii e, FYDRYCH Bogdan
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiiiiii e, KEDZIERSKI Jerzy
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiii e, LOJEK Edward
Czlonek KOmisji.....oovviiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz

W dniu 22 sierpnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez White
Eagle Aviation SA okolicznosci badania zdarzenia samolotu ATR-42-300 znaki rozp. SP-KTR,
ktore miato miejsce 12 lipca 2008 r. podczas startu z lotniska Poznan-tawica [EPPO]. Dzialajac na
podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696
z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych przyjeta ustalenia ww. podmiotu za
wystarczajgce do wyjasnienia zdarzenia 1 podje¢ta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas startu wiaczyta si¢ sygnalizacja CARGO DOOR UNLOCKED, zaloga wykonata
ladowanie na lotnisku startu, przy czym po wypuszczeniu podwozia na glownym panelu
informacyjnym nie pojawita si¢ zadna informacja o jego polozeniu, a zaloga korzystata
z informacji podawanych na panelu dublujagcym. Stwierdzono, ze bezpiecznik automatyczny
LDG GEAR/LDG CTL & PRIM DET SYS SPLY & IND jest wylaczony. Po jego wiaczeniu
1 potwierdzeniu prawidlowego dzialania systemu zamkow drzwi cargo ponowiono start.
Po drugim starcie sytuacja powtdrzyla si¢ 1 dodatkowo okazalo si¢ niemozliwe schowanie
podwozia, a sygnalizacja pokazywata jego niebezpieczne potozenie (zapalone trzy czerwone
1trzy zielone lampki), przy tym bezpiecznik gltdéwnego systemu informujacego o polozeniu
podwozia ponownie znalazt si¢ w pozycji WYLACZONY. Proba wlaczenia go powiodia si¢
dopiero po przestawieniu dzwigni polozenia podwozia do pozycji WYPUSZCZONE (prébe te
ponawiano kilkakrotnie). Analiza sytuacji doprowadzita zatoge do wniosku o nieprawidowym
dziataniu systemu WEIGHT ON WHEELS. Podjeta zostata decyzja o ponownym lagdowaniu na
lotnisku startu. Samolot zostat przekazany stuzbom technicznym, dopuszczony do przelotu
wg MEL-21-51-1 1 przebazowany do Warszawy w celu usunig¢cia usterki.

Przyczyna incydentu lotniczego:

Przyczyna zdarzenia bylo zwarcie czterech przewodow z masa przewodu ekranowego
w wigzce elektrycznej pomiedzy zlaczem 121VC a zlaczem elektrohydraulicznego zaworu
przelaczajacego SELECTOR VALVE-L/G, FIN13GA - zawér ten odpowiada za
sterowanie wypuszczaniem i chowaniem podwozia.

Komisja zaakceptowata zastosowane przez Uzytkownika srodki profilaktyczne:
Nakazano wykonanie przegladow ww. wiazek elektrycznych na pozostalych samolotach.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
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