SPRAWOZDANIE KONCOWE

Warszawa.6 maja 2008r

DOTYCZACE INCYDENTU Nr 134/08 dnia 18.03.2008r.
Samolotu ATR 72-200 SP-LFC - EUROLOT S.A.

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1

1.2

1.3

1.4

Historia lotu

Rejs LO3906, rozkladowa operacja. Planowy czas uruchomienia 12:05 UTC. Samolot
na stanowisku nr 11 ptyty postojowej w KRK. Po uruchomieniu (12:00 UTC) zaloga
otrzymata zgode na kolowanie do drogi startowej 25 drogg kolowania A ze
zwroceniem uwagi na samolot A319 linii EASY JET kolujacy do stanowiska nr 5.
Zatoga rozpoczeta kotowanie w asyscie pltytowego wykotowujac na droge kotowania
,A”. Bedac naprzeciw stanowiska nr 4 zauwazono samolot A319 poprzedzony ,.follow
me”, ktory wjechal na stanowisko 16. Odleglos¢ pomiedzy samolotami, wg oceny
kapitana, wynositla ok. 200 m. Kontynuowano kotowanie, samolot wystartowat o
12:12 UTC. Przed startem TWR poinformowatl o zablokowaniu drogi kotowania.

Uszkodzenia statku powietrznego — nie bylo.

Inne uszkodzenia — nie byto

Informacje o skladzie osobowym

Lot wykonano w skladzie zatogi 2/2 (kokpit/zatoga kabiny pasazerskie;j)

Kapitan:
Data urodzenia | 31.10.1949
Rodzaj i numer PL-xx -ATPL(A)-04
Liceneja Data wydania 29.6...004
Data waznosci 31.10.2008
Uprawnienia TR ATR 42/72
Data kontroli 29.11.2007
L Wazne do 30.11.2008
KTP / proficiency Data kontroli 09.10.2007
Obwwiszkowe check Wazne do . 30.04.2008
T, Line check Data kontroli 26.05.2007
Wazne do 31.05.2008
Klasa / ogr. 1/VDL
Badania Data badania 22.01.2008
Wazne do 21.07.2008
Ogolny 9790 h
Na ATR 42/72 6105 h
: Ogolny 4:02
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42 200
) . Ogolny 155
W ostatnich 90 dniach Na ATR 42773 1155
Zestawienie ostatnich 10 lotow przed incydentem
1 02.03.2008 EPPO-EDDM-EPPO | 3:43
2 02.03.2008 EPPO-EDDM-EPPO 3:23
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3 05.03.2008 EPPO-EDDF-EPPO | 3:40
4 06.03.2008 Egg\(l)AEDDF-EPPO- 437
5 07.03.2008 Egaﬁ:gg\l;l;-mw;x- 415
6 10.03.2008 ggm:gg&i-EPWA_ 355
7 12.03.2008 Eggﬁ-EPKK-LOWW- 358
8 13.03.2008 EgvaA-LOWW-EPKK- 378
9 17.03.2008 EE&Q:EE{%;EPWA' 4:08
10 18.03.2008 Eggﬁ-g;i-lzpwm 100

Informacje o statku powietrznym — sprawny

Informacje meteorologiczne

Wiatr 200°18 kts zmienny 240 °+320°
Chmury SCT 5000 ft

Zjawiska brak

Widzialnosé >10 km

Temperatura 4°C

QNH 1002 hPa

Pomoce nawigacyjne
Bez zastrzezen

Lacznosé — prowadzono taczno$é z Krakow Delivery (118,100) oraz Krakéw Towe
(123,250 Mhz)

Informacje o lotnisku - Krakow EPKK
W zalacznikach mapy AIP POLSKA AD2 EPKK 1-1-1 oraz AD2 EPKK 1-3-1 z

schematem stanowisk postojowych oraz drég kolowania lotniska KRK

Rejestratory pokladowe — wystapiono o zapis audio pomiedzy kokpitem z shuzbarr
naziemnymi, odczytano zapis QAR

Informacje o szczatkach i zderzeniu - nie dotyczy
Informacje medyczne i patologiczne - nie dotyczy
Pozar — nie bylo

Czynniki przezycia — nic dotyczy

Badania i ekspertyzy
Zebrano materialy dotyczace zdarzenia

Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej — nie dotyczy
Informacja uzupelniajaca — brak

Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania



2 ANALIZA
Przygotowanie rejsu, zatadunek, wywazenie — bez zastrzezen. Zaloga zglosita gotowosé
do kotowania do organu kontroli TWR (123,250 MHz). Zdaniem pilotéw otrzymali zgode
na kotowanie z uwaga na wkolowujacy na plytg samolot A319 ..Easy Jet”, planowany na
stanowisko 15. Zgodnie ze znakami dawanymi przez ,,marshalera” zaloga wkolowata na
drogg kolowania ,,A”. Zatrzymano naprzeciw stanowiska postojowego nr 4. W tym czasie
shuzba , follow” prowadzita samolot A319 droga ,.A” na wysokosci stanowiska 16. TWR
poprosit o potwierdzenie pozycji samolot ATR, po czym A319 zostal wprowadzony na
stanowisko postojowe 15. Podczas dojazdu do pasa TWR poinformowal zatoge ATR o
zdarzeniu.

3 WNIOSKI KONCOWE
Nie nastgpilo zblizenie pomigdzy samolotami mogace prowadzié do sytuacji
niebezpiecznej. Odleglosé pomiedzy stanowiskami 4 a 16 to ok. 175 metrow, 4 — 15 to
ok.100 metréw (wg mapy AIP). Predkosci samolotow wzgledem siebie byly minimalne
(ATR stal, A319 — predkos¢ kotowania za samochodem). Sytuacja byla nadzorowana
przez stuzby ., Follow Me”. Pogoda byta dobra, widzialno$é powyzej 10km, zachmurzenie
SCT 5000 ft.
Najbardziej prawdopodobng przyczyna byto niezrozumienie przez zatloge ATR-a
korespondencji okreslajacej przydzielone stanowisko dla wkotowujacego A319.
Korespondencja ta nie byla bezposrednio skierowana do zatogi 103906, instrukcje
kolowania otrzymat A319 po opuszczeniu pasa startowego 25. Zaloga ATR byta wtedy na
nastuchu czestotliwosci wiezy, wykonujac czynnosci przewidziane podczas rozruchu
silnikow. Po otrzymaniu zgody na kolowanie rozpoczgto procedure ,,z uwaga na Easy
Jet”. Zatoga przyjeta — w domysle — ze stanowiskiem na ktére kohije A319 bedzie
stanowisko nr 15 (zwykle zajete przez tzw tanie linie).
Whnioski Komisji opieraja si¢ wytacznie na relacji zatogi. Nie otrzymalismy zapisu
korespondencji pomigdzy stuzbami naziemnymi a LO3906.
Jako czynnik sprzyjajacy zdarzeniu przyjelismy fakt, iz ptyta postojowa lotniska EPKK
nie jest widoczna dla kontrolera pracujacego na wiezy. Sugerowanym rozwiazaniem
byloby wprowadzenie shuzby kontroli ruchu lotniskowego ,,GROUND?”, ktérej fizyczne
umiejscowienie powinno umozliwiaé obserwacje ptyty postojowe;.

4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA
- Powiadomi¢ o zdarzeniu zalogi.

- Powiadomi¢ stuzby kontroli EPKK



