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SPRAWOZDANIE KONCOWE

Warszawa.12 marca 2008r

DOTYCZACE INCYDENTU Nr 16/08 dnia 16.01.2008r.
Samolotu ATR 72-202 SP-LFD — EUROLOT S.A.

Historia lotu

INFORMACJE FAKTYCZNE

Operacja rozkladowa LO3843 z WAW do WRO. Po uruchomieniu silnikow zatoga
rozpoczeta kotowanie. Po zajgciu pasa 29 w WAW zauwazono spadek cisnienia w
instalacji hydraulicznej .blue”. Spadek cisnienia sygnalizowany byt jedynie na
wskazniku przez pilotami — na panelu centralnym. Zatoga zarejestrowala minimalne
ciénienie ok. 500 psi (nominalne 3000 psi) .Nie stwierdzono innych oznak
nieprawidlowego dzialania systemow zasilanych przez blue. Poinformowano kontrole
ruchu lotniczego (Okecie TWR) o mozliwe] niesprawnosci i koniecznosei skolowania
na stanowisko postojowe. Samolot przekazano shuzbom technicznym.

Uszkodzenia statku powietrznego — nie byto.

Inne uszkodzenia — nie byto

Informacje o sktadzie osobowym
Lot wykonano w skfadzie zatogi 2/2 (kokpit/zatoga kabiny pasazerskiej)

Kapitan:
Data urodzenia | 05.11.1975
Rodzaj ATPL(A)
I feencia Data wydania 13.08.2007
Data waznosci 13.08.2012
Uprawnienia TR ATR 42/72
Data kontroli 17.12.2007
KW Wazne do 31.12.2008
KTP / proficiency Data kontroli 08.08.2007
Obowiazkowe check Wazne do . 29.02.2008
T Line check Data kontroli 13.09.2007
Wazne do 30.09.2007
Klasa / ogr. 1
Badania Data badania 09.03.2007
Wazne do 08.03,2008
Ogolny 2350 h
Na ATR 42/72 1444 h
. Og6lny 4:35h
Nalot W ostatnich 24 h Na ATR 42 435T
. . Ogolny 171
W ostatnich 90 dniach Na ATR 42772 1160
Zestawienie ostatnich 10 lotéw przed incydentem
1 15.01.2008 EPKK-EPWA 0:55
2 15.01.2008 LOWW-EPKK 1:10
3 15.01.2008 EPKK-LOWW 1:05




4 15.01.2008 EPWA-EPKK 1:05
5 13.01.2008 EPWA-EPGD 1:05
6 13.01.2008 EPGD-EPWA 1:05
7 12.01.2008 EDDF-EPWR 1:45
8 12.01.2008 EPWR-EDDF 1:50
9 11.01.2008 EDDF-EPWR 1:50
10 11.01.2008 EPWR-EDDF 2:00
11 11.01.2008 EPWA-EPWR 1:10
1.5  Informacje o statku powietrznym — sprawny
1.6  Informacje meteorologiczne
Nie podano — bez wplywu na zdarzenie
1.7  Pomoce nawigacyjne
Bez zastrzezen
1.8  Lacznos¢ — bez zastrzezen
1.9  Informacje o lotnisku — Warszawa EPWA
1.10  Rejestratory poktadowe — pracowatly prawidlowo
1.11  Informacje o szczatkach i zderzeniu — nie dotyczy
1.12  Informacje medyczne i patologiczne — nie dotyczy
1.13  Pozar — nie bylo
1.14  Czynniki przezycia — nie dotyczy
1.15 Badaniai ekspertyzy
Przeanalizowano dzienniki techniczne samolotu SP-LFD pod katem niesprawnos:
ukladéw hydraulicznych, sprawdzono zasad¢ dzialania wskaznika ci$nieni
hydraulicznego
1.16 Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej — nie dotyczy
1.17 Informacja uzupetniajaca — brak
1.18 Uzyteczne lub efektywne metody badania — nie bylo potrzeby stosowania
2 ANALIZA

Instalacja hydrauliczna samolotu ATR 72 skiada si¢ z dwoch niezaleznych linii
zasilajacych rozne odbiorniki (linie nazwano ,,blue” i ,,green”). Podstawowa budowa
kazdej linii to:

= Zbiomik ptynu



* Pompa elektryczna (zasilana z szyny ACW)

= Hydroakumulator

= Przewody, wskazniki, przylacza

= Uklad linii zwrotnej — powrdt ptynu do zbiornika
Kazda linia posiada wlasng pompe , dodatkowo linia ,,.blue” posiada pompeg rezerwowa
zasilana z szyny pradu stalego. Producent przewidzial mozliwos¢ polaczenia instalacji w
przypadku uszkodzenia jedne;j linii.
System blue, ktorego zdarzenie dotyczy, zasila:
- hamulec $migla (zainstalowany na prawym silniku)
- spoilery
- klapy
- sterowanie przednim kotem
- hamulec postojowy / emergency
Zrodiem ciénienia dla systemu ,,blue” jest pompa elektryczna, zasilana ACW . Pradnica
pradu zmiennego ACW zasilana jest ze skrzyni przektadniowej $Smigta — stad dzialanie
pompy jest ograniczone do momentu w ktérym $migla osiagna okreslong predkosc¢
obrotowa. W innym przypadku za naped odpowiada pompa dodatkowa, zasilana z szyny
pradu statego lub pompa drugiego uktadu hydraulicznego ..green (otwarty zawor laczacy
obie instalacje).
Wskaznik ci$nienia uktadu znajduje si¢ w gornej czesci centralnego panelu przed
p110tam1 Jest to trojwskazowkowy przyrzqd pokazujacy cisnienie w mstalacp ,,blue
w kazdej z instalacji. Dodatkowo system monitorowany jest przez przekazniki niskiego
cinienia (prég zadziatania to 1500 +100 psi), polaczone z uktadem CCAS — centralnym
systemem informowania o usterkach. Zadziatanie ktoregokolwiek z przekaznikow jest
sygnalizowane przez pojedynczy sygnat dzwickowy (single chime) wraz z ostrzegawczym
sygnalem wizualnym ,,caution” — przed pilotami. W takim przypadku na panelu CCAS
zaswieci sie sygnat ,,HYD”, a nad glowami pilotéw — na panelu sterowania systemem

_.LO PR” w odpowiednim ukladzie.

W przypadku z dnia 16.01 samolot dojechat do pasa, wtedy zatoga stwierdzita
niepokojace wskazania (wahania) ci$nienia w instalacji blue. Fakt dojechania do pasa bez
informacji o niesprawnosci uktadu §wiadczy o poprawnym dziataniu pomp, whasciwym
ci$nieniu w instalacji oraz o odpowiedniej ilosci ptynu hydraulicznego. Samolot wjechat
na pas gotowy do startu — klapy w potozeniu 15°, wykonane sprawdzenie spoileréw,
wjazd na pas przy pomocy sterownicy przednim kotem — wszystkie te uklady zasilane s z
instalacji ,,blue”. Podczas wjazdu na pas obowiazkiem zatogi jest wiaczenie trybu pracy
,take-off inhibition” ukladu CCAS. Wtedy wszelkie usterki nie majace bezposredniego
wplywu na start nie zostang natychmiast wyswietlone — w momencie chowania podwozia
uktad powraca do petnej funkcjonalnosci. W przypadku istnienia usterki w tym momencie
zostanie ona zasygnalizowana zalodze.
Zaloga po wjezdzie na pas stwierdzita mozliwa usterk¢ uktadu. Zrezygnowano ze startu.
Poproszono o interwencje stuzb techmcznych Dokolowano (czyll .blue” dziatato!) na _
stanowisko postojowe. Mechanicy nie stwierdzili usterki samej instalacji - o
prawdopodobnie wskazania cisnienia nie byty wiarygodne. Dopuszczono samolot do
dalszej eksploatacji wg MEL 29-32-2C — uszkodzony wskaznik ci$nienia. W dniu 22.01
sprawdzono stan umasienia przyrzadu, stan wigzek przewodéw doprowadzajacych sygnat.
Nie stwierdzono niesprawnosci. W tym czasie nie pojawily si¢ inne informacje o
niesprawnosci uktadu. Po testach usunigto wpis MEL.
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3 WNIOSKI KONCOWE
Komisja uznala, iz linia hydrauliczna ,,blue” dziatata poprawnie. Wahania wskazan
najprawdopodobniej pochodzity od samego przyrzadu (wskaznika) badz bylty efektem
bledéw sygnatu zrédlowego. Przyj¢liSmy techniczno-losowa przyczyng incydentu.
Dziatania zalogi — prewencyjne sprawdzenie instalacji — nie budzi zadnych watpliwosci.

4 ZALECENIA W ZAKRESIE BEZPIECZENSTWA

- Powiadomié o zdarzeniu zatogi.
- Powiadomi¢ producenta o uszkodzeniu elementu

Komisja Badania Incydentow Lotniczych EuroLOT S.A w skladzie:

Zataczniki:

=  ASR/GSR dotyczacy zdarzenia + o$wiadczenie kapitana
2 strony

= Wyciag z komputerowego systemu obstugi MERLIN z opisem usterki i podjetych
dziatan
1 strona

»  MEL EuroLOT 29-32-2C dotyczy wskaznika cisnienia
1 strona

= Wyciag z opisu technicznego systemu hydraulicznego samolotu ATR-72
15 stron

=  Wyciag z opisu technicznego systemu CCAS samolotu ATR-72
5 stron




