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statek powietrzny: balon na ogrzane powietrze
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13 kwietnia 2008 r. — Rogozno Zamek

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane

jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

balon na ogrzane powietrze;

Rodzaj i typ statku powietrznego: Thunder AX-9 140 S2

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-BBS
Dowddca statku powietrznego: ~ pilot balonu wolnego
Organizator lotow/skokow: lot prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Rogomo Zamek

Data i czas zdarzenia: 13 kwietnia 2008 r. ok. 7.20 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 13 kwietnia 2008 r., w godzinach porannych, pilot wraz z trzema pasazerami
wykonywat lot balonem. Podczas podchodzenia do ladowania nastapita kolizja balonu z
przewodami linii elektrycznej sredniego napigcia. W nastgpstwie kolizji uszkodzeniu
ulegt balon 1 linia elektryczna. Pilot 1 pasazerowie balonu nie odniesli obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Tadeusz Lechowicz -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyna wypadku bylo zbyt pdzne zauwazenie przez pilota linii elektrycznej
przebiegajacej w poprzek toru lotu balonu.
Okolicznosciami sprzyjajacymi byto:
1. Pofalowanie terenu, utrudniajace zauwazenie przewodow na tle ziemi;
2. Usytuowanie podtrzymujacego lini¢ stupa po lewej stronie toru lotu, migdzy

wysokimi drzewami.

PKBWL po zakonczeniu badania nie sformutowala zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 13 kwietnia 2008 r., w godzinach porannych, na lotnisku Lisie Katy (EPGI)
odbywaly si¢ starty balonéw na ogrzane powietrze. Start balonu SP-BBS nastapit okoto
godziny 7.00. Lot miat charakter turystyczny, a w koszu, oprécz pilota znajdowato si¢
trzech pasazeréw. Po starcie balon lecial w kierunku wschodnim, na wysokosci 150 —
200m. Po okoto 20 minutach lotu, pilot zaczat obniza¢ lot balonu w celu ladowania na
obranym polu. Na polu tym nie bylo zadnych przeszkéd. Wedlug zeznan pilota,
koncowa czg$¢ lotu odbywala si¢ z opadaniem 0,5 — 1 m/s, przy wietrze okoto
3 m/s. Z prawej strony, niemalze réwnolegle do toru lotu balonu, pilot widziat lini¢
elektryczna Sredniego napigcia. Linia ta, wedtug obserwacji pilota od nastgpnego stupa
znajdujacego si¢ w kierunku lotu balonu ,,skrecata” w prawo i nie kolidowata z torem
podejscia do ladowania. W koncowej fazie podejscia do ladowania, pilot oraz
pasazerowie zauwazyli, ze prostopadle do toru lotu balonu, wedlug ich oceny, okoto
10 metréw przed koszem, znajduja si¢ jednak przewody linii elektrycznej. Pilot wydat
pasazerom polecenie, aby schowali si¢ w koszu, i wraz z jednym z pasazerow (bgedacym
uczniem-pilotem balonowym 1 wilascicielem balonu), zakrgcili zawory butli
z propanem. Nastapito zderzenie balonu z przewodami linii elektrycznej, w trakcie
ktorej doszto do wyladowania — tuku elektrycznego. Przewody elektryczne zostaly
zerwane, ale jeden z przewodéw pozostat zaczepiony o kosz. Jeszcze, gdy balon byt w
powietrzu, pilot $ciagnat ling klapy spadochronowej i balon migkko przyziemit
w odlegtosci okoto 80m od zerwanej linii elektrycznej. Po opréznieniu powloki balonu,
pasazerowie na polecenie pilota opuscili kosz. Jeden z pasazeréw — wlasciciel balonu
zatelefonowal do pogotowia energetycznego, aby poinformowaé o zerwaniu linii
elektrycznej 1 poprosi¢ o wylaczenie linii z eksploatacji. Ekipa pogotowia
energetycznego przybyla na miejsce okolo pdét godziny po zdarzeniu i dokonata

naprawy powstatych uszkodzen.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 1 3 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie wypadku nastapito przepalenie jednej z czterech stalowych lin no$nych

kosza balonu, oraz uszkodzenie ostony wspornika palnika.
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Stalowa  lina

elektrycznym.

kosza  przepalona  tukiem

Uszkodzenia  wewnetrznej

ostony wspornika palnika (rekawka).

strony

1.4. Inne uszkodzenia.

W trakcie kolizji uszkodzona zostala linia Sredniego napigcia — zerwane przewody

1 przechylony jeden stup linii.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot, mgzczyzna lat 35, posiadat licencje pilota balonu wolnego, wazna do

23 listopada 2008 r., z uprawnieniem na klasg¢ balonéw wolnych na ogrzane powietrze,

ograniczonym do wykonywania lotow niezarobkowych 1 nieodplatnych (HAFB-R).

Kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do 8 marca 2009 r., kontrola wiadomosci

teoretycznych (KWT) wazna do 9 marca 2009 r. Pilot posiadat nalot ogélny 37 h.,

a jako dowddca 15 h wykonany w ciagu 45 lotéw.

Pilot posiadal réwniez licencj¢ pilota samolotowego liniowego (nalot okoto 2500 h)

i licencjg pilota szybowcowego (nalot okoto 1500 h).

Zestawienie ostatnich 10 lotéw balonowych przed wypadkiem.

Nr data Rodzaj Typ balonu Czas lotu Uwagi
lotu lotu ojemnos¢ powloki
(o) P ) Ogétem | Dowddca
36 12.04.07.r KTP A-105 0:50
37 12.04.07 r. trening A-105 0:50
38 12.04.07r. | zawody A-105 1:00 1:00
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39 13.04.07r. | zawody A-105 0:57 0:57

40 13.04.07r. | zawody A-105 1:57 1:57

41 14.04.07r. | zawody A-105 2:35 2:35

42 | 14.04.07r. | zawody A-105 1:10 1:10

43 | 09.04.08 r. KTP AX-7 0:40

44 11.04.08 r. trening AX-9 0:25 0:25

45 | 13.04.08r. trening AX-9 0:35 0:35 wypadek

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1, wazne do 14.10.2008 r., bez

ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Balon na ogrzane powietrze, z powloka o ksztalcie klasycznym i pojemnosci 3965 m’

(140 000 cu. ft), wyposazona w klasyczna klapg spadochronowa.

Znaki rozpoznawcze: SP-BBS;
Nr rejestru: 183;
Data rejestracji: 29 pazdziernika 2004 r.;
Typ powloki: Thunder AX-9 140 S2;
Producent powloki: Thunder & Colt;
Data produkcji powtoki: 1994 r.;
Nr seryjny powloki: 2594.
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do 28.09.2008 r.;
Nalot powloki od poczatku eksploatacji 342 godzin;
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 19.03.2008 r.;
przy nalocie catkowitym 340  godzin  wykonano

w certyfikowanej organizacji obstugowe;.
Pozostate zespoty balonu:

Nazwa Typ Numer
Palnik MK-2 2036
Kosz 4 2036
Butla gazowa Worthington 25030-J
Butla gazowa Worthington 25832-]
Butla gazowa Worthington C13073-]
Butla gazowa Worthington 40909-J
Przyrzad zintegrowany Flytec 3040 -
Radiotelefon ICOM A3E 19533
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Stan paliwa przed lotem:

Gaz : propan techniczny 80 kg.
Zatadowanie balonu:
— cigzar balonu pustego: 390 kg
— cigzar paliwa 80 kg
— cigzar zalogi ok. 320 kg

RAZEM: ok. 790 kg

Ciezar catkowity :

— dopuszczalny 1270 kg
— zredukowany dla wysokos$ci m-ca startu i temp. otoczenia 1207 kg
—  rzeczywisty ok 790 kg

Cigzar balonu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Balon byt sprawny technicznie, a jego stan techniczny nie miat wplywu na
zaistnienie wypadku. Balon byl prawidlowo obstugiwany przez zalogg i obstuge
techniczna.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W czasie wykonywania lotu panowaly nast¢pujace warunki pogodowe: wiatr
przyziemny, zachodni, predko$¢ okoto 3 m/s, zachmurzenie 8/8, temperatura ok. 10°C.
Przewidywany byt stopniowy wzrost predkosci wiatru.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

W czasie lotu, w ktérym nastapil wypadek pilot balonu nie prowadzit korespondencji
radiowej. Balon wyposazony byt w radiostacje¢ typu ICOM A3E. Pozwolenie radiowe
wazne do 14 czerwca 2014 r.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Zderzenie z przewodami linii elektrycznej miato miejsce w terenie pofalowanym i
zadrzewionym, okoto 100 m przed polem, na ktérym planowane bylto ladowanie;

b. Pozycja geograficzna N 53° 32’ 23”; E 0180 55’ 32" ok. 50 m AMSL;

c. Podczas podejscia do ladowania przeszkodg terenowa stanowila linia elektryczna
sredniego napigcia, przebiegajaca poprzecznie do toru lotu balonu. Stup
podtrzymujacy lini¢ znajdujacy si¢ po lewej stronie toru lotu balonu znajdowat si¢
pomigdzy wysokimi drzewami i w fazie podejscia do ladowania byt niewidoczny
dla pilota.
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Powyzej: zdjecie zrobione z miejsca ladowania, w kierunku, z ktorego leciat balon. Czerwona
strzatka wskazuje miejsce kolizji z przewodami linii elektrycznej. Zotta strzatka po lewej
stronie zdjecia wskazuje stup, ktory byt widziany przez pilota, a zotta strzatka po prawej

stronie wskazuje drzewa, wsrod ktorych znajdowat sie stup niewidoczny dla pilota.

Powyzej: stup podtrzymujqcy przewody linii elektrycznej, znajdujqcy sie pomiedzy wysokimi
drzewami. Z kierunku, w ktorym leciat balon nie byt on widoczny dla pilota.
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Balon nie byt wyposazony w zadne urzadzenie rejestrujace parametry lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie z linig elektryczna nastapito podporami palnika, w trakcie koncowego
podejscia do ladowania. Podczas kolizji, przewody linii zostaly zerwane 1 nastapito
zwarcie 1 przeskok luku elektrycznego.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Ani pilot, ani pasazerowie nie doznali urazow.

1.14. Pozar.
Nie wystapit.
1.15. Czynniki przezycia.
Po opréznieniu powloki balonu, na polecenie pilota, pasazerowie opuscili kosz.
1.16. Badania i ekspertyzy.
Przyjeto zeznania od pilota i pasazerow balonu. Dokonano ogledzin miejsca
zdarzenia 1 balonu. Przeanalizowano dokumentacj¢ pilota, dokumentacj¢ balonu,

warunkow atmosferycznych i uksztattowania terenu oraz przebiegu lotu. Wykonano

dokumentacje fotograficzna miejsca zdarzenia i uszkodzen balonu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Lot mial charakter turystyczny. Przygotowanie do lotu byto prawidtowe i nie miato
wplywu na zaistnienie wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace.

Z trescia projektu raportu koncowego zapoznano pilota 1 wiasciciela balonu. Nie

wniesiono uwag do przedstawionego projektu raportu.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Poziom wyszkolenia:

Pilot posiadat stosunkowo niewielkie doswiadczenie w lotach balonowych,
aczkolwiek posiadat duze doswiadczenie w lotach samolotowych i szybowcowych,
majace praktyczne zastosowanie w ocenie warunkéw pogodowych. W ciagu ostatnich
12 miesigcy wykonywat loty na balonach o pojemnosci ok. 3000 m’ i ok. 4000 m’
i w zwiazku z tym posiadal niewielkie, ale wystarczajace w panujacych warunkach
atmosferycznych umiej¢tnosci pilotowania tej wielkosci balonéw. Posiadana licencja
i uprawnienie upowaznialy go do wykonania lotu o charakterze turystycznym

(nieodptatnym) z pasazerami.
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Przebieg lotu:
Lot balonu przebiegal zgodnie z planem, az do fazy podejscia do ladowania. Pilot

zdecydowal o ladowaniu po dos¢ krotkim czasie, ze wzglgdu na otrzymane przed
startem informacje, ze predkos¢ wiatru ma si¢ zwigksza¢. Podchodzac krytycznie do
swojego niewielkiego do$wiadczenia w lotach balonowych, nie chcial ladowac
z pasazerami w trudniejszych warunkach atmosferycznych. Decyzja taka znalazta
uznanie w ocenie zespotu badawczego.

Teren z powietrza wybrany do ladowania byt odpowiedni, przy zatozeniu, ze nie
przebiegataby tam, poprzecznie do toru lotu, linia elektryczna. Zauwazenie przez pilota
faktycznego przebiegu tej czg¢sci linii elektrycznej utrudniato pofaldowanie terenu, gdyz
przewody elektryczne przez znaczny czas podejScia do ladowania znajdowaty si¢ na tle
ziemi oraz usypiska gruzu. Usytuowanie podtrzymujacego lini¢ stupa po lewej stronie
toru lotu, migdzy wysokimi drzewami utrudnialo oceng faktycznego przebiegu
odgalezienia linii elektrycznej. Biorac pod uwagg, ze w koncowej fazie lotu balon leciat
z predkoscia okoto 3 m/s, przy opadaniu z pr¢dkoscia 0,5 — 1 m/s, a pilot 1 pasazerowie
balonu zauwazyli przewody dopiero z odleglosci okoto 10 m, to w zaistnialej sytuacji,
ze wzgledu na charakterystyczna dla balonéw bezwladnos¢, nie bylo praktycznej
mozliwos$ci uniknigcia kolizji. Decyzja pilota o zamknigciu zaworéw butli paliwowych
oraz polecenie pasazerom, aby schowali si¢ w koszu byla stuszna. Niemniej, nalezy
podkresli¢, ze kolizja balonu z linig elektryczna jest skrajnie niebezpieczna 1 wynika
z tego konieczno$¢ bardzo dokladnej obserwacji planowanego toru lotu przez pilota,

szczegblnie w fazie podchodzenia do ladowania.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot posiadal odpowiednie wyszkolenie i uprawnienia do wykonania lotu;

b) Dokumentacja balonu prowadzona byta prawidiowo;

c) Obstuga techniczna balonu prowadzona byta prawidlowo i1 przez upowazniony
podmiot.

d) Balon byl sprawny, a jego stan techniczny nie mial wplywu na zaistnienie
wypadku;

e) Obciazenie balonu miescito si¢ w zakresie ograniczen podanych w IUwL;

f) Pilot posiadatl aktualne badania lotniczo-lekarskie.

g) Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonania lotu balonem;

h) Ilos¢ gazu znajdujacego si¢ w butlach, byla odpowiednia do wykonania lotu;

1) Podczas podchodzenia do ladowania pilot zbyt p6zno zauwazyt przewody linii
elektrycznej przebiegajace w poprzek toru lotu balonu.
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Balon na ogrzane powietrze; Thunder AX-9 140 S2; SP-BBS; 13 kwietnia 2008 r.; Rogozno Zamek

3.2. Przyczyna wypadku
Przyczyna wypadku bylo zbyt pdZne zauwazenie przez pilota linii elektrycznej
przebiegajacej w poprzek toru lotu balonu.
Okolicznosciami sprzyjajacymi byto:
1. Pofalowanie terenu, utrudniajace zauwazenie przewodoéw na tle ziemi;
2. Usytuowanie podtrzymujacego lini¢ stupa po lewej stronie toru lotu, migdzy

wysokimi drzewami.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie sformutowata zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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