MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 189/08

statek powietrzny: spadochron FALCON 300

18 kwietnia 2008 r. - Gliwice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiazku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron FALCON 300

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-skoczek
Organizator lotéw/skokéw: ~ Organizacja szkolenia lotniczego

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Organizacja szkolenia lotniczego

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Organizacja szkolenia lotniczego

Miejsce zdarzenia:  Gliwice

Data i czas zdarzenia: 18 kwietnia 2008 r., godz. 18.48 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi: =~ powazne
STRESZCZENIE

Uczen-skoczek uzywajacy spadochronu Falcon 300 wykonywalt pierwszy skok
spadochronowy w zyciu. Samolot opuscit na wysokosci okoto 1000m. Po otwarciu si¢
spadochronu leciat w kierunku potudniowo-zachodnim. Po osiagnigciu potudniowego
skraju lotniska wykonat zakret 1 zaczal lecie¢ w kierunku pétnocnym. Przeleciat nad
calym lotniskiem 1 w koncowej fazie lotu zderzy? si¢ z ogrodzeniem otaczajacym teren
zurbanizowany, potozony za droga stanowiaca granic¢ lotniska.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Agata Kaczynska -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

btad w technice skoku, polegajacy na niewlasciwej ocenie toru lotu spadochronu
1 brak reakcji ucznia-skoczka na polecenia instruktora, nakazujace wykonanie zakretu w

celu wyladowania na lotnisku.

Okolicznoscia sprzyjajaca byt brak praktycznego do$wiadczenia spadochronowego
ucznia-skoczka, wykonujacego pierwszy skok w zyciu

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 18 kwietnia 2008 r., na lotnisku Gliwice odbywaty si¢ skoki spadochronowe.

W skokach tych uczestniczyl migdzy innymi uczen-skoczek, wykonujacy pierwszy
skok w zyciu. Skok z wysokosci okoto 1000m AGL uczen wykonal w drugim wylocie
samolotu An-2, ze spadochronem Falcon 300, z samoczynnym otwarciem czaszy
gléwnej (lina desantowa).
Po poprawnym oddzieleniu si¢ ucznia-skoczka od samolotu, nieco na pétnocny-wschéd
od lotniska, nastapito otwarcie czaszy gtéwnej. Podczas procesu otwarcia, linki czaszy
skrecily sig¢ o 360°, ale po chwili si¢ odkregcity, a uczen odblokowat linki sterownicze,
wykonat zakrgt o okoto 180° i rozpoczat lot w kierunku potludniowo-zachodnim. Po
przeleceniu nad lotniskiem i osiagnigciu jego potudniowego skraju, na wysokosci
ocenionej przez instruktora na okoto 600m wykonat zakret i rozpoczal lot w kierunku
ponocnej krawedzi lotniska. Lot ucznia przynajmniej od wysokosci ocenionej przez
instruktora na okoto 100m wykonywany byl ze s$ciagnigtymi na 80% linkami
sterowniczymi. Gdy przelatywal nad startem spadochronowym, potozonym na
potnocnej czesci lotniska, instruktor, widzac, ze uczen moze wyladowa¢ poza
lotniskiem, wydat uczniowi polecenie ,,lewy kotek”, a pézniej ,,skrecaj’. Uczeh nie
zareagowal na te polecenia. Na wysokosci okoto 15m lekko skrecit w prawo, a po
chwili catkowicie zwolnil uchwyty sterownicze. W locie z petna predkoscia
spadochronu zderzyt si¢ z ogrodzeniem poza czg$cia uzytkowa lotniska, doznajac
powaznych obrazen ciata. Pozostali uczniowie, skaczacy w tym samym wylocie,
wyladowali w poblizu §rodka lotniska.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne 1 - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek, lat 31, odbyt szkolenie teoretyczne i praktyczne naziemne w dniach

od 27 marca do 12 kwietnia 2008 r. Egzamin — kontrol¢ wiadomosci teoretycznych
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zaliczyl w dniu 12 kwietnia 2008 r. 1 zostal dopuszczony do wykonywania skokéw do
31 marca 2009 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne do 4 kwietnia 2010 r., z ograniczeniem
VDL.

Instruktor, lat 42, posiadal licencj¢ skoczka spadochronowego zawodowego
[CDL(P)] z uprawnieniem instruktora (PJIR) waznym do 4 maja 2010 r. 1 tandem,
waznym do 28 kwietnia 2009 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do 3 kwietnia 2010 r., bez ograniczen.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gtéwna: odpowiednia do wykonywania skokéw szkolnych, typ FALCON
300, producent Precision Parachute Company, rok produkcji 1991. Dopuszczenie do
skoku wazne do 28.03.2009 r.

Czasza zapasowa: RAVEN III, producent Precision Parachute Company, rok
produkcji 1991.

Uprzaz z pokrowcem: TELESIS DUAL, producent Rigging Innovations, rok
produkcji 1991.

Automat spadochronowy: ADD: CYPRES I STD., producent Airtec GmbH, rok
produkcji 1996.

Dopuszczenie do skoku zestawu spadochronowego wazne do wazne do 28.03.2009 r.

Spadochron byt zloZzony do skoku przez osobg posiadajaca odpowiednie uprawnienia.
Stan techniczny spadochronu nie mial wpltywu na zaistnienie zdarzenia.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne w czasie zaistnienia wypadku byty odpowiednie do
wykonywania skokéw spadochronowych, w tym skokéw szkolnych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.
Nie stosowano radiotelefonu.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Wypadek mial miejsce przy drodze stanowiacej pétnocna granicg terenu lotniska.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Uczen-skoczek, lecac na wprost, z petna predkoscia spadochronu, zderzyl sig
z metalowa brama i betonowym plotem ogrodzenia. Uczen wpierw zderzyt sig
z ogrodzeniem stopami, nastgpnie ciatem.
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Miejsce zderzenia ucznia-skoczka z ogrodzeniem.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
a) W wyniku zderzenia z ogrodzeniem, uczen skoczek doznat powaznych obrazen
ciala wymagajacych leczenia szpitalnego.
b) Uczen-skoczek w wyniku doznanych obrazen, nie pamigtat koncowego
fragmentu przebiegu skoku — lot po prostej w kierunku péinocnym i zderzenia
z ogrodzeniem.

¢) Przeprowadzono badanie na zawarto$¢ alkoholu we krwi ucznia-skoczka —
wynik 0,00 %e.

1.14. Pozar.

Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.

Pierwszej pomocy poszkodowanemu udzielit niezwlocznie personel Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego, bazujacy na terenie lotniska. Nastgpnie uczen-skoczek zostat
przetransportowany do szpitala celem udzielenia dalszej specjalistycznej pomocy
medycznej.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano ogledzin miejsca zdarzenia i spadochronu. Przyjgto zeznania od ucznia-
skoczka, instruktora i skoczka wyrzucajacego. Dokonano analizy przebiegu wypadku
oraz dokumentacji ucznia-skoczka i organizacji prowadzacej szkolenie.

RAPORT KONCOWY Strona 6 z 8



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Falcon-300; 18 kwietnia 2008 r.; Gliwice

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Szkolenie ucznia-skoczka przebiegalo w oparciu 1 zgodnie ze stosowanym przez
organizacj¢ szkolenia lotniczego programem szkolenia spadochronowego.
Sposéb zorganizowania skokéw nie miat wptywu na przebieg zdarzenia.

1.18. Informacje uzupelniajace.
O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiono
instruktora 1 ucznia-skoczka oraz podmiot, w ramach ktérego prowadzone bylo

szkolenie. Nie wniesiono uwag do projektu raportu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Chwilowe, niewielkie zaki6cenie procesu otwarcia czaszy spadochronu — skrecenie
linek, mogto by¢ spowodowane niewielkim obrotem ciata ucznia podczas otwierania si¢
czaszy. Zdaniem Komisji nie miato wplywu na dalszy przebieg skoku ucznia-skoczka

Biorac pod uwagg, ze warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania
skoku, spadochron (réwniez w ocenie ucznia-skoczka) byt sprawny, a inni uczniowie,
ktérzy wyskoczyli z samolotu w tym samym rejonie, wyladowali bez przeszkéd na
lotnisku, nalezy stwierdzi¢, ze do wypadku doszto w wyniku btedu ucznia-skoczka
w sterowaniu czasza. Blad ten polegat na niewlasciwej ocenie toru lotu czaszy
spadochronu. Uczen, gdy zorientowat sig, ze przeleci lotnisko, na wysokosci ocenionej
przez instruktora na okoto 100m, S$ciagnat uchwyty sterownicze w granicach 80%
zakresu sterowania, jednak uczynit to zbyt p6ézno, by wyeliminowa¢ btad. Uczen-
skoczek nie pamigtal koncowej fazy lotu na czaszy, poprzedzajacej zderzenie
z ogrodzeniem, wobec czego nie mozna bylo jednoznacznie ustali¢ powodéw braku
reakcji ucznia na polecenia instruktora, nakazujace wykonanie zakretu. By¢ moze
wynikato to z wigkszego niz przecigtny stresu, zwigzanego zarowno z wykonywaniem
pierwszego skoku spadochronowego w zyciu, oraz faktem, ze w tym czasie, uczen mogt
juz zorientowac¢ si¢, ze skok nie przebiega zgodnie z planem, tzn., ze zbliza si¢ do
przeszkody. Tuz przed zderzeniem z ogrodzeniem uczen wystawil do przodu nogi, co
bylo prawidtowe i zgodne z przekazana podczas szkolenia metoda dotyczaca ladowania
na przeszkody terenowe (np. na $cian¢ budynku). Zamortyzowalo to czgsciowo sile

zderzenia 1 zmniejszyto doznane obrazenia.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-skoczek wykonywat skok pierwszy skok w zyciu, zgodnie z programem
szkolenia spadochronowego.
b) Dokumentacja i obstuga techniczna spadochronu prowadzona byta prawidtowo.
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¢) Spadochron byl sprawny, a jego stan techniczny nie miat wptywu na zaistnienie
wypadku.

d) Uczen-skoczek i instruktor mieli odpowiednie, wazne orzeczenia lotniczo-
lekarskie.

e) Uczen-skoczek nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

f) Warunki meteorologiczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

g) Uczen-skoczek niewtasciwie ocenit tor lotu spadochronu i nie reagowat na
polecenia instruktora, nakazujace wykonanie zakrgtu, w celu wyladowania na
lotnisku.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byl btad w technice skoku, polegajacy na niewlasciwej ocenie
toru lotu spadochronu i brak reakcji ucznia-skoczka na polecenia instruktora,

nakazujace wykonanie zakrgtu w celu wyladowania na lotnisku.

Okolicznoscia sprzyjajaca byt brak praktycznego do$wiadczenia spadochronowego

ucznia-skoczka, wykonujacego pierwszy skok w zyciu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Mgr. Tomasz Kuchcinski
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