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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Safire 149; 26 kwietnia 2008 r.; lotnisko Mastéw (EPKA)

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Spadochron Safire 149

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokow: Organizacja Szkolenia Lotniczego

Uzytkownik statku powietrznego: ~ prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ lotnisko Mastow (EPKA)

Data i czas zdarzenia: 26 kwietnia 2008 r., 14.55 LMT

Stopiefi uszkodzenia statku powietrznego: ~ bezuszkodzen
Obrazenia zalogi:  ze skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 26 kwietnia 2008 r. na lotnisku Mastéw odbywaly si¢ skoki spadochronowe,
w ktorych uczestniczyl migdzy innymi uczen-skoczek wykonujacy swoj 294 skok
w zyciu. Uczen-skoczek po oddzieleniu si¢ od samolotu i prawidlowym otwarciu
spadochronu, wykonat szereg gtebokich zakr¢tow (obrotéw), w wyniku czego znacznie
utracit wysokos¢. Lecac pod wiatr na matej wysokosci, wykonat gleboki zakrgt w lewo.
W trakcie wykonywania tego zakrgtu zderzyl si¢ z ziemia, co spowodowalo cigzkie
obrazenia ciata ucznia-skoczka i jego $mier¢.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Nadmierne wytracenie przez ucznia-skoczka wysokosci w czasie lotu na otwartej

czaszy spadochronu, co spowodowato niewtasciwe podejscie do ladowania;

2. Nieracjonalny manewr — zakrgt do ladowania wykonany w kierunku z wiatrem i na
zbyt matej wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo duze obciazenie jednostkowe czaszy spadochronu

wynoszace okolo 1,5 Ib / sq ft.

PKBWL po zakonczeniu badania sformutowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Safire 149; 26 kwietnia 2008 r.; lotnisko Mastéw (EPKA)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 26 kwietnia 2008 r., na lotnisku Mastéw odbywaty si¢ skoki spadochronowe.
W skokach tych uczestniczyl migedzy innymi uczen-skoczek, uzywajacy wlasnego
spadochronu — Safire 149. Kierunek ladowania skoczkéw, wyznaczony przy pomocy
strzaly z pl6tna, poczatkowo byt wylozony na kierunku 110°, jednak ze wzgledu na
zmiane kierunku wiatru, zostal on zmieniony przez instruktora na 270°. Pierwszy skok
ucznia w tym dniu (293 w zyciu i pierwszy po siedmiomiesi¢cznej przerwie) na zadanie
KTS (kontrola techniki skoku) byt obserwowany z ziemi przez instruktora
sprawujacego nad nim nadzér. W ocenie instruktora, uczen prawidlowo wykonat ten
skok. Zakret do ladowania nie byt gteboki, a wyréwnanie lotu nastapito na wysokosci
okoto 30 m.

W zwiazku z tym, Ze kierunek wiatru czgsto si¢ zmienial, a instruktor planowat
skaka¢ w nastgpnym wylocie, aby osobiscie obserwowa¢ mato doswiadczonych
ucznidéw, wyznaczyl na starcie spadochronowym osobg, ktéra na biezaco miata
ustawia¢ strzal¢ w kierunku pod wiatr.

Nastgpny skok w tym dniu (294 w zyciu), uczen wykonat z wysokosci okoto 900 m
AGL. Samolot opuszczat jako pierwszy w tym wylocie. Przed wyskoczeniem
z samolotu zostal poinformowany przez instruktora, ze strzala wskazuje kierunek
przeciwny do kierunku wiatru i zeby po wyladowaniu przekazal polecenie, ustawienia
strzaly odpowiednio do aktualnego kierunku wiatru. Uczen opuscit samolot i chwilg
p6zniej otworzyt spadochron. Czasza otworzyta si¢ prawidtowo, a uczen znajdowat si¢
nad pétnocno-zachodnia czgscia lotniska, na ktérej znajdowat si¢ start spadochronowy
irejon ladowania skoczkéw. W tym czasie strzala pokazywata juz prawidtowy kierunek
ladowania pod wiatr, zgodny ze wskazaniem ,,rekawa” znajdujacego si¢ na starcie
spadochronowym. Uczen wykonat kilka glebokich zakretéw (obrotéw), szybko tracac
wysokos$¢ lotu na czaszy. Lot wyréwnat na wysokosci okre§lonej przez swiadkéw na 50
— 100 metréw, lecac w kierunku wschodnim, pod wiatr, bedac nieco na potudnie od
startu spadochronowego. Nastepnie uczen wykonat tagodny zakret w lewo o okoto 40°,
poczym energicznie Sciagnal lewa przednia tasme¢ wykonujac gleboki zakret w lewo,
w kierunku startu spadochronowego. W trakcie wykonywania zakrgtu uczen zderzyt sig
z ziemia, z duza predkoscia pionowa. W wyniku obrazen doznanych podczas zderzenia

z ziemia uczen-skoczek ponidst §mierc.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Safire 149; 26 kwietnia 2008 r.; lotnisko Mastéw (EPKA)

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek, me¢zczyzna lat 24, szkolenie spadochronowe rozpoczat w roku 2003.

Skoki na spadochronie Safire 149 wykonywat od kwietnia 2006 r., majac woéwczas
wykonane 193 skoki. Do dnia wypadku, oprocz 4 skokéw na innych spadochronach,
uzywal wilasnego spadochronu Safire 149. Ogdélem do dnia wypadku wykonat 292
skoki, a w dniu wypadku 2 skoki. Kontrola wiadomosci teoretycznych zaliczona
26 kwietnia 2008 r., wazna do 25 kwietnia 2009 r. Kontrola techniki skoku zaliczona
29 kwietnia 2008 .

Zestawienie ostatnich 10 skokéw ucznia skoczka.

Nr skoku Data Typ spadochronu | Rodzaj skoku Uwagi

285 22.09.2007 r. Safire 149 szkolny

286 22.09.2007 r. Safire 149 szkolny

287 22.09.2007 r. Safire 149 szkolny

288 22.09.2007 r. Safire 149 szkolny

289 22.09.2007 r. Safire 149 szkolny

290 23.09.2007 r. Safire 149 szkolny

291 23.09.2007 r. Safire 149 szkolny

292 23.09.2007 r. Safire 149 szkolny

293 29.04.2008 r. Safire 149 KTS

294 29.04.2008 r. Safire 149 szkolny wypadek

Uczen-skoczek posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne do 4 marca

20009 r., bez ograniczen.

Instruktor, me¢zczyzna lat 42, posiadatl licencje skoczka spadochronowego
zawodowego wazna do 29 marca 2009 r., z uprawnieniem instruktora (PJIR) waznym
do 9 kwietnia 2009 r.

Posiadat rowniez swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia obstugi statku
powietrznego, wazne do dnia 4 maja 2009 r, z uprawnieniem dotyczacym spadochronu
Jako catosci, waznym do 30 pazdziernika 2010 r.

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 24 stycznia 2010 r., bez ograniczen.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Safire 149; 26 kwietnia 2008 r.; lotnisko Mastéw (EPKA)

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Czasza gléwna:

Typ: Safire 149;
Producent: Ikarus Canopies;
Nr seryjny: 94613287,

Data produkcji: maj 2001 r.;

Dopuszczenie czaszy gtéwnej do skokéw wazne do 24 kwietnia 2009 r., wykonane
zostato przez osobeg posiadajaca odpowiednie uprawnienia.

Obciazenie czaszy eldwnej:

Cigzar skoczka 89 kg

Cigzar zestawu spadochronowego i wyposazenia: min.10 kg

Razem: ok. 99 kg (ok. 220 Ibs)
Cigzar maksymalny: 116 kg (261 Ibs);

Obciazenie czaszy gtéwnej bylo mniejsze niz maksymalne okreslone przez
producenta.Wsp6t czynnik obciazenia czaszy gtéwnej: 220 / 149 = ok.1,50 lbs/sq ft

Czasza zZapasowa:

Typ: Smart 150;
Producent: Aerodyne Research;
Nr seryjny: 266118;

Data produkcji: 27 marca 2006 r.;

Uprzaz z pokrowcem:

Typ: Wings W-8;
Producent: Sunrise Rigging;
Nr seryjny: 5574;

Data produkciji: czerwiec 2007 r.;

Automat spadochronowy:

Typ: Argus;
Producent: Aviacom SA;

Nr seryjny: 0506021 103442;
Data produkcji: maj 2006 r.;

Wyposazenie ucznia-skoczka:
Uczen-skoczek wyposazony byl w wysokosciomierz analogowy typu Barigo,

wysokosciomierz akustyczny typu Optima, n6z i kamera video zamocowana na kasku.

Dopuszczenie do skokéw zestawu spadochronowego (czasza zapasowa, pokrowiec
z uprzgza 1 automat) wazne do 21 pazdziernika 2008 r., wykonane zostalo przez osobg
posiadajaca odpowiednie uprawnienia.
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Spadochron Safire 149; 26 kwietnia 2008 r.; lotnisko Mastéw (EPKA)

Po wypadku dokonano ogledzin zestawu spadochronowego. Nie stwierdzono, aby
stan techniczny tego zestawu mial wptyw na zaistnienie wypadku.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza obszarowa obejmujaca rejon zdarzenia, przewidy wata mi¢dzy innymi:
Wiatr przyziemny: zmienny, na zachodzie obszaru przewaga 260 — 310, 5 — 10 kt;
Wiatr na wysokosci 300m AGL: zmienny, z przewaga 360, 360 — 020, 5 — 15 kt;
Wiatr na wysokosci 600m AGL zmienny z przewaga 010 — 040, 5 — 15 kt;
Wiatr na wysoko$ci 1000m AGL 020 — 050 lokalnie zmienny, 5 — 15 kt.
b. W trakcie wykonywania skokéw spadochronowych na Lotnisku Mastéw w dniu
26 kwietnia 2008 r. wial staby wiatr z kierunkéw zmiennych. W oparciu
o zeznania $wiadkéw i zapis video ustalono nastgpujace zmiany kierunku wiatru.
— Przed pierwszym wylotem samolotu wiatr wiat z kierunku okoto 110°,
— W czasie pierwszego wylotu zmienit si¢ na okoto 270°.
— W czasie drugiego wylotu, podczas nachodzenia samolotu na punkt zrzutu
zmienit sig na120° — 130°.

— W czasie, gdy uczen-skoczek otworzyt spadochron, az do zaistnienia
wypadku, wiat z kierunku okoto 130° (wg oceny materiatu filmowego).
Warunki meteorologiczne w czasie, gdy zaistnial wypadek byly odpowiednie do

wykonywania skokéw spadochronowych, w tym skokéw szkolnych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie mialo miejsce na poénocno-zachodniej czgsci lotniska Mastow.
Nawierzchnia plaska, trawiasta.
1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie dotyczy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zderzenie skoczka z ziemia nastapito w trakcie wykonywania glebokiego zakretu
w lewo.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. Podczas zderzenia z ziemia uczen-skoczek doznat rozlegltych i masywnych
obrazen ciata, ktére doprowadzily do jego Smierci.

b. W czasie wykonywania skoku uczen-skoczek nie byt pod wptywem dziatania
alkoholu.
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1.14. Pozar.
Nie dotyczy.

1.15. Czynniki przezycia.
Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, uczniowi-skoczkowi pierwszej pomocy
udzielit personel medyczny Lotniczego Pogotowia Ratunkowego. Nastgpnie uczen
zostal przetransportowany smiglowcem do szpitala, gdzie udzielano mu pomocy
specjalistycznej. Pomimo natychmiastowej pomocy lekarskiej oraz bardzo szybkiego
transportu do szpitala, doznane obrazenia po kilku godzinach doprowadzity do jego
Smierci.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano analizy dokumentacji ucznia-skoczka 1 jego doswiadczenia
w wykonywaniu skokéw spadochronowych. Dokonano analizy programu szkolenia
spadochronowego. Przyjeto zeznania od S$wiadkéw zdarzenia. Wykorzystano
dokumentacj¢ przestana z prokuratury Kielce — Wschod. Przebieg skoku analizowany
byl w oparciu o zeznania $wiadkéw 1 zapis filmowy z kamery ucznia-skoczka
zamontowanej na jego kasku. Dokonano przegladu zestawu spadochronowego, uzytego

w skoku, w ktérym zaistnial wypadek.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Skoki ucznia-skoczka odbywaly si¢ w ramach Organizacji Szkolenia Lotniczego,
posiadajacej odpowiedni, wazny certyfikat, wydany przez Urzad Lotnictwa Cywilnego.

Sposéb zorganizowania skokéw spadochronowych nie mial wplywu na zaistnienie
wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace.
O mozliwos$ci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego powiadomiony zostat
podmiot w ramach ktérego zorganizowane byly skoki i instruktor, ktéry sprawowat

nadzor nad uczniem-skoczkiem Z projektem raportu koncowego zapoznat si¢ instruktor,

nie wnoszac uwag.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Organizacja skokow.

W dniu wypadku, oprécz ucznia, ktéry uleglt wypadkowi, w skokach uczestniczyli
migdzy innymi dwaj uczniowie majacy po kilkanascie skokéw. Z tego powodu,
zdaniem Komisji prawidlowe byly podjete przez instruktora dziatania, zapewniajace
przy ciagle zmieniajacym si¢ kierunku wiatru, zeby ,,strzata” na biezaco wskazywata
aktualny kierunek ladowania pod wiatr. Zmian ustawienia ,strzaly” dokonywat
instruktor, a w przypadku, gdy wykonywatl skok, wyznaczyt do tego zadania inng
osobg. Wyznaczenie kierunku ladowania pod wiatr dublujace wskazania wskaznika,
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czyli ,,rekawa”, bylo najistotniejsze dla niedoswiadczonych uczniéw. Z tego powodu,
instruktor widzac zmiang¢ kierunku wiatru w trakcie wznoszenia si¢ samolotu, polecit
pierwszemu wyskakujacemu skoczkowi (uczniowi-skoczkowi, ktory ulegt w tym skoku
wypadkowi), aby po wyladowaniu przypomnial wyznaczonej osobie o przestawieniu
,,strzaty” w kierunku pod wiatr, zanim ladowa¢ beda najmniej doswiadczeni uczniowie.
Decyzja instruktora, o tym, ze w wylocie samolotu, podczas ktérego nastapil wypadek,
sam réwniez bedzie wykonywat skok, podyktowana byla potrzeba obserwacji
oddzielania si¢ od samolotu mniej do§wiadczonych skoczkéw 1 osobistym sprawdzeniu
spadochronu Falcon 300, na ktérym pd6zniej mieli wykonywa¢ skoki uczniowie. Nie
stanowilo to odstgpstwa od przepisow regulujacych organizacj¢ skokow
spadochronowych. Tak wiec, sposOb organizacji nie zwigkszal normalnego ryzyka

skokéw spadochronowych.

Wyszkolenie ucznia-skoczka.

Wypadek ucznia-skoczka wydarzyl si¢ w trakcie wykonywania przez niego 294
skoku spadochronowego w zyciu. Liczba ta pigciokrotnie przewyzszata minimum
niezbedne do uzyskania swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego. Uczen-
skoczek skoki spadochronowe wykonywat od 2003 roku, a na czaszy, na ktdrej zaistniat
wypadek wykonal z powodzeniem przeszio 90 skokow. Ladowania poprzedzone byly
zakrgtami o 90, 180 1 360 stopni. Analizujac zarejestrowane kamerg prawdopodobnie w
2007 r., przebieg kilku ladowan ucznia-skoczka wykonanych na spadochronie Safire
149, nalezy stwierdzi¢, ze manewry byly wykonywane w sposdb bezpieczny, ale nie
w sposob powtarzalny. Zdaniem Komisji, moze to §wiadczy¢ o niepelnym opanowaniu
pilotazu uzywanej przez ucznia czaszy. Poprzedni skok przed wypadkiem, wykonany
jako coroczna kontrola techniki skoku, oceniony zostal przez instruktora jako
poprawny, a ostatni zakret przez ladowaniem zakonczony zostal bezpiecznie na
wysokos$ci okoto 30. Biorac pod uwage liczbg skokéw i sposdéb ich wykonania, nalezy
przyja¢, ze uczen-skoczek posiadal umiej¢tnosci, aby zda¢ egzamin praktyczny
niezbedny do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego,
przynajmniej w czgs$ci dotyczacej manewrowania spadochronem i ladowania.

Uczen-skoczek skakat na swojej wlasnej czaszy za zgoda instruktora, ktéry szkolit
go od 2003 r. W kwietniu 2006 r. instruktor zaakceptowat dobdr Safire 149 dla tego
ucznia, poniewaz szkolit si¢ on prawidlowo i nie bylo z nim Zadnych probleméw.
W opinii instruktora, uczen-skoczek nie wykonywal ladowan w sposéb niebezpieczny.
Nalezy jednak zauwazy¢, ze lot na czaszy Safire 149, szczegllnie przy duzym
obciazeniu jednostkowym, wynoszacym ok. 1,5 Ib/ sq ft, wymagal starannego
planowania podejscia do ladowania i precyzyjnego wykonywania zakr¢tow. Z tego
wzgledu, od samego poczatku szkolenia, proces trwalego przyswajania umiejgtnosci
pilotazu czaszy powinien by¢ prowadzony w sposéb planowy i usystematyzowany.

Jednak znane czlonkom Komisji, zatwierdzone przez Urzad Lotnictwa Cywilnego
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programy szkolenia spadochronowego, nie zawieraja tresci odnoszacych si¢ do
praktycznej nauki umiejgtnosci prawidtowego lotu na czaszy 1 ladowania, z wyjatkiem
przeszkolenia na spadochron szybujacy (dotyczacy skoczkéw rozpoczynajacych
szkolenie na spadochronach okragtych) i nauki skokéw w ograniczonym terenie'.
Z tego wzgledu, zdaniem Komisji, w programach szkolenia spadochronowego nalezy
wprowadzi¢ ¢wiczenia prowadzace do trwalego opanowania umiej¢tnosci sterowania
lotem czaszy spadochronu w zakresie nie mniejszym niz:

1. Zapoznanie si¢ przez ucznia z wlasciwosciami lotnymi czaszy na wysokos$ci

powyzej S00 m AGL i trwale przyswojenie umiejgtnosci w zakresie:

— wykonywania zakr¢tow przy pomocy linek sterowniczych o 90°, 180" 270°
i360°, w tym lotu na malej predkosci 1 wykonywania ,,ptaskich” zakr¢tow przy
czgSciowo sciagnigtych linkach sterowniczych;

— wykonywania zakrgtéw przy pomocy tylnych taSm nosnych (z jednoczesnym
trzymaniem uchwytéw sterowniczych) o 900, 1800; 270° i 360° ;

— kontroli utraty wysokosci w trakcie wykonywania zakrgtow;

— przeciagnigcia;

2. Nauka podejscia do ladowania z wykonaniem ostatniego zakrgtu o 90° na wysokosci
okoto 100m;

3. Wyréwnanie podczas ladowania z lotu na wprost przy petnej predkosci, naturalnej
dla danej czaszy;

Wyréwnanie do ladowania z lotu na matej predkosci
5. Prawidtowe podejscie do ladowania i przyziemienie w odleglosci nie wigkszej niz

50 metréw od wyznaczonego celu, w ré6znych warunkach pogodowych (predkosci

wiatru).

Powyzsze zadania i ¢wiczenia powinny by¢ opatrzone wskazéwkami metodycznymi,
wynikajacymi z dotychczasowych dos$wiadczen uzyskanych w trakcie prowadzenia
szkolenia uczniéw-skoczkéw, w tym uwzgledniajace stopniowe zwigkszanie poziomu
trudnosci wykonywanych ¢wiczen. Realizacja powyzszego zalecenia umozliwi
bezpieczniejsza nauke bardziej zawansowanych technik pilotazu spadochronéw.

Praktyczne wskazowki dla skoczkéw spadochronowych, dotyczace nauki
zaawansowanych technik pilotazu czaszy spadochronu, zostaly zawarte w raporcie
koncowym z wypadku spadochronu Nitro 135, ktéry zaistnial 19 maja 2007 r. nr
ewid.174/07.

Przebieg skoku zakonczonego wypadkiem.

Po prawidlowym oddzieleniu si¢ od samolotu i otwarciu spadochronu, uczen-
skoczek wykonat kilka glebokich zakrgtéw (obrotéw), w czasie ktérych stracit duzo

wysokosci. Po wykonaniu ostatniego z tych zakrgtéw lecial pod wiatr i miat

" Program Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Polskiego, zadanie A/III éwiczenie 1 i 3.
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wystarczajaco duzo miejsca na plycie lotniska do wykonania bezpiecznego ladowania,
chociaz wzglgdnie daleko od startu spadochronowego. Uczen-skoczek wyposazony byt
w wysokoSciomierz akustyczny, ktory podczas lotu na czaszy umozliwial
sygnalizowanie kolejno nastgpujacych ustawionych wysokosci: 270m; 220m; 120m.
Podczas ogledzin powypadkowych tego wysokosciomierza, nie stwierdzono, zeby
urzadzenie bylo uszkodzone lub wskazywalo niskie napigcie baterii. Nalezy zatem
przyjac, ze urzadzenie dziatalo w czasie skoku, a skoczek mial swiadomos¢, ze zbliza
si¢ do wysokosci bezpiecznego wykonania ostatniego zakrgtu przed ladowaniem, lecz z
nieznanych przyczyn zignorowat te sygnaty. W polu jego widzenia znajdowal sig
rowniez wskaznik wiatru (r¢kaw) oraz strzata, wskazujaca prawidlowy kierunek
ladowania. Strzala zostala ustawiona w sposob prawidlowy (pod wiatr) w czasie
pomigdzy oddzieleniem si¢ ucznia od samolotu, a wykonaniem przez niego pierwszego
zakretu (obrotu) na wysokosci okoto 700 m. Tym samym przestaly istnie¢ jakiekolwiek
przestanki, ktére powodowalyby koniecznos¢ wyladowania jak najszybciej 1 w poblizu
startu spadochronowego. Szybkie wytracanie przez ucznia-skoczka wysokosci, zdaniem
Komisji, przeszkodzito mu w zaplanowaniu podejscia do ladowania w oparciu
o aktualny w danym czasie kierunek wiatru. Sposéb wykonania podejscia do ladowania,
przyjmujac, ze chciat wyladowa¢ w poblizu startu spadochronowego, nie byt
dostosowany ani do kierunku wskazywanego przez strzale w trakcie wznoszenia sig
samolotu, ani do kierunku wskazywanego w trakcie wytracania przez ucznia wysokosci.
Zdaniem Komisji, zbyt szybkie wytracenie przez ucznia-skoczka wysokos$ci lotu na
czaszy spadochronu doprowadzito do tego, ze uczen-skoczek nie wykonat
prawidlowego podejscia do ladowania. Komisja, biorac pod uwage praktyczne
doswiadczenie ucznia-skoczka, uznata, ze wykonanie przez niego ostatniego zakrgtu do
ladowania na zbyt malej wysoko$ci i w kierunku przeciwnym do wskazywanego
zarébwno przez wskaznik wiatru (,re¢kaw”) jak 1 ,strzalg” bylo nieracjonalne.
W panujacych w czasie skoku warunkach atmosferycznych (staby wiatr), uczen skoczek
moégl w miar¢ bezpiecznie wyladowac z wiatrem lub bokiem do wiatru, pod warunkiem,
ze ostatni z zakretéw wykonatby odpowiednio wysoko.

Z przebiegu skoku mozna wnioskowac, ze uczen zamierzal koniecznie wyladowac
blisko startu spadochronowego, chociaz jego pozycja wzgledem wiatru po wytraceniu

wysokosci nie pozwalata na bezpieczne przeprowadzenie odpowiednich manewréw.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-skoczek posiadal odpowiednie umiejgtnosci, aby zda¢ egzamin praktyczny
niezbgdny do uzyskania S$wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego,
przynajmniej w czgsci dotyczacej manewrowania spadochronem i ladowania;

b) Dokumentacja zestawu spadochronowego byta prawidtowa;

c) Zestaw spadochronowy byt sprawny i obstugiwany przez uprawniong osobg.
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d) Duze obciazenie czaszy glownej wynoszace okoto 1,5 Ib/sq ft wymagato
starannego planowania podej$cia do ladowania i precyzyjnego wykonywania
zakretow.

e) Obciazenie czaszy byto mniejsze niz maksymalne okreslone przez producenta.

f) Uczen-skoczek posiadatl aktualne orzeczenie lotniczo-lekarskie

2 Instruktor posiadal odpowiednie, wazne uprawnienia i orzeczenie lotniczo-
lekarskie.

h) Uczen-skoczek nie byt pod wptywem dziatania alkoholu.

1) Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.

J) Uczen-skoczek nadmiernie wytracit wysokos¢ w czasie lotu na otwartej czaszy
spadochronu, co spowodowato nieprawidlowe podejscie do ladowania.

k) Uczen-skoczek wykonat nieracjonalny manewr — zakrgt do ladowania w kierunku
z wiatrem 1 na zbyt malej wysokosci.

3.2. Przyczyna wypadku
1. Nadmierne wytracenie przez ucznia-skoczka wysokosci w czasie lotu na
otwartej czaszy spadochronu, co spowodowalo niewlasciwe podejscie do
ladowania;
2. Nieracjonalny manewr — zakrgt do ladowania wykonany w kierunku z wiatrem

1 na zbyt matej wysokosci.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo duze obciazenie jednostkowe czaszy spadochronu

wynoszace okoto 1,5 Ib / sq ft.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami, majac na uwadze fakt, ze
wiele powaznych w skutkach wypadkéw spadochronowych zwigzanych jest z bigdami
w sterowaniu spadochronem, sformutowata nastgpujace zalecenie profilaktyczne:

I. Organizacje i Osrodki szkolenia lotniczego prowadzace szkolenie
spadochronowe:

W programach szkolenia spadochronowego wprowadzi¢ ¢wiczenia prowadzace do
trwalego opanowania podstawowych umiej¢tnosci sterowania lotem czaszy
spadochronu w zakresie nie mniejszym niz:

1. Zapoznanie si¢ przez ucznia z wilasciwosciami lotnymi czaszy na wysokosci
powyzej S00 m AGL i trwale przyswojenie umiejetnosci w zakresie:
— wykonywania zakretéw przy uzyciu linek sterowniczych o 90°, 180°% 270°
i 360°, w tym lotu z mata predkoscia i wykonywania ,,plaskich” zakretéw
przy czesciowo $ciagnigtych linkach sterowniczych;
— wykonywania zakr¢tow przy uzyciu tylnych tasm nosnych (z jednoczesnym
trzymaniem uchwytow sterowniczych) o 900, 1800; 270°1 360° ;

— kontroli utraty wysokosci w trakcie wykonywania zakrgtow;
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— przeciagnigcia.

2. Nauka podejscia do ladowania z wykonaniem ostatniego zakrgtu o 90° na
wysokosci okoto 100m;

3. Wyréwnanie podczas ladowania z lotu na wprost przy petlnej predkosci,
naturalnej dla danej czaszy;

Wyréwnanie do ladowania z lotu z mata predkoscia;

5. Prawidlowe podejscie do ladowania i przyziemienie w odleglosci nie wigkszej
niz 50 metréw od wyznaczonego celu, w réznych warunkach pogodowych
(predkosci wiatru).

Powyzsze zadania 1 ¢wiczenia powinny by¢ opatrzone wskazoéwkami metodycznymi,
wynikajacymi z dotychczasowych do$wiadczen uzyskanych w trakcie prowadzenia
szkolenia uczniéw-skoczkéw, w tym uwzgledniajace stopniowe zwigkszanie poziomu
trudnosci wykonywanych ¢wiczen.

IL. Urzad Lotnictwa Cywilnego:

1. Osrodki 1 organizacje szkolenia lotniczego poinformowa¢ o koniecznosci
uzupetnienia obowigzujacych w tych podmiotach programéw szkolenia
spadochronowego, poprzez wprowadzenie zawartego w pkt I. zalecenia
profilaktyczne go.

2. W trakcie zatwierdzania nowych programéw szkolenia spadochronowego
wymaga¢ wprowadzenia, co najmniej tresci okreslonych w pkt. 1. zalecenia
profilaktycznego.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Tomasz Kuchcinski
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