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PROTOKOL
O WYNIKU BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO
Nr ewid. 221/08

Data i czas UTC/LMT zaistnienia incydentu: 2008-05-02, godz. 01.40 UTC.
Miejsce startu i przeznaczenia: LIEO-EPKK

Miejsce incydentu: EPKK.

Rodzaj i typ statku powietrznego: pasazerski B-734 (SP-LLG)

Rodzaj lotu: czarterowy, nr rejsu: CLW814

Faza lotu: lqdowanie.

Czynnik pogody: nie mial wplywu na zaistnialy incydent.

Dane dowodcy/zatogi statku powietrznego: Nie dotyczy.

Opis przebiegu i okolicznosci incydentu:
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W dniu 2.05.2008 r. o. godz. 03.40 LT, personel TWR przekazal informacje Dyzurnemu
Operacyjnemu Portu o braku mozliwosci zatqczenia Swiatet podejscia na kierunku 25 oraz
swiatet DS z powodu braku reakcji pulpitu sterowania swiattami. Podchodzqcy do ladowania
samolot czarterowy CLW 814 zostal wstrzymany w holdingu. Powiadomiony Elektryk
Dysurny sprawdzit na komputerze podgladowym w stacji ST-10 stan monitoringu, nie
stwierdzajqc awarii systemu, a nastepnie udal si¢ na podstacje nr 8 gdzie lokalnie zalqczyt
Swiatta podejscia na kierunku 25. Ekipa elektrykéw udala sie nastepnie na wieze, gdzie przy
pomocy przycisku “reset” wylqczono zaprogramowanq sekwencje, po czym dotykowy system
sterowania powrdcit do pozycji wyjsciowej, umozliwiajqcej sterowanie. Oczekujqcy samolot
wylgdowat o godz. 03.57 LT.

Analiza incydentu:

Sprawdzenie stanu technicznego systemu sterowania oswietleniem lotniskowym oraz zapisow
jego monitoringu nie wykazaly zadnych odchyleri od warunkéw technicznych. W miesiqcu
marcu 2008 r. dostawca systemu dokonal wymiany pulpitu sterowania na dotykowy,
prowadzqc jednoczesnie szkolenie obecnego przy tym personelu TWR, dostarczajqc takze (za



pokwitowaniem) instrukcje uzytkowania pulpitu w jezyku angielskim oraz polskim. Procedura
zastosowana w dniu zdarzenia przez elektrykow Portu, byla zgodna z tq instrukcjq.

Przyczyna/przyczyny/ incydentu: Prawdopodobna przyczynq incydentu byla nieprawidlowe
uzytkowanie dotykowego pulpitu sterowania systemu oswietlenia nawigacyjnego przez
personel TWR.

10. Zalecenia profilaktyczne:
Zaleca sie:

e Kierownikowi Dzialu Energetycznego (NN) — sprawdzenie stanu, ilosci i jakosci
instrukcji uzytkowania pulpitu systemu sterowania oswietleniem, ktore zostaly
przekazane kierownictwu TWR;

e Safety Officer - wystqpienie do Kierownika TWR o pisemne oswiadczenie o odbyciu
przeszkolenia z zasad uzytkowania pulpitu sterowania przez podlegly personel TWR;

11. Informacje uzupetniajace (dodatkowe)..

W ramach wdrazania Systemu Zarzqdzania Bezpieczenstwem (SMS) w MPL przyjeto, ze
w umowach na korzystanie ze scentralizowanej infrastruktury, podmioty te bedq zobowigzane
do poddawania si¢ audytom w zakresie zarzqdzania bezpieczenstwem, dokonywanym przez
MPL lub upowaznione podmioty zewngirzne.
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