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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr
100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢ do btednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc

przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Diamond DA42 Twin Star

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ D-GAAA

Dowddca statku powietrznego: ~ pilot samolotowy zawodowy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Air-taxi Europe GmbH

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Towarzystwo zagraniczne

Miejsce zdarzenia: Lotnisko Bialystok Krywlany

Data i czas zdarzenia: 06 maja 2008 r., godz. 18:45 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 6 maja 2008r. o godz. 18:45 LMT na lotnisku Biatystok Krywlany
podczas kotowania samolotu Diamond DA42 Twin Star wystapito ztozenie goleni

przedniego podwozia i uszkodzenie topat obu $migiet. Nikt nie odniost obrazen ciata.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Michat CICHON - kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOWSKI - czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Wkotowanie na grzaska cze$¢ nawierzchni uzytkowej lotniska 1 zarycie sig
podwozia samolotu, co doprowadzilo do zlozenia przedniej goleni i kontaktu
obracajacych si¢ $migiet z nawierzchnia lotniska. Komisja nie wyklucza réwniez,
ze blokada zamkéw goleni mogta ulec wczesniejszemu naruszeniu podczas

hamowania po nieudanym rozbiegu.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt stan nawierzchni
czesci uzytkowej lotniska 1 brak odpowiedniego oznakowania jej granic.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 3 zalecenia profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 6 maja 2008 r. o godzinie 16:55 LMT (14:55 UTC) na lotnisko Krywlany
w Biatymstoku przyleciat uzytkowany w Niemczech samolot Diamond DA42 Twin Star
o znakach rozpoznawczych D-GAAA. Pilot, mgzczyzna lat 35 posiadajacy licencje
zawodowa, wykonal lot ustugowy z 3 pasazerami. Mial za zadanie przewozenie ich po
r6éznych miastach w Polsce. Lot odbyl si¢ na trasie EPGD-EPBK i trwal 1 godz. 10 min.

Na lotnisku Gdansk-Regbiechowo (EPGD) zatankowano 91 litrow paliwa. Tam tez
nastapita zmiana pilota 1 zabrano trzech pasazerow. Start z lotniska odbyt si¢ o godzinie
15:45 LMT. Samolot ladowal na czgsci trawiastej lotniska Krywlany w Biatymstoku
(EPBK), na kierunku okoto 060°. Wedlug §wiadkéw ladowanie odbyto si¢ w sposdb
poprawny, bezpieczny, a pilot nie zgltaszal Zadnych problemow.

Po niecalych dwoch godzinach postoju rozpoczely si¢ przygotowania do odlotu.
Planowanym lotniskiem docelowym byl Lo6dz-Lublinek (EPLL). Samolot wykotowat
w rejon zachodniej czgéci pola wzlotow, na drogg startowa 08/26 1 ustawit si¢ do startu
na kierunku pokrywajacym si¢ z jego wczesniejszym ladowaniem. Samolot wykonywat
start z nawierzchni trawiastej, wedtug §wiadkow, na kierunku okoto 060°. Po przebyciu
znacznej dlugos$ci pasa nie nastapito oderwanie samolotu od nawierzchni lotniska.
Z powodu nie osiagnigcia odpowiedniej predkosci podczas rozbiegu pilot przerwat start,
wyhamowal samolot w granicach czg$ci uzytkowej lotniska, a nastgpnie pokotowal na
inng cz¢$¢ pola wzlotdow, aby ponowi¢ start na innym kierunku. Decyzji tej nie uzgodnit
z zarzadzajacym lotniskiem, nie prosit rowniez o zadne wskazowki.

Podczas kotowania, w kierunku poludniowym, w rejonie potudniowego skraju pola
wzlotow, wkotowal w grzaska czes$¢ nawierzchni lotniska. W wyniku zarycia nastapito
ztozenie si¢ przedniej goleni podwozia i1 kontakt $migiel z nawierzchnia lotniska.
W grzaskim gruncie byly dobrze widoczne §lady kot oraz $lady kontaktu obracajacych sig
$migiet z ziemia. Samolot zatrzymat si¢ oparty przednia czg¢$cia kadtuba o nawierzchnig.

Zgodnie z oswiadczeniem pilota zdarzenie nastapito o godzinie 18:45 LMT. Nikt nie
odniost jakichkolwiek obrazen oraz nie zgtaszal zadnych dolegliwosci. Zdarzenie zostato

zgloszone do PKBWL przez Dyrektora Aeroklubu regionalnego.

Komisja nie jest w stanie jednoznacznie okresli¢ przyczyn nieudanego startu samolotu.
Ze wzgledu na brak petlnej informacji o warunkach startu trudno jest rozwazy¢ wszystkie
warianty. Niewatpliwie jednak na wydtuzenie drogi rozbiegu mialy wplyw:
¢ rozbieg samolotu odbywat si¢ poza opublikowanymi w AIP Polska drogami startowymi.

Samolot startowat na kierunku ok. 060°, przy wietrze boczno-czotowym (wg prognozy

obszarowej na rejon 10 wiatr byt 340°-010°). Kotowanie po nieudanym rozbiegu
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1 miejsce wypadku sugeruja, ze pilot samolotu chciat ustawic¢ si¢ do startu pod wiatr,
co skraca dtugos¢ rozbiegu;

e nawierzchnia trawiasta, ktora powaznie zmniejsza przyspieszenie samolotu podczas
startu i wydtuza drogg rozbiegu;

e okresowe, od kilku dni, opady deszczu zmigkczajace grunt. Im mniejsza jest twardos¢

drogi startowej, tym wigkszy jest wspotczynnik tarcia i dtuzszy rozbieg samolotu.

Po przebyciu znacznej dlugosci pasa nie nastapito oderwanie samolotu od
nawierzchni lotniska. Jedno jest pewne, ze we wszystkich przypadkach, kiedy pilot
stwierdzi niemozliwo$¢ wykonania bezpiecznego startu na skutek przedluzajacego sig
rozbiegu, bezwzglednie start nalezy przerwac¢ i1 wykorzystaé wszystkie mozliwosci
maksymalnego hamowania samolotu. Pilot zareagowat wigc poprawnie - przerwat start
1 wyhamowat samolot w granicach czg$ci uzytkowej lotniska (w okolicy poczatku DS 14L).

Pilot, nie zwracajac si¢ o zadne wskazowki do zarzadzajacego lotniskiem, pokotowat
w kierunku potudniowym na inna cze$¢ pola wzlotow, by ponowi¢ start na kierunku DS 01.
Podczas kotowania, w rejonie potudniowego skraju pola wzlotow, wtoczyl si¢ na
grzaska czg$¢ nawierzchni lotniska. Dalsze kotowanie na migkkim gruncie odbywato
si¢ w warunkach narastajacego zapadania si¢ kot w migkki grunt, co spowodowato

ztozenie goleni przedniego podwozia i uszkodzenie topat obu $migiet.

Analiza przebiegu zdarzenia

oy

P oL
WN // I;
8
Rys. 1. Wzrost wspotczynnika tarcia w czasie toczenia si¢ kot samolotu po gruncie

FJ

Rys.2. Samolot zaryty w grzaskim gruncie — dobrze widoczne $lady kot podw021a

Podczas toczenia si¢ kota po twardej nawierzchni powstaje sila tarcia F powodujaca
obrot kota. W przypadku, gdy wytrzymatos$¢ gruntu jest mata, koto zapada si¢ 1 powstaje

przed nim uskok A4, ktory wywiera okreslone ci$nienie na koto, w kierunku przeciwnym
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do jego ruchu (rys.1). Cisnienie to wytwarza dodatkowa, duza sit¢ F’. Suma tych sit
F + F’ dzialajac na koto, na pewnym ramieniu do osi obrotu goleni, wywotuje moment sity.

W wyniku zarycia kota o $rednicy 0.35 m i naporu samolotu podczas kolowania na
ramieniu okoto 0.9 m powstal znaczny moment sity, ktory po przetamaniu oporu zamkow
doprowadzil do ztozenia si¢ przedniej goleni podwozia (rys.2). W grzaskim gruncie
byly dobrze widoczne $lady kot oraz §lady kontaktu obracajacych si¢ $migiet z ziemia,
co wida¢ na zataczonych w Albumie Ilustracji zdjeciach wykonanych w dniu wypadku.
Samolot zatrzymal si¢ oparty przednia czeScia kadluba o nawierzchnig. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie wyklucza rowniez, ze blokada zamkow goleni

mogtla ulec naruszeniu podczas hamowania, po wczesniejszym nieudanym rozbiegu.

Zespot badawczy PKBWL nie byt na miejscu zdarzenia bezposrednio po jego
zaistnieniu. Cztonkowie PKBWL z przedstawicielem Aeroklubu regionalnego, blisko
miesiac po zdarzeniu, w dniu 3 czerwca 2008 r. dokonali sprawdzenia terenu miejsca
wypadku. Miejsce bylo porosnigte wysoka trawa okoto 1 m wysokosci (wysoko$¢ trawy
w dniu wypadku widoczna jest na zdjeciach w zataczniku 1 Albumu Ilustracji). Nawierzchnia
czescei uzytkowej lotniska Aeroklubu regionalnego w okolicy miegjsca kotowania samolotu
nadal miata nieodpowiednie, zbyt migkkie 1 podmokte podtoze. Niemozliwos$¢ odnalezienia
1 brak widocznych ogranicznikow aktywnego pola wzlotow wymagata wydania przez
Komisje zalecenia profilaktycznego, czyli poprawy oznakowania czgsci uzytkowej lotniska.

9 —VL,/-;.‘

& ir/ Tl S
s L Ot T

Rys.3. Szkic sacyjny miejsca wypadku i schemat z AIP Polska lotniska
Biatystok-Krywlany [EPBK] naniesione na zdjgcie satelitarne
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Zdaniem Komisji stan nawierzchni czgs$ci uzytkowej lotniska na drodze kotowania
samolotu przyczynil si¢ do zaistnienia zdarzenia. Rejon ten nie nadawal si¢ do
eksploatacji i powinien zosta¢ wylaczony z czgSci uzytkowej lotniska. Komisja
stwierdzila réwniez, ze stan faktyczny czesci uzytkowej lotniska nie odpowiada
opublikowanemu w AIP Polska. Wystepujace lokalne przeszkody na trawiastej DS 08/26
(tzw. petla) nie sa uwzglednione w AIP Polska (rys.3).

Przed zdarzeniem stan techniczny samolotu DA42 Twin Star nie budzil zastrzezen.
Pilot nie powiadamiat réwniez nikogo o jakichkolwiek wczesniejszych usterkach.
Stad Komisja przyjmuje, ze samolot byl sprawny i jego stan techniczny nie miat
wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Po wypadku, po trzech dniach postoju, w dniu 9 maja wieczorem przyjechal serwis
techniczny i do godzin potudniowych dnia nastgpnego samolot zostal naprawiony. W dniu
10 maja samolot bezpiecznie wystartowat i odleciat na lotnisko £.6dz-Lublinek (EPLL).
Nastgpnego dnia pilot samolotu telefonowat do Dyrektora Aeroklubu regionalnego

z informacja, ze bezpiecznie dotarl do bazy w Niemczech.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
$miertelne - - -
powazne - - -
bez obrazen 1 3 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Widoczne uszkodzenia spowodowane wypadkiem obejmowaty: uktad kinematyki
chowania 1 wypuszczania przedniego podwozia oraz blokowania go na zamkach; pokrywy
luku przedniego podwozia; podwozie gtowne; topaty $migiet (wyrazne zuzycie §cierne
ich krawedzi natarcia wskutek kontaktu obracajacych si¢ §migiet z ziemia).

Ponadto, uderzenie obracajacych si¢ $migiet o ziemi¢ moze byC¢ przyczyna
uszkodzenia badz pogorszenia stanu silnikow; stad silniki kwalifikuja si¢ do przegladu

,»po uderzeniu $§migtem”.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot samolotowy, me¢zczyzna lat 35, narodowosci niemieckiej, posiadajacy licencje CPL(A).

Licencja pilota zawodowego samolotowego wydana przez LBA, wazna do 15.11.2008r.
Rodzaj uprawnien wpisanych do licencji: MEP (PIC, IR), SEP IR — wazne do 02.06.2009r.
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Badania lotniczo-lekarskie: klasy 1 —wazno$¢ 21.06.2008r., klasy 2 — waznos¢ 21.06.2009r.
z ograniczeniem VDL (obowiazek noszenia szkiet korekcyjnych i posiadania okularow
zapasowych w czasie wykonywania zadan lotniczych).

Brak bezposredniego dostepu do Ksiazki lotow pilota nie daje mozliwo$ci wykazania jego

ostatnich 10 lotow oraz liczby godzin wylatanych na SP uczestniczacym w zdarzeniu.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Platowiec: Diamond DA42 Twin Star, dwusilnikowy, czteromiejscowy wolnono$ny
dolnoptat o konstrukcji kompozytowej z chowanym trojkotowym podwoziem z kotkiem

przednim; amortyzacja podwozia olejowo-gazowa.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy ptatowca | rozpoznawcze | rejestru rejestru
Di d Aircraft
2004 | omoncATen 42.013 D-GAAA | L30318 |20.04.2005
Industries GmbH

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu Nr 30318 wydane przez LBA dnia 20 kwietnia 2005r.
Swiadectwo Rejestracji wydane dnia 20 kwietnia 2005r.

Pozwolenie radiowe nr 33451701 wazne od 01.04.2005 do 30.04.2015r.

Certyfikat organizacji nr D-132 AOC wydany 21.12.2007 r. przez LBA

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2019 godz. 28 min.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 1232 loty

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu  brak danych

Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 80 godz. 32 min.

Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych brak danych

Kolejne czynnosci okresowe (,,50”, ,,100” itp.) przy nalocie 2100 godz.
Polisa ubezpieczeniowa statku powietrznego wazna od 24.04.2008r. do 01.05.2009r.

Dwa silniki tlokowe wysokoprezne (Diesel) typu Thielert Centurion 1,7.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
- Thielert GmbH, Austria brak danych

Maksymalna moc startowa: 133 (99) KM (kW)

Dwa $migta trojtopatowe nastawne typu MT-Propeller MTV-6-A/187-129.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
- MT-Propeller brak danych

Pozostatych danych — brak.
Pilot nie zgtaszat zastrzezen dotyczacych pracy silnikéw samolotu podczas rozbiegu.
Stan zespotow napedowych (silnikéw 1 $migiet) nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia.
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Dane masowe (z protokotu wazenia) (dane katalogowe)
— masa samolotu pustego: 1264 kg 1272 kg
— masa catkowita dopuszczalna 1700 kg 1785 kg
— masa ladunku (uzyteczna) 436 kg 513 kg

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

Zespot badawczy nie miat bezposredniego dostepu do dokumentacji eksploatacyjne;j
samolotu (ksiazka ptatowca, ksiazki silnikow, ksiazki §migiet), nie ma zatem mozliwos$ci
stwierdzenia, czy byla ona prowadzona prawidtowo (tj. czy prawidtowo prowadzono
zapisy z potwierdzeniami punktualno$ci wykonanych przegladéw, czynnosci okresowych
1 realizacji biuletynow serwisowych $wiadczace o uzytkowaniu samolotu zgodnie

Z wymaganiami przepisow).
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 10, wazna od 10:00 do 17:00 UTC (od 12:00 do 19:00 LMT)
Sytuacja baryczna: skraj wyzu znad Morza Potnocnego
Wiatr na wysokosci:
przyziemny: 340-010 10-14 kt, lokalnie porywy 22-28 kt
300 m AGL: 340-010 18-22 kt
600 m AGL: 340-010 20-24 kt
1000 m AGL:  340-010 20-26 kt
Zjawiska: NSW (bez istotnych zjawisk pogody)
Widzialno$¢: powyzej 10 km
Chmury m AMSL: FEW Cu 1100-1300/1500, FEW-SCT Ci powyzej 6000
Izoterma 0°C m AMSL: 1800-2000
Oblodzenie powyzej izotermy 0°C: brak

Turbulencja staba do umiarkowanej
1.8. Pomoce nawigacyjne

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9. L.acznosé

Pilot po przerwanym starcie pokotowal w inna czg$¢ pola wzlotow, aby ponowic
probe startu na innym kierunku. Wedhug oswiadczenia §wiadka wypadku decyzji tej nie
uzgodnit z zarzadzajacym lotniskiem oraz nie prosit o zadne wskazowki.

Laczno$¢ nie miala wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce na lotnisku Biatystok Krywlany (EPBK). Wspotrzedne
geograficzne miejsca zdarzenia: N 53°06°00.7”; E 023°10°16.2”, w rejonie poludniowego
skraju pola wzlotow na uzytkowej nawierzchni trawiastej. Szkic (rys.3) opisujacy sytuacje
ruchowa na lotnisku zostat opracowany na podstawie przestanych materiatow z Aeroklubu

regionalnego.
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot Diamond DA42 Twin Star nie jest wyposazony w rejestrator poktadowy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek cze$¢ oddzielita si¢ od samolotu.

Zdarzenie zaistnialo na ziemi.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Nikt nie odniost jakichkolwiek obrazen oraz nie zglaszat zadnych dolegliwosci.

Badan na zawarto$¢ alkoholu lub innych uzywek nie przeprowadzono.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Pilot 1 pasazerowie mieli zapigte pasy bezpieczenstwa. Po odpigciu si¢ z paséw opuscili
samolot o wtasnych sitach. W wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen ciata. Pomoc

medyczna byta zbedna.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano: dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia i uszkodzen samolotu,
dokumentacj¢ samolotu, kwalifikacje pilota i odpowiednik polskiego Poktadowego
Dziennika Technicznego (Aircraft technical LOG). Zebrano o$wiadczenia $wiadkow.
Przeprowadzono analiz¢ przebiegu poszczegélnych faz dotyczacych nieudanego startu
1 kotowania samolotu. Sprawdzono nawierzchni¢ uzytkowa lotniska Aeroklubu regionalnego

oraz okolicy miejsca kotowania samolotu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnoSci administracyjne;j

Dyrektor Aeroklubu regionalnego powiadomit PKBWL o wypadku, przesylajac
faksem zgtoszenie zdarzenia lotniczego.

Ze wzgledu na nieobecnos¢ zespotu badawczego w miejscu zdarzenia bezposrednio
po wypadku, Komisja zwrocila si¢ z prosba o przygotowanie i przestanie do siedziby

PKBWL potrzebnych materiatbw wymienionych w ,,Spisie dokumentéw badania
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wypadku lotniczego”. Na prosbe Komisji wykonano dokumentacje¢ fotograficzna oraz
szkic miejsca zdarzenia. Wszystkie czynno$ci zabezpieczajace wykonat personel

Aeroklubu regionalnego.

1.18. Informacje uzupelniajace

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007r. (Dz. U. 35
poz. 225), Dyrektor Aeroklubu regionalnego zapoznat si¢ z projektem raportu koncowego
dotyczacego wypadku statku powietrznego Diamond DA42 Twin Star o znakach D-GAAA,
jaki mial miejsce na lotnisku Bialystok Krywlany [EPBK] w dniu 6 maja 2008r.
Nie wniodst zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie okoliczno$ci 1 przyczyn

tego wypadku.

1.19. Nowe metody badan

Nie dotyczy.
2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia Komisji

— pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie z ograniczeniem VDL;

— licencja pilota zawodowego CPL(A) oraz uprawnienia wpisane do licencji — wazne;

— pilot wykonat jeden lot na trasie EPGD — EPBK, drugi jego lot miat odby¢ si¢ po
trasie EPBK — EPLL;

— badan na zawarto$¢ alkoholu w organizmie pilota nie przeprowadzono;

— zdaniem Komisji stan techniczny samolotu nie budzil zastrzezef i nie miat wptywu
na zaistnienie zdarzenia;

— cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL;

— warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na wykonywanie planowanych lotow;

— zespot badawczy PKBWL nie miat bezposredniego dostgpu do wszystkich danych;
nie bylo zatem mozliwos$ci stwierdzenia prawidlowosci prowadzenia dokumentacji
eksploatacyjnej samolotu oraz wyszkolenia pilota;

— pilot pokotowat w rejon potudniowego skraju pola wzlotow, aby po nieudanym rozbiegu
ponowi¢ start na innym kierunku. Decyzji tej nie konsultowat z zarzadzajacym
lotniskiem, nie prosit réwniez o zadne wskazowki;

— w rejonie lotniska przed wypadkiem od kilku dni okresami wystepowat opad deszczu,
co czynito cze¢$¢ nawierzchni bardziej migkka 1 grzaska;

— zdaniem Komisji stan nawierzchni czesci uzytkowej lotniska w okolicy miejsca

kotowania samolotu przyczynit si¢ do zaistnienia zdarzenia;
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— Komisja nie wyklucza, ze blokada zamkéw goleni mogla ulec naruszeniu podczas
hamowania po wczesniejszym nieudanym rozbiegu;

— nikt nie odniost jakichkolwiek obrazen oraz nie zglaszat zadnych dolegliwo$ci — pomoc
medyczna byta zbedna;

— stan faktyczny czg$ci uzytkowej lotniska nie odpowiada opublikowanemu w AIP

Polska — wystgpujace przeszkody nie sa uwzglgdnione w AIP Polska.
2.2. Przyczyna i okolicznosci wypadku lotniczego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgroma-
dzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna wypadku byto:

Wkotowanie na grzaska cze$¢ nawierzchni uzytkowej lotniska 1 zarycie si¢
podwozia samolotu, co doprowadzito do zlozenia przedniej goleni 1 kontaktu
obracajacych si¢ $migiet z nawierzchnia lotniska. Komisja nie wyklucza réwniez,
ze blokada zamkoéw goleni mogta ulec wcze$niejszemu naruszeniu podczas

hamowania po nieudanym rozbiegu.

Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia lotniczego byt stan nawierzchni
czg$ci uzytkowej lotniska i brak odpowiedniego oznakowania jej granic.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po zakonczonym badaniu PKBWL proponuje wprowadzenie nastepujacych zalecen
profilaktycznych dotyczacych bezpieczenstwa:
Ze wzgledu, iz stan faktyczny czg$ci uzytkowej lotniska nie odpowiada informacji w AIP
Polska, zarzadzajacy lotniskiem powinien:
1) rejony lotniska nie nadajace si¢ do eksploatacji wytaczy¢ z czesci uzytkowej 1 oznakowac;
2) zwrdcié sie do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej (PAZP) o wydanie NOTAM
informujacego o faktycznej czgsci uzytkowej lotniska;
3) w jak najkrotszym czasie uaktualni¢ dane techniczno-eksploatacyjne lotniska Biatystok
Krywlany (EPBK) w AIP Polska okreslajace granice pola wzlotow tak, aby

odzwierciedlaty stan faktyczny;

4. ZALACZNIKI

1) Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. Michat Cichon
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