MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

WYPADEK

Z.darzenie nr: 242/08

Samolot ZODIAK CH601HD, SP-YOK

10 maja 2008 r., lotnisko Warszawa Babice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyni zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowe;.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 72006 r., Nr
100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winyi odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji.
Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w

celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia:| WYPADEK
Rodzaj 1 typ statku powietrznego:| Samolot ZODIAK CH601HD
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:| SP-YOK

Dowddca statku powietrznego:

Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotow/skokéw:| Prywatny
Uzytkownik statku powietrznego:| Prywatny
Wiasciciel statku powietrznego:| Prywatny

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Warszawa Babice

Data i czas zdarzenia:

10 maja 2008 r., godz. 06: 20 UTC

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Lekko uszkodzony

Obrazenia zal6g:

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 10 maja 2008 r. na lotnisku Warszawa Babice pilot samolotowy
turystyczny podczas kotowania samolotem ZODIAK CH601HD do pasa betonowego
wpadl kotem lewego gléwnego podwozia w nieréwno$¢ terenu, co spowodowato
odlamanie widelca z kotem od goleni podwozia. Pilot nie odniést Zadnych obrazen,

a samolot ulegt nieznacznemu uszkodzeniu.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy KEDZIER SKI - przewodniczacy zespotu

dr inz. Maciej LASEK - cztonek zespotu
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W trakcie badania PKBWL ustalila nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:
Zmgczeniowe peknigcie spoiny pomigdzy talerzykiem a rura goleni podwozia,
co spowodowalo obnizenie wytrzymalosci polaczenia i po najechaniu na nieréwnos¢

terenu doprowadzito do odpadnigcia widelca

Czynnikiem sprzyjajacym wypadkowi lotniczemu byla:

Zastosowana konstrukcja potaczenia widelca z golenia podwozia.
Komisja nie sformulowala zalecen profilaktycznych.
Komentarz Komisji:
Komisja zwraca uwage pozostalym uzytkownikom samolotéw ZODIAK CH601

wyposazonych w podwozie o podobnej konstrukcji na konieczno$¢ sprawdzenia na

okoliczno$¢ pegknig¢ zmgczeniowych spoiny taczacej talerzyk rura goleni
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia

W dniu 10 maja 2008 roku pilot samolotowy turystyczny zaplanowal wykonanie
samodzielnego lotu na posiadanym samolocie ZODIAK CH601HD o znakach
rozpoznawczych SP-YOK. W tym celu przyjechal rano na lotnisko Warszawa
Babice, gdzie samolot stacjonowal w hangarze Aeroklubu Warszawskiego. Po
wyhangarowaniu samolotu pilot przeprowadzit przedlotowy przeglad wedlug
Rozdziatu IV punkt 4.2 Instrukcji Uzytkowania w Locie. Podczas przegladu
1 wyhangarowania nie zauwazyt zadnych oznak nieprawidlowego funkcjonowania
zespotéw samolotu. Po uruchomieniu silnika pilot nawiazat taczno$¢ z Babice
Informacja. Nastgpnie zgodnie z uzyskanymi informacjami rozpoczat kotowanie
po nawierzchni trawiastej do aktualnego pasa w uzyciu (kierunek 102°). Pilot
kotowal samolotem Zodiak z predkoscia ok. 10-12 km/h. Podczas kotowania po
nawierzchni trawiastej wpadl lewym podwoziem giéwnym w nieréwnos$¢ terenu.
Po przekotowaniu odleglosci ok. 100 m pilot zauwazyl, ze prowadzenie samolotu
jest niestabilne. Pilot zatrzymal samolot i wylaczyt silnik. Przypuszczajac, ze
przyczyna takiego zachowania si¢ samolotu moze by¢ brak powietrza w jednym
kole pilot postanowil to sprawdzi¢. Podczas wychodzenia z kabiny samolot
zachwiat si¢ w lewa strong¢ 1 opadl na murawg lotniska przechylajac si¢ na lewe
skrzydlo. Nastagpito to na pasie neutralnym. Pilot o zaistnialej sytuacji powiadomit
Informacj¢ Babice. Nastgpnie po zorganizowaniu niezb¢dnej pomocy samolot
zostal podniesiony i przetransportowany do hangaru Aeroklubu Warszawskiego.
W wyniku technicznych ogledzin stwierdzono pegknigcie spoiny laczacej rure
stojki (goleni) podwozia z talerzykiem, do ktérego przymocowany jest na Sruby
widelec kota. Polaczenie prostokatnego talerzyka z rura goleni zostalo wykonane
tylko poprzez przyspawanie jego do czota rury spoing katowa. Jest to rozwiazanie
konstrukcyjne bardzo proste i tatwe do wykonania. Jednak w tym przypadku
obciazone ono jest sifami nie tylko wzdluz goleni, ale takze sitami poprzecznymi
1 momentami zginajacymi. Podczas ladowania 1 koltowania po podlozu
powodowalo to nadmierne odginanie blaszki talerzyka, co prawdopodobnie
zapoczatkowalo zmegczeniowe pgknigcie spoiny i1 dalsza destrukcj¢ potaczenia az

do odtamania talerzyka.
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Podwozie bylo wykonane zgodnie z dokumentacja konstruktora.
Po wypadku, podczas naprawy samolotu budowniczy samolotu, zmienit to
rozwigzanie konstrukcyjne wprowadzajac dodatkowe wzmocnienia zapobiegajace

zbyt duzym odksztalceniom talerzyka.
1.2. Obrazenia oséb
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Kadtub:

zgieciu ulegt stopien do wsiadania po lewej stronie kadtuba,
Skrzydta bez uszkodzen.

Usterzenia bez uszkodzen.

Podwozie:

Uszkodzona (wylamana) gléwna golen podwozia po lewej stronie.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacja o sktadzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot - mezczyzna, lat 48. Licencja pilota turystycznego samolotowego wydana
przez ULC 29.10.2004 r., wazna do 29.10.2009 r. uprawnienie SEP(L) wazne do
04.12.2008. Badania lotniczo- lekarskie wykonane w ALERGO-MED w dniu
22 kwietnia 2008 r., wazne do dnia 22 kwietnia 2010 r. wg klasy 2

z ograniczeniem VDL.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastgpujacych
typach samolotow: Cessna 150. 152, 172,
Kontrola wiadomosci teoretycznych 28.04.2007 wazna do 17.03.2008 r.

Kontrola techniki pilotazu wazna do 04.01.2009 r.
Nalot catkowity na samolotach 544 godz.
Nalot catkowity na samolocie ZODIAK: ok. 350 godz.

Pilot wykonywat loty na tym samolocie w dniach 4, 5, 12, 13, 19 kwietnia oraz

w dniu poprzedzajacym zdarzenie tj. 9 maja 2008 r.
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1.6. Informacja o statku powietrznym

Samolot ZODIAK CH601HD

SP-YOK

Budowniczy Osoba prywatna
Rok budowy 2004

Oznaczenie fabryczne ZODIAK CH601HD
Nr rejestru 3926

Nr fabryczny SG-05/6-9387

Znak rozpoznawczy SP-YOK

Wiasciciel Prywatny

Data rejestru 15.07.2005 r.

Pozwolenie na wykonywanie

lotéw w kategorii specjalnej

z dnia 22.08.2007r. wazne do 21.08.2008r.

Pozwolenie radiowe

z dnia 24.04.2002r. wazne do 17.12.2011r.

Podkategoria

S2

Nalot

392 h w 730 lotach

Przeglad przedlotowy wykonano w dniu 10 maja 2008 r.

Prace okresowe po 300 godz. wykonano 18.08.2007 r.

Przeglad amortyzacji po 375 godz. wykonano 03.02.2008 r.

1.7. Informacje meteorologiczne

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Srodki nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. L.acznos¢

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.10. Informacje o lotnisku

Lotnisko Warszawa Babice kod EPBC
Pozycja geograficzna: 52° 16° 15” N, 20° 55’ 04” E.

RAPORT KON COWY
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Wysokos¢ 106,1 m n.p.m.

Drogi startowe:

betonowa o wymiarach 1300 x 90 m, kurs ladowania 102° — 282°
trawiasta o wymiarach 1000 x 150 m, kurs ladowania 102° — 282°
Zarzadzajacy lotniskiem: Lotniczy Zakiad Budzetowy MSWiA

1.11. Pokladowe rejestratory
Brak.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne
Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.14. Pozar
Nie byto.

1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Nikt nie odnidst obrazen.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ techniczng samolotu i osobista pilota. Zebrano

zeznania §wiadkéw. Wykonano dokumentacjg fotograficzna.
2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

1. Samolot posiadat wszystkie wymagane dokumenty poswiadczajace jego
zdatnos¢ do lotu.

Pilot posiadal wazne orzeczenie lekarskie.

Stan zdrowia pilota nie mial wptywu na zaistnienie wypadku.

Pilot posiada duze doswiadczenie w lotach na tym samolocie.

AR

Podczas przegladu przedlotowego pilot nie mégt wykry¢ pegknigcia w okolicy
spoiny taczacej golen z talerzykiem.

6. Cigzar i polozenie srodka cigzkosci miescilo si¢ granicach ustalonych w ITUwL.
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7. Samolot podczas kotowania najechat lewym kolem na nieréwnos¢ (zaglebienie)
w nawierzchni lotniska.

8. Potaczenie goleni podwozia z talerzykiem (do ktérego przykrecony jest widelec
kota) jest bardzo uproszczone (tylko spoina czotowa).

9. Podwozie samolotu zostalo wykonane przez budowniczego zgodnie

z dokumentacja konstrukcyjnag.
Przyczyna wypadku

Zmgczeniowe peknigcie spoiny pomigdzy talerzykiem a rura goleni podwozia, co
spowodowalo obnizenie wytrzymatosci polaczenia i po najechaniu na nieréwnos¢ terenu

doprowadzito do odpadnigcia widelca

Czynnikiem sprzyjajacym wypadkowi lotniczemu byla:
Zastosowana konstrukcja potaczenia widelca z golenia podwozia
3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.
Komentarz Komisji:
Komisja zwraca uwage pozostalym uzytkownikom samolotéw ZODIAK CH601
wyposazonych w podwozie o podobnej konstrukcji na konieczno$¢ sprawdzenia na
okoliczno$¢ peknig¢ zmgczeniowych spoiny taczacej talerzyk rurg goleni

4. ZALACZNIKI

Album ilustracji

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
Jerzy Kedzierski
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