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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki CTSW, D-MAGU, 12.05.2008 r., Tarnow

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Samolot ultralekki CTSW

D-MAGU

Pilot samolotéw ultralekkich

Prywatny

Prywatny

Prywatny

Tarnow

12.05.2008 r., godz. 18. 10 (LMT)

Powaznie uszkodzony

Nie byto

STRESZCZENIE

W dniu 12 maja 2008 r. pilot samolotéw ultralekkich, wykonywat loty doskonalace
po kregu w ramach treningu wlasnego, na samolocie ultralekkim CTSW. Start nastapit
z miejsca, umownie zwanego w dalszej czgsci raportu ladowiskiem, o godzinie 18.04
(LMT). Pilot wykonywat typowy lot po krggu na wysokosci 300 m AGL. Podejscie do
ladowania wykonywal ze stabym tylno bocznym wiatrem. Przyziemienie samolotu
nastapito w potowie ladowiska. Samolot w czasie dobiegu utracit kierunek, wytoczy? si¢
na znacznej pr¢dkosci na nie wykoszona czg$¢ pola wzlotéw i skapotowal. Pilot nie
odnidst obrazen 1 opuscit kabing przez wybite oszklenie lewych drzwi. Samolot zostat

powaznie uszkodzony. Wypadek nastapit o godzinie 18.10 (LMT).
Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - cztonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu
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Samolot ultralekki CTSW, D-MAGU, 12.05.2008 r., Tarnow

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

1. Niewlasciwa ocena przez pilota lokalnych warunkéw meteorologicznych.
2. Spézniona reakcja pilota na utrat¢ kierunku w koncowej fazie ladowania,
a szczeg6lnie na dobiegu.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku byto niewielkie do$§wiadczenie
1 umiejgtnosci pilota oraz dluga przerwa w lotach.

PKBWL po zakonczeniu badania w/w wypadku zaproponowala jedno zalecenie

profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot ultralekki CTSW, D-MAGU, 12.05.2008 r., Tarnow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 12 maja 2008 r. pilot, lat 41, posiadajacy licencj¢ pilota samolotéw
ultralekkich wydana przez LAA CR, wykonywat loty doskonalace po kregu w ramach
treningu wlasnego. Starty i ladowania odbywaly si¢ na ladowisku (formalnie nie
zarejestrowanym) w Tarnowie, na samolocie UL typu CTSW, o znakach
rozpoznawczych D-MAGU. Start, do kolejnego piatego lotu po kregu, nastapit
o godzinie 18.04 (LMT). Kierunek startéw i ladowan 090°. Na ladowisku bylo prawie
bezwietrznie i nie byto innego ruchu lotniczego. Wiatr przyziemny wg komunikatu
meteorologicznego 290 - 320° o predkosci 6 — 10 kt. Pilot wykonywat typowy lot po
kregu na wysokosci 300 m AGL. Podejscie do ladowania wykonywat na klapach
wychylonych na 30° 1 na kierunku 090°, a wigc z tylno bocznym wiatrem.
Przyziemienie samolotu nastapito w polowie ladowiska. Samolot w czasie dobiegu
utracit kierunek w lewo 1 wytoczyl si¢ na znacznej predkosci, na nie wykoszong
ale uzytkowa czg$¢ pola wzlotéw. Pilot usitowal przeciwdziala¢ utracie kierunku,
ale jego dzialanie nie przyniosto pozadanego skutku. Skrecone w prawo koto
przedniego podwozia, po zetknigciu si¢ z wysoka, zwarta trawa, ustawilo sig
poprzecznie do kierunku dobiegu. Spowodowato to tak gwaltowne hamowanie, ze
samolot skapotowat. Pilot po wylaczeniu iskrownikéw, obwodéw elektrycznych
i zamknigciu zaworu paliwa wybit szybg lewych drzwi i o wlasnych sitach opuscit
kabing. WiasSciwie zapigte pasy bezpieczenstwa zapobiegly obrazeniom pilota. Pozaru
nie bylo, ale samolot zostal powaznie uszkodzony. Wypadek nastapit o godzinie 18.10

(LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne / nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Dynamiczne skrgcenie kota przedniego podwozia do potozenia prostopadiego
do kierunku dobiegu spowodowato zniszczenie dzwigni sterowania przednia golenia,

powazne odksztalcenie felgi 1 gwattowne hamowanie, w wyniku czego zfamana zostata
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przednia golen 1 nastapit kapotaz samolotu. Na skutek kapotazu powaznie zostaly
uszkodzone $miglo, statecznik pionowy, ster kierunku oraz odpowietrzniki zbiornikéw
skrzydtowych. Silnik samolotu wymaga weryfikacji warsztatowej po kapotazu.

Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w

albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byfo.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotéw ultralekkich, lat 41. Licencja
pilota samolotow ultralekkich (odpowiednik polskiego swiadectwa kwalifikacji)
wydana przez LAA CR, wazna do 9.09.2009 r. Licencja pilota nie byta nostryfikowana
przez lotnicze wladze niemieckie. Nalot ogélny na samolotach 78 godzin 20 minut,
w tym na typie, na ktérym nastapil wypadek pilot wykonat 85 lotéw, w czasie 15
godzin 27 minut. Pilot byl badany przez uprawnionego lekarza orzecznika w dniu
7.09.2007 r. 1 uzyskal orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny do wykonywania
czynnosci lotniczych wg klasy 2, bez ograniczef, z waznoscia 24 miesiace. Ponizsza

tabela przedstawia ostatnie 10 lotéw pilota:

Czas lotu
Liczba lotow
Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
Lp. lotu Lotu Phatowca
D-ca | Solo | Godz | Min. | Godz. | Min.
1 | 07.058 Tarnéw CTSW 5 5 50
2 [ 120508 Tarnéw CTSW 5 5 50
1.6. Informacje o statku powietrznym
Kategoria statku powietrznego: samolot ultralekki
Oznaczenie fabryczne: CTSW.
Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
2007 | Flight Design GmbH | 07-020-2 D-MAGU - 23.05.2007
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: maj 2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 20 godz. 27 min.

Nalot okreslono na podstawie ksiazki pokladowej samolotu, ktéra jest

obowigzujacym dokumentem dla samolotéw UL wpisanych do rejestru niemieckiego.
RAPORT KONCOWY
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W czasie kontroli dokumentu po wypadku stwierdzono niestaranne prowadzenie tego

dokumentu — zapisy niekompletne, prowadzone w oté wku.

Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Bombardier-Rotax ROTAX 912 ULS 5647707 01/2007
Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji: adekwatny do nalotu platowca.
Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Neuform 22862013432
Neuform CR3
Composites 22862005532 01/2007
65-47-101.6
GmbH&Co.KG 22862021432

Calkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: adekwatny do nalotu ptatowca.
Samolot byt obstugiwany przez pilota-wlasciciela, ktéry oswiadczyl, ze zostat
przeszkolony teoretycznie i praktycznie w obstudze technicznej platowca, zespotu
napgdowego 1 wyposazenia oraz zostal zapoznany z instrukcja uzytkowania w locie
1 poinformowany o jego szczegdlnych wilasnosciach.
Z uwagi na krotki okres eksploatacji 1 niewielki nalot na samolocie nie

wykonywano czynnos$ci okresowych i prac obstugowych.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 17. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Krakoéw.
Wazno$¢ od 2008-05-12 10:00 UTC
do 2008-05-12 17:00 UTC
Sytuacja baryczna: Polska potudniowa jest w obszarze podwyzszonego cisnienia.
Wiatr przyziemny: VRB potem przewaga 290 - 320°, 6 -10 kt, w zasiggu Cb
porywy 25 kt.

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: VRB z przewaga 340 - 030°, 10— 15 kt

600 m AGL: VRB z przewaga 330 - 360°, 10— 15 kt

1000 m AGL: przewaga 320 - 360°, 10 - 15 kt
Zjawiska: lokalnie SHRA, TSR Apoczatkowo BR.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, 5 - 10 km SHRA.
Chmury m AMSL.: SCT — BKN Cu 1200-1600 / 2600-3200,
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lok. SCT Ac 3000/3400,

izolowane SCT-BKN Cb 800-1200/7000
Izoterma O st. C m AMSL: ok. 2200
Oblodzenie: w Cu powyzej izotermy 0 st. C umiarkowane, w Cb silne.
Turbulencja: w Cu umiarkowana, w zasiggu Cb silna.

Pilot nie pobral powyzszego komunikatu, a swoja oceng sytuacji
meteorologicznej opierat na informacjach z internetu i subiektywnej ocenie pogody
w czasie przy gotowan do lotu.

Wg pomiaréw stacji hydrologiczno-meteorologicznej IMGW, usytuowanej
w polnocnej czgSci Tarnowa, w odleglosci ok. 4,5 km od miejsca wypadku, jakie
przeprowadzono w godzinach 14.00 do 17.00 UTC (16.00 — 19.00 LMT), predkos¢
wiatru przyziemnego w tym rejonie byla mniejsza od prognozowanej i wynosita
1-2 m/s, natomiast kierunek wiatru byt zgodny z komunikatem i wahal si¢
od 290 - 330°. Biorac wigc pod uwage kierunek ladowania samolotu 90° nie mozna

wykluczy¢ wptywu pogody na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot miat zainstalowana na pokladzie radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza typu
ATRS500 COM. Stwierdzono brak pozwolenia na uzytkowanie radiostacji poktadowe;j.
Radiostacja nadawczo-odbiorcza byla sprawna. Z uwagi na brak radiostacji na

ladowisku pilot prowadzit korespondencj¢ ,,na Slepo”, okreslajac swoje potozenie na
kregu.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt na ladowisku, formalnie nie zarejestrowanym, usytuowanym
przy ul. Lotniczej w Tarnowie — okoto 500 m na p6tnoc od obwodnicy E40. Ladowisko
o réwnej nawierzchni trawiastej ma wymiary 600 x 300 m, przy czym jego o$ podiuzna
lezy na kierunku 90/270°. Od poludnia 1 wschodu granice ladowiska wyznaczaja
wysokie drzewa lisciaste, a od zachodu niewysoka zabudowa miejska. Po stronie
potnocnej ladowiska rozciaga si¢ wzgorze, wzdtuz ktorego przebiega linia WN.

Tak wigc, pole wzlotéw jest ostonigte ze wszystkich stron, co powoduje
wytlumienie poziomych ruchéw powietrza w warstwie przyziemnej. Ladowisko w dniu

zdarzenia bylo tylko czgsciowo wykoszone — pas startow i ladowan na kierunku
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90/270° o szerokosci ok. 50 m 1 droga kolowania z hangaru do pasa, natomiast na
pozostatej powierzchni byto pokryte gesta, wysoka trawa. Miejsce wypadku pokazano
na zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji stanowiacym zalacznik nr 1
do niniejszego raportu. Wspotrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 50°00°07,77°7;
E 021°00°21,67".

1.11. Rejestratory pokladowe
Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot skapotowal, wkotowujac na znacznej predkosci na nie wykoszona czgs¢
pola wzlotéw. W czasie kapotazu konstrukcja samolotu zostala powaznie uszkodzona,
ale klatka kabiny zalogi nie zostala naruszona. Zaden z elementéw konstrukcji nie
oddzielit si¢ od ptatowca przed wypadkiem.

Miejsce wypadku oraz rozmiar uszkodzen samolotu i jego elementéw

przedstawiono na zdjeciach w albumie ilustracji — zatl. nr 1.
1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot nie odniést obrazen i o wlasnych sitach opuscit kabing
samolotu. Pilot bezposrednio po zdarzeniu odczuwat bdl glowy, wigc udat sig do kliniki
w Tarnowie gdzie poddat si¢ badaniom lekarskim. Lekarz nie stwierdzit Zzadnych
obrazen, a bdl glowy po godzinie ustapil. Pilot po wypadku nie poddat si¢ badaniu

trzeZzwosci.

1.14. Pozar

Pozaru nie bylto. Nie doszlo do rozszczelnienia zbiornikéw z benzyna i instalacji
paliwowej. Pilot natychmiast po kapotazu wylaczyt gléwny wylacznik instalacji
elektrycznej, iskrowniki oraz zamknat zawor paliwa, co zminimalizowalo zagrozenie
pozarowe.
1.15. Czynniki przezycia

Nie wystapienie pozaru po kapotazu oraz wilasciwie zapigte pasy bezpieczenstwa
zminimalizowaly zagrozenie zycia 1 zdrowia pilota. Pilot o wiasnych sitach opuscit

kabing samolotu po wybiciu tokciem szyby drzwi bocznych.
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1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szereg
zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu 1 jego elementéw — album, zal. nr 1.
Ocena okoliczno$ci zdarzenia byla jednak utrudniona ze wzgledu na fakt, ze pilot
samowolnie usunal samolot z miejsca wypadku, co doprowadzito do zatarcia wielu
sladow. Szczegdlnie miejsce wypadku bylo istotnie zmienione. Pdétnocna czg$¢
ladowiska zostata wykoszona, co uniemozliwialo doktadne odtworzenie koncowej
czegsSci toru dobiegu.

Szczegdtowo przeanalizowano zeznanie zlozone przez pilota oraz o§wiadczenie
swiadka zdarzenia.

Sprawdzono dokumentacj¢ samolotu i stwierdzono, ze samolot figuruje
w rejestrze Aeroklubu Niemieckiego od 23.05.2007 r. 1 posiada polis¢ ubezpieczenia
lotniczego z data waznosci 17.05.2008 r. Przeprowadzono badanie stanu technicznego
zniszczonego samolotu oraz dokonano szczegétowych ogledzin elementow ptatowca,
silnika 1 wyposazenia. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly
w czasie kapotazu samolotu. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczng platowca i silnika.
W wyniku tych dziatan ustalono, ze samolot miat wazne dokumenty dopuszczajace go
do lotu, za wyjatkiem braku pozwolenia na uzytkowanie zabudowanej radiostacji
poktadowej ATR500 COM oraz byt obslugiwany przez pilota - wiasciciela. Pilot
w swoich zeznaniach potwierdzil, ze wykonat przeglad samolotu przed lotami, ktéry nie
wykazal zZadnych usterek. ROwniez w czasie lotdw samolot nie wykazywat
jakichkolwiek nieprawidtowosci. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono
techniczna przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacje lotnicza pilota oraz jego doswiadczenie lotnicze
ogblne jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Stwierdzono,
ze pilot posiadat niewielkie doswiadczenie lotnicze, a jego licencja wydana przez LAA
CR nie byta nostryfikowana przez lotnicze wtadze niemieckie wg przepiséw NFL II 17-
03. Poza tym, pilot postugiwat radiostacja pokladowa nie majac uprawnien operatora
radiotelefonisty w stuzbie radiokomunikacyjnej lotniczej.

Sprawdzono szczegbétowo dokumentacje szkoleniowa pilota, zarbwno osobista
jak 1 informacje firmy CTO Aeroteka — dostawce samolotéw CTSW na rynek polski,
o sposobie 1 zakresie przeszkalania nabywcy samolotu. Stwierdzono, ze przedstawiciele
dostawcy przeszkalali pilota na ten typ, wg wlasnego programu. Zaréwno przeszkolenie

teoretyczne jak i1 praktyczne nie zostaly wiarygodnie udokumentowane w ksigzce lotow
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pilota lub innym dokumencie, a dostawca wlasnej dokumentacji w tym zakresie nie
prowadzil.

Sprawdzono komunikat meteorologiczny na rejon 17 obowiazujacy w chwili
zaistnienia wypadku oraz uzyskano informacje ze Stacji Hydrologiczno-
Meteorologicznej w Tarnowie. Stwierdzono, ze warunki meteorologiczne pozwalaly na

wykonywanie planowanych lotéw
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Pilot, wiasciciel samolotu, usunal samolot z miejsca wypadku bez zgody
PKBWL, a o wypadku powiadomit PKBWL telefonicznie, dopiero w dniu nastgpnym
po jego zaistnieniu tj. 13.05.2008 r. Zawiadomienie pisemne o zdarzeniu lotniczym,
przedstawiajace blizsze okoliczno$ci zdarzenia wplyngto do PKBWL dopiero w dniu
15.05.2008 r. Przedstawiciel =~ PKBWL przybyl na miejsce wypadku w dniu
17.05.2008 r. 1 zastal ladowisko, a szczegdlnie miejsce wypadku istotnie zmienione.
Pdénocna czgs¢ ladowiska zostata wykoszona, co uniemozliwiato doktadne odtworzenie
koncowej czgsci toru dobiegu. W tym samym dniu pilot ztozyl zeznanie dotyczace

okolicznosci i przebiegu wypadku.
1.18. Informacje uzupelniajace

Pilot-wtasciciel samolotu oraz przedstawiciele dostawcy samolotow CTSW
w Polsce zostali zapoznani z trescia projektu raportu koncowego wnoszac uwagi do

jego tresci. W raporcie koncowym ich uwagi zostaly czgsciowo uwzglednione.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszkolenia

Dowddca statku powietrznego - pilot, ma niewielka praktyke¢ lotnicza — nalot
0ogblny na samolotach ultralekkich 78 godzin 20 minut. Na typie CTSW, na ktérym
zaistnial wypadek, pilot wykonat 85 lotéw, w czasie 15 godzin 27 minut. Przeszkolenie
pilota na typ CTSW nie zostalo wilasciwie udokumentowane. Nasza ocena w tym
zakresie opiera si¢ jedynie na wyjasnieniach dostawcy samolotu oraz o$wiadczeniu
pilota, ze pod wzgledem pilotazowym zostal zapoznany z instrukcja uzytkowania w
locie, zaliczyt wymagane programem loty i szkolenie teoretyczne, a takze, Zze zostal

poinformowany o szczegélnych wiasnosciach samolotu CTSW. Pilot rowniez zostat
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przeszkolony w obstudze technicznej ptatowca, silnika i wyposazenia. Po przeszkoleniu
na typ (7.06.2007 r.) pilot wykonywal samodzielne loty na zakupionym samolocie
z kilkumiesigcznymi przerwami. Male doswiadczenie pilotazowe, duze przerwy
w lotach, ostatnia prawie 6. miesigczna 1 niewielki nalot, spowodowaly
prawdopodobnie utrat¢ nabytych nawykow pilotazowych. Po tak dlugiej przerwie, pilot
wykonat, w dniach 1 — 12.05.2008 r. kilkanascie samodzielnych lotéw, ale bez nadzoru
instruktora. Brak nadzoru instruktorskiego w tych lotach uniemozliwit wykrycie
popetnianych bledéw i ich wyeliminowanie. Okolicznosci wypadku swiadcza takze
o niewlasciwej ocenie przez pilota lokalnych warunkéw meteorologicznych,
co skutkowalo wyborem niewlasciwego kierunku startow 1 ladowan. Subiektywna
ocena, co do kierunku i1 predkosci wiatru, na podstawie obserwacji z poziomu
ostonigtego ze wszystkich stron ladowiska okazala si¢ mylna, przede wszystkim, jezeli
chodzi o jego kierunek. Efektem tego byty starty i ladowania, wprawdzie ze stabym, ale
tylno-bocznym wiatrem i przyziemianie samolotu w polowie ladowiska na zwigkszone;j
predkosci.

Podsumowujac, mozna stwierdzi¢, ze popetnione przez pilota bledy przy
ladowaniu moga mie¢ swoja przyczyng¢ w nie utrwalonych nawykach pilotazowych,
co przy jego niewielkim doswiadczeniu lotniczym przyczynilo si¢ do zaistnienia

wypadku.
2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot wykonywal kolejny, piaty lot doskonalacy po kregu, na ladowisku
w Tarnowie. Wystartowat na kierunku 090°, o godzinie 18.04 (LMT), z naborem
wysokosci do 300 m AGL. Lot przebiegal normalnie, przy niewielkiej turbulencji,
a pilot zgtaszatl ,,na §lepo” kolejne pozycje samolotu. Po III zakrgcie pilot zmniejszyt
predkos¢ samolotu do 110 km/h i wychylit klapy na 15°. Samolot znizal si¢
z predkoscia 3 — 4 m/s. Na wysokosci 150 m pilot rozpoczat wykonywanie IV zakretu,
wyprowadzajac samolot na prosta do ladowania 090°. Na prostej do ladowania, majac
staby tylno-boczny wiatr z lewej strony, pilot zmniejszyt predkos¢ do 105 — 110 km/h
i wychylil klapy na 30°. Znoszenie spowodowane tylnym, lewo-bocznym wiatrem,
pilot kompensowat przez wychylenie steru kierunku w lewo. Nie dolatujac do trawersu
hangaru, a wigc w 1/3 dlugosci ladowiska, na wysokosci ok. 7 m, pilot rozpoczat
wyréwnanie, ale wtedy samolot znalazt si¢ w strefie ostonig¢tej od wiatru 1 efekt
znoszenia ustapil. Wychylony w lewo ster kierunku spowodowat, ze samolot zaczat

traci¢ kierunek w lewo, ktérego w pierwszej chwili pilot nie zauwazyl. Przyziemienie
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nastapito mniej wigcej w potowie ladowiska 1 przy zbyt duzej predkosci - ok. 80 km/h.
Po opuszczeniu przedniego kota pilot rozpoczal hamowanie i dopiero wtedy stwierdzit,
ze samolot wytacza si¢ z wykoszonego pasa ladowania w lewo. Pilot usilowal temu
przeciwdziata¢ wychylajac ster kierunku 1 kétko przednie w prawo, ale samolot mimo
tego wytoczyt si¢ sita bezwtadnosci na nie wykoszong czgs¢ pola wzlotéw. Wtedy pilot
odczut uderzenie w okolicy przedniego kota, ktére w kontakcie z wysoka, ggsta trawa,
ustawilo si¢ poprzecznie do kierunku ruchu. Intensywne hamowanie spowodowalo,
ze samolot zaczat si¢ obraca¢ wokoét osi poprzecznej, a nastgpnie skapotowat. Pilot
wylaczyt wylacznik gléwny instalacji elektrycznej oraz iskrowniki, a potem zamknat
zawOr paliwa. Po wybiciu tokciem szyby drzwi lewych pilot opuscit kabing samolotu

o wlasnych sitach. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 18.10 LMT.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego-pilot, miat wazna licencj¢ pilota samolotow UL,
wydana przez LAA CR i wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot przed lotem nie pobral prognozy obszarowej na rejon 17, a jego ocena
sytuacji meteorologicznej opierala si¢ na biezacej obserwacji pogody w czasie
przy gotowan do lotu.

- Pilot nie posiadat uprawnien operatora radiotelefonisty w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej.

- Pilot byl przeszkolony na typ CTSW przez dostawcg samolotu.

- Dokumentacja lotnicza pilota (dziennik lotéw) i samolotu (ksiazka pokladowa
samolotu) byly prowadzone niestarannie, co przy braku dokumentacji
szkoleniowej u dilera utrudnia obiektywna oceng kwalifikacji pilota i stanu
eksploatacji samolotu.

- Pilot miat niewielkie doswiadczenie lotnicze.

- Warunki meteorologiczne umozliwialy wykonanie planowanych lotéw, ale
wybor kierunku startow 1 ladowan byt niewlasciwy.

- Samolot byt sprawny technicznie i miat wazne pozwolenie na wykonywanie
lotow (wg przepisow niemieckich - swiadectwo zdatnosci do lotu).

- Pilot nie miat pozwolenia na uzytkowanie zainstalowanej radiostacji
poktadowe;.

- Samolot byt obstugiwany przez pilota-wlasciciela samolotu.
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- Pilot po wypadku poddat si¢ badaniom lekarskim ale nie byl badany na
obecnos¢ alkoholu.

- Komisja otrzymala od strony niemieckiej niejednoznaczne stanowisko w
sprawie obowiazku nostryfikacji przez wladze niemieckie zagranicznych
Swiadectw kwalifikacji pilotéw wykonujacych loty na samolotach UL

zarejestrowanych w Niemczech
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Niewlasciwa ocena przez pilota lokalnych warunkéw meteorologicznych.
2. Sp6zniona reakcja pilota na utrat¢ kierunku w koncowej fazie ladowania,
a szczeg6lnie na dobiegu.
Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo niewielkie do$wiadczenie

1 umiejgtnosci pilota oraz dluga przerwa w lotach.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje aby
zarzadzajacy terenem, umownie zwanym w treSci raportu ladowiskiem,
wykorzystywanym w Tarnowie dla celéw startéw 1 ladowan zamontowat na obiekcie,
na odpowiednio wysokim maszcie, lotniskowy wskaznik wiatru.

Komentarz:

Pole wzlotéw w Tarnowie wykorzystywane dla celéw startéw i ladowan ma
specyficzne potozenie terenowe. Jest ostonigte ze wszystkich stron wysokimi
przeszkodami, co wymusza stromy kat toru lotu zaréwno podczas startu jak
i ladowania, a takze powoduje wytlumienie poziomych ruchéw powietrza w warstwie
przyziemnej. Nie uwzglednienie tej specyfiki bylo juz w przesztoSci przyczyna
wypadku na tym miejscu (PKBWL — zdarzenie nr 224/07). W g pilotéw korzystajacych
z tego terenu, uzytkowa czg$¢ pola wzlotow, szczegdlnie dla operacji ladowania, jest
bardzo krétka i wymaga wysokich umiejgtnosci uzytkownikéw. Nie uwzglednienie tej
specyfiki powoduje, ze samolot przyziemia w polowie ladowiska 1 na znacznej
predkosci, co istotnie wydluza jego dobieg. W przypadku koniecznosci przejscia na
drugi krag taka operacja moze by¢ utrudniona, a nawet niemozliwa. Z kolei starty na

wysokie przeszkody takze wymagaja doktadnej analizy warunkéw pogodowych,
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a szczegblnie wlasciwe rozpoznanie kierunku 1 predkosci wiatru lokalnego, ktéry moze
wywolywaé zawirowania powietrza utrudniajace przelot przeszkdéd terenowych na
bezpiecznej wysokosci.

5. ZAL ACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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