Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 7354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

I O A SR VA 0T

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowosé, X — w poblizu / wspétrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Tarnéw N 50°00°; E 021°00’

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fofofe| [o]s| [1]2]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
118 | [1]0]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY
Producent SP
Flight Design GMBH - Niemcy
Typ SP
CTSW
Znaki rejestracyjne SP
[D|- [M|A]G U] |
Panstwo rejestracji SP
Niemcy
Nazwa uzytkownika SP
Prywatny

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [] przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany

S [ lot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X] samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y.[]inny

2Z. [1 nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [1 lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [1 nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty r6zne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44.[] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 4Z. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [] aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3. [] przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

[tlalrinfolwl | [ | | I T [ PP L PP Q]|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

ITlalpinfofw| [ [ [ [ [ [ [ [ ]]]

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktdrej zaistniato zdarzenie

Dtugotrwatosé lotu /godz. min./

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zaloga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I O A e S e

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

] zniszczony S [X] powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N

[ niebytlo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna

1 X VMC 2[IMC

Z [ nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ $wit 2 [X oswietlenie dzienne

4 [] noc ksiezycowa 5 [ noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start na kierunku 090° do lotu doskonalgcego po
kregu.

-Wznoszenie do 300 m AGL.

-Po trzecim zakrecie zmniejszenie predkosci do
110 km/h i wychylenie klap na 15°.

-Znizanie 3-4 m/s do zakretu czwartego.

-Na wysokosci ok. 150 m AGL rozpoczecie
wykonywania zakretu czwartego.

-Wyprowadzenie samolotu na kierunek Ilgdowania
090°.

-Wychylenie klap na 30° i dalsze znizanie, z tylno
bocznym wiatrem na predkosci 105 — 110 km/h.
-Przyziemienie w pofowie Igdowiska.

-Dobieg z utratg kierunku w lewo i wkofowanie na
znacznej predkosci na uzytkowg, ale nie
wykoszong cze$c¢ Igdowiska.

-Kapotaz samolotu.

-Pilot bez obrazen opuszcza kabine przez wybite
okienko w lewych drzwiach.

Lgdowanie samolotu.

ETAP LOTU:




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wiecej niz 200 stow i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotow, ktdre zostaly zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot posiadajacy licencje wydang przez LAA CR wystartowat do lotu doskonalacego po kregu.
Start nastapit z lgdowiska w Tarnowie o godzinie 18.04 (LMT). Byt to jego piaty lot po kregu w tym
dniu. Kierunek startéw i lgdowar 090°. Na lgdowisku byto prawie bezwietrznie i nie byto innego ruchu
lotniczego. Wiatr przyziemny wg komunikatu meteorologicznego 290 - 320° o predkosci 6 — 10 k.
Pilot wykonywat typowy lot po kregu na wysokosci 300 m AGL. Podejscie do lgdowania wykonywat na
klapach 30° i na kierunku 090°, a wiec z tylno bocznym wiatrem. Przyziemienie samolotu nastgpito w
potowie ladowiska. Samolot w czasie dobiegu tracit kierunek w lewo i wkotowat na znacznej predkosci
na nie wykoszong ale uzytkowg cze$¢ pola wzlotdw. Skrecone w lewo kofo przedniego podwozia
spowodowato tak gwaftowne hamowanie, ze samolot skapotowat. Pilot po wytaczeniu iskrownikdw,
obwodow elektrycznych i zamknieciu zaworu paliwa wybit szybe lewych drzwi i opuscit kabine.
Wiasciwie zapiete pasy bezpieczenstwa zapobiegly obrazeniom. Pozaru nie byto, ale samolot zostat
powaznie uszkodzony. Wypadek nastapit o godzinie 18.10 (LMT).

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Ryszard Rutkowski
PKBWL-Katowice

Katowice, 19.05.2008 r.




