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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
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za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Piper 28-181

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ D-EAKP

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy — lic. PPL(A)

Organizator lotéw:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Lotnisko Wrocltaw - Strachowice
(EPWR)

Data i czas zdarzenia: 24.05.2008 r., godz. 14. 51 (LMT)

Miejsce zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: Uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Zatoga (pilot + co-pilot) wykonywatla przelot wedlug przepiséw wykonywania lotow
z widocznoscia (VFR) z lotniska Poznan fawica (EPPO) na lotnisko Wroctaw
Strachowice (EPWR), na samolocie Piper PA-28-181, o znakach rozpoznawczych
D-EAKP. Przelot przebiegat bez probleméw. Przed dolotem do punktu nawigacyjnego
MIKE, co-pilot zglosit do organu kontroli lotniska TWR EPWR pozycj¢ 1 otrzymat
zgode na wlot do przestrzeni kontrolowanej lotniska EPWR. Po ladowaniu na pasie 29
pilot, na polecenie kontrolera TWR EPWR, wykonat ,,back track™ i kolowat do progu
pasa, a nastgpnie przez wschodnia plytg postojowa. W chwili kiedy samolot D-EAKP
znajdowal si¢ na potudniowo-zachodnim koncu wschodniej ptyty postojowej zatoga
samolotu zauwazyta, dojezdzajacy do nich ze znaczng predkoscia, samochéd FOLLOW

ME o numerze rejestracyjnym DW C2342. Samochdéd uderzyt prawym stupkiem i
RAPORT KONCOWY Strona 3 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

przednig szyba w koncowke prawego skrzydta powodujac obrét samolotu o okoto 80°.
Zatoga 1 pasazer samolotu bez obrazen opuscili samolot. Kierowca samochodu takze nie
odniodst obrazen. Samolot 1 samochdd zostaly uszkodzone. Zdarzenie mialo miejsce o
godzinie 14.51 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Bogdan Fydrych - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku bylo nie zachowanie nalezytej ostroznosci i1 prowadzenie z nadmierna
predkoscia samochodu FOLLOW ME, przez pomocnika koordynatora ruchu
naziemnego, na wschodniej ptycie postojowej PPS-1 lotniska EPWR.

Okolicznoscia  sprzyjajaca  zaistnieniu ~ wypadku  bylo,  niezgodne
z obowiazujacym komunikatem NOTAM, zezwolenie kontrolera TWR EPWR
na kotowanie samolotu po ladowaniu bez asysty FOLLOW ME.

PKBWL po zakonczeniu badania nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Zaloga, pilot lat 68 oraz co-pilot lat 63 , obywatele niemieccy, wystartowali
o godzinie 12.05 (LMT) z lotniska Poznan - Lawica (EPPO) do przelotu na lotnisko
Wroctaw - Strachowice (EPWR), na samolocie Piper PA-28-181 o znakach
rozpoznawczych: D-EAKP. Pilot wykonywat lot w zalodze dwuosobowej z co-pilotem,
z uwagi na ograniczenia wynikajace z jego licencji. Przelot wg VFR przebiegat bez
probleméw. Przed dolotem do punktu nawigacyjnego MIKE (punkt wlotowy do
przestrzeni kontrolowanej lotniska EPWR), co-pilot zglosit do TWR EPWR pozycje
,»10 mil do punktu MIKE” — kontroler TWR EPWR wydal zezwolenie na wlot do
przestrzeni kontrolowanej lotniska. Przestrzen kontrolowana lotniska EPWR pokazano

na wycinku mapy ponizej:
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Nastepnie, zgodnie z poleceniem kontrolera TWR EPWR, zaloga wykonywala lot
przez punkt MIKE do punktu NOVEMBER. Krétko po minigciu punktu NOVEMBER
zaloga samolotu D-EAKP otrzymata zgodg¢ na ladowanie na pasie 29. Kontynuowali lot
po prawym kregu i pilot wyprowadzit samolot na kierunek podej$cia do ladowania
na pasie 29. Po ladowaniu zaloga otrzymata zezwolenie kontrolera TWR EPWR
na kotowanie do progu pasa, a nastgpnie w prawo przez wschodnia plytg postojowa
PPS-1 (MIL APRON 1). W chwili kiedy samolot D-EAKP zblizat si¢ do potudniowo-

zachodniego konca wschodniej ptyty postojowej zaloga zauwazyla, nadjezdzajacy,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

ze znaczng predkoscia, samoch6d FOLLOW ME o numerze rejestracyjnym DW C2342.
Samochéd uderzyt czotowo w koncéwke prawego skrzydta, powodujac obrét ich
samolotu o okoto 80°. Piloci zameldowali kontrolerowi TWR EPWR, ze doszlo do
wypadku - samolot zostat uderzony przez samochéd FOLLOW ME i jest uszkodzony.
Pilot, po uzgodnieniu z kontrolerem TWR EPWR, wylaczyt silnik i radiostacj¢
pokiadowa. Samolot i samochdd zostaly uszkodzone ale nikt nie odnidst obrazen.

Zdarzenie miato miejsce o godzinie 14.51 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie bylo 2 1 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Podczas kotowania samolotu D-EAKP na miejsce postoju samochéd FOLLOW
ME uderzyt czotowo w koncowa cze$¢ prawego skrzydla. Zniszczone zostaly ostona
koncowki  prawego skrzydla ~wraz lampami oswietlenia  antykolizyjnego
1 nawigacyjnego oraz uszkodzone zostalo prawe skrzydlo, a przede wszystkim jego
keson na dlugosci ok. 1 m od koncoéwki. Rodzaj i wielkos¢ uszkodzen pokazano na

zdjgciach zamieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy lat 68. Licencja PPL(A) wazna

do 27.05.2010. Uprawnienie SEP(A) wazne do 24.05.2009. Nalot ogélny na samolotach

okoto 1500 godzin, w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek 350 godzin
(wg oswiadczenia). Pilot byt badany przez upowaznionego lekarza orzecznika i uzyskat
orzeczenie lotniczo-lekarskie - zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg
klasy 2. Do orzeczenia wpisano ograniczenia: VML (loty tylko w szkfach optycznych +
szkta zapasowe), OSL (loty tylko z pilotem bezpieczenstwa 1 na samolocie

z podwéjnymi urzadzeniami sterowniczymi) oraz SIC (szczegétowe ustalenia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

w kontakcie z organem wydajacym licencjg). Orzeczenie wazne do 19.07.2008 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 11 lotow pilota dowddcy SP:

. Czas lotu
Liczba lotéw

Data Migjsce Typ Dwuster Samodzielny

L.p.
P lotu Lotu Platowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.

29.11.07 EDDN Piper PA-28
15.02.08 EDDN Piper PA-28
13.04.08 EDNL Piper PA-28
13.04.08 | LOLJ-EDME | Piper PA-28
24.05.08 | EPPO-EPWR | Piper PA-28

18
18
17
30
46

| B W N =
— = W W W

Co-pilot lat 63, petnit, w zwiazku z ograniczeniami medycznymi pilota dowddcy
SP, funkcj¢ pilota bezpieczenstwa oraz prowadzil korespondencje radiotelefoniczna
w jezyku angielskim. Licencja PPL(A) wazna do 28.12.2009 r. Uprawnienie SEP(L)
wazne do 18.02. 2009 r. Co-pilot posiada $wiadectwo radiotelefonisty w stuzbie
lotniczej oraz za$wiadczenie potwierdzajace znajomo$¢ korespondencji lotniczej
w jezyku angielskim na poziomie 4., wazne do 31.12.2010 r. Co-pilot byt badany przez
upowaznionego lekarza orzecznika 1 uzyskal orzeczenie lotniczo lekarskie — zdolny
do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2. Do orzeczenia wpisano ograniczenie
VML (loty tylko w szklach optycznych + szkla zapasowe). Orzeczenie wazne
do 18.01.2009 r.

Kierowca samochodu FOLLOW ME lat 48, w dniu wypadku o godzinie 9.00,

podjat obowiazki pomocnika koordynatora ruchu naziemnego w Porcie Lotniczym.-
Wroctaw S.A. Kierowca miatl wazne prawo jazdy kategorii A, D, CE. i1 ukonczyt
z wynikiem pozytywnym szkolenie z zakresu poruszania si¢ pojazdéw oraz os6b
pieszych po polu naziemnego ruchu lotniczego lotniska Wroclaw — Strachowice

(EPWR).
1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: samolot

Oznaczenie fabryczne: Piper-28-181.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent ) ]
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
Piper Vero Beach
1985 28-8590048 D-EAKP 14813 | 19.04.1988
USA
Swiadectwo zdatnosci do lotu wazne do: marzec 2009 r.

RAPORT KON COWY Strona 7 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 5508 godz. 00 min.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Lycoming Brak danych
0-360-A4M L-21672-36A
Textron Company

Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji: Brak danych
Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
SENSENICH 76 EM 855-0-62 30112K Brak danych
Catkowity czas pracy smigta od poczatku eksploatacji: Brak danych

Samolot byl obstugiwany przez organizacj¢ serwisowa legitymujaca si¢

certyfikatem EASA.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 05. Opracowal dyzurny synoptyk Biura Prognoz
IMGW O/Wroctaw.
Waznos$é: od 2008-05-24 10:00 UTC
do 2008-05-24 17:00 UTC

Sytuacja baryczna: siodlo baryczne.

Wiatr przyziemny: VRB, 1-3 kt.
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 340 - 010°, 6 — 10 kt.
600 m AGL: 350 - 020°, 8 — 12 kt.
1000 m AGL: 350 - 020°, 10 - 14 kt.
Zjawiska: miejscami SHRA.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, w SHRA 10 - 8 km.
Chmury m AMSL.: STC - FEW CuSc 1000-1300 / 1600-1800,

BKN AcAs 3000 / 3500 - 3200,
Lokalnie BKN Cb 800 — 1000 / 3500 - 4000

Izoterma O st. C m AMSL: 2100 -2300.

Oblodzenie: w AcAs stabe, w Cb, powyzej izotermy 0 st. C,
umiarkowane 1i silne.

Turbulencja: w zasiggu Cb umiarkowana.

Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
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Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.

1.9. Lacznosé

Samolot posiadat na pokladzie dwie radiostacje nadawczo-odbiorcze Bendix-
King typu KX 155, nadajnik ratowniczy Narco ELT 10 oraz transponder Bendig-King
KT 76A. Pozwolenie na uzytkowanie w/w urzadzen radiowych wydano dnia

12.04.1988 r. Zatoga ani inne stuzby nie zglaszaty niesprawnosci w/w urzadzen.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ na wschodniej, wojskowej, ptycie postojowej PPS-1
(MIL Apron 1), lotniska Wroctaw-Strachowice (EPWR). Plyta ta przylega od potudnia
do wschodniego konca DS 11/29. Stan ptyty byl bardzo dobry i nie miat wplywu
na zaistnienie wypadku. Kolizja miata miejsce na potudniowym koncu plyty,
w odlegtosci ok. 60 m od drogi kotowania M6, prowadzacej do zatok postojowych.
Miejsce kolizji bylo dobrze widoczne ze wszystkich kierunkéw. Miejsce wypadku
pokazano na zdjgciach 1 szkicu, zamieszczonych w albumie ilustracji, stanowiacym
zalacznik nr 1 do niniejszego raportu. Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku:

N 51°05°47,67°’; E 016°53°46,15”".
1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wyjezdzajacy ze znaczna predkoscia z drogi kotowania M6, na wschodnia plyte
postojowa, samochéd FOLLOW ME uderzyt czotowo w koncowa czgs¢ prawego
skrzydla, kotujacego w przeciwnym kierunku, samolotu Piper-28-181, D-EAKP.
Na skutek uderzenia samolot obrdcit sig w prawo o ok. 80° i zatrzymatl si¢. Zderzenie
spowodowalo powazne uszkodzenie koncowej czesci prawego skrzydia. Tor ruchu
samolotu oraz samochodu oraz otoczenie miejsca wypadku 1 zakres uszkodzen
samolotu przedstawiono na zdjeciach i szkicu w albumie ilustracji — zat. nr 1. Zaden
z elementéw konstrukcji nie oddzielit si¢ od platowca przed zderzeniem.

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot, co-pilot oraz pasazer nie odniesli obrazen i tym

samym zaniechali badan lekarskich. Pilot, dowddca SP oraz pehiacy obowiazki

pomocnika koordynatora ruchu naziemnego, kierowca samochodu FOLLOW ME
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Piper 28-181, D-EAKP, 24.05.2008 r., Wroctaw-Strachowice

uczestniczacego w kolizji, poddali si¢ badaniu trzezwosci. Badanie wykazalo,

ze stezenie alkoholu w wydychanym powietrzu, wynosito w obu przypadkach 0,00%c.
1.14. Pozar

Pozaru nie bylo.
1.15. Czynniki przezycia

Niewielka prgdkos¢ kotowania samolotu oraz charakter kolizji nie stanowily
istotnego zagrozenia dla zdrowia i zycia pilota, co-pilota oraz pasazera samolotu.
Bardziej zagrozony byt kierowca samochodu FOLLOW ME, ale poniewaz uszkodzenia
samochodu ograniczyty si¢ tylko do uszkodzenia prawego przedniego stupka i prawe;j

czgsci szyby przedniej takze 1 on nie odnidst obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia oraz stan samolotu i samochodu po wypadku udokumentowano
metoda fotograficzng. Wykonano szereg zdjg¢ miejsca wypadku oraz uszkodzonych
elementéw samolotu 1 samochodu , ktére zamieszczono w albumie ilustracji, zat. nr 1.
Szczegblowo przeanalizowano zeznania zlozone przez pilota, co-pilota, kierowce
samochodu FOLLOW ME oraz dyzurnego kontrolera TWR EPWR.

Sprawdzono dokumentacjg¢ lotnicza pilota-dowddcy SP oraz jego doswiadczenie
lotnicze ogdlne jak i na typie statku powietrznego, ktéry uczestniczyt w kolizji.
Stwierdzono, ze dokumentacja osobista pilota — ksiazka lotow, jest prowadzona
niestarannie, m.in. brak zdjecia wtasciciela i podsumowan nalotu. W zwiazku z tym dla
petnego obrazu praktyki lotniczej dowddcy SP uwzgledniono jego stowne oswiadczenia
w tej kwestii. Sprawdzono takze dokumentacj¢ lotnicza co-pilota (pilota
bezpieczenstwa).

Zapoznano si¢ z treScia komunikatu NOTAM, obowiazujacego dla lotniska
Wroctaw — Strachowice, ktéry w szczegdlnosci, dopuszczal kotowanie i wszystkie
manewry statkbw powietrznych wylacznie pod nadzorem koordynatora ruchu
naziemne go.

Zapoznano si¢ z Instrukcja operacyjng lotniska Wroctaw - Strachowice, w tym
szczegblnie, z zapisami zawartymi w zataczniku nr 7 do tej Instrukcji tj. Instrukcja
dotyczaca zasad poruszania si¢ pojazdéw 1 osob pieszych na terenie lotniska Wroctaw-
Strachowice. Zapisy te méwia, ze plyta postojowa PPS-1, na ktérej doszto do wypadku,
jest zaliczona do strefy B. Wg punktu 2.2.5. tego zalacznika na ptytach postojowych
samolotow PPS, PPS-1, PPS-2 obowiazuje ograniczenie pr¢dkosci do 20 km/h.
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Wprawdzie ograniczenie to nie dotyczy m.in. samochodoéw operacyjnych FOLLOW
ME, ale w dalszym punkcie 2.2.7. tego zalacznika, ktéry dotyczy wszystkich bez
wyjatku pojazdéw, czytamy: ,,w odlegtosci do 5 m od statku powietrznego stojqcego na
ptycie PPS, PPS-1, PPS-2 bezwzglednie obowiqzuje ograniczenie predkosci do
S5 km/h”.

Sprawdzono wazno$¢ uprawnien dyzurnego kontrolera TWR EPWR. Licencja
kontrolera jest wazna do 18.08.2010 r., natomiast uprawnienie ADI/TWR (EPWR) maja
date waznosci 20.08.2009 r.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego samolotu oraz
dokonano szczegdétowych ogledzin elementéw ptatowca, silnika 1 wyposazenia. Nie
stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie zderzenia samolotu
z samochodem. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna ptatowca 1 silnika. W wyniku
tych dzialan ustalono, ze samolot mial wazne §wiadectwo zdatnosci do lotu oraz byt
obstugiwany w certyfikowanej organizacji obslugowej. Pilot w swoich zeznaniach
potwierdzil, ze przeglad samolotu przed lotem oraz préba silnika i osprzgtu wykonane
przed lotem wykazaly, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia bgdace na wyposazeniu
samolotu dziataty prawidlowo. Do chwili wypadku samolot byt w pelni sprawny.

Petniacy obowiazki pomocnika koordynatora ruchu naziemnego, kierowca
samochodu FOLLOW ME, posiadal wazne prawo jazdy kategorii A, D 1 CE oraz
ukonczytl z wynikiem pozytywnym szkolenie z zakresu poruszania si¢ pojazdow oraz
0sob pieszych po polu naziemnego ruchu lotniczego lotniska Wroclaw-Strachowice.
Samoch6éd miat aktualne badanie techniczne dopuszczajace pojazd do ruchu, wazne
do 31 maja 2010 r. W swoich zeznaniach w sprawie wypadku kierowca nie wyrazit
jakichkolwiek watpliwosci co do stanu technicznego pojazdu. Tym samym wykluczono,
aby przyczyna kolizji byla niesprawno$¢ techniczna samochodu FOLLOW ME.

Ogledziny miejsca wypadku potwierdzily, ze nawierzchnia wschodniej plyty

postojowej 1 widocznos$¢ w rejonie miejsca kolizji w chwili wypadku byty dobre.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Dyzurny portu lotniczego Wroctaw-Strachowice zawiadomil o zaistniatym
zdarzeniu lotniczym PKBWL. Pilot - dowddca samolotu oraz petniacy obowiazki
pomocnika koordynatora ruchu naziemnego, kierowca samochodu FOLLOW ME,
zostali poddani badaniu trzezwos$ci. Uchybieniem, ze strony zarzadzajacego portem
lotniczym Wroctaw-Strachowice, bylo nie sprawdzenie trzezwosci co-pilota, ktéry byt

drugim cztonkiem zatogi samolotu. Polska Agencja Zeglugi Powietrznej na wniosek
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PKBWL przekazala do dyspozycji Komisji nagranie korespondencji radiowe;j
prowadzonej przez kontrolera TWR EPWR z samolotami operujacymi w CTR EPWR
w okresie poprzedzajacym wypadek, az do momentu kiedy pilot samolotu D-EAKP,
za zgoda kontrolera TWR, zakonczyt tacznos¢ 1 wytaczyt radiostacje poktadowa.

1.18. Informacje uzupelniajace

Po zapoznaniu si¢ z projektem raportu koncowego pomocnik koordynatora
ruchu naziemnego, kierowca samochodu FOLLOW ME zakwestionowal oceng
predkosci samochodu w chwili kolizji. Stwierdzit, ze Komisja niestusznie przyjeta,
ze predkos¢ samochodu w chwili kolizji ,,byla znaczna™ oraz, ze ocena predkosci przez
Komisjg zostata przyjeta tylko w oparciu o zeznanie jednego pilota. Nie znajduje to
potwierdzenia w faktach, poniewaz jak to podano w projekcie raportu koncowego,
Komisja opiera swoja opini¢ nie tylko na zeznaniach pilota-dowddcy SP, posiadajacego
wazna licencje¢ PPL(A) i wazne badania lotniczo-lekarskie ale i na skutkach kolizji,
ktore dobitnie swiadcza o znacznej energii zderzenia. Komisja zatem podtrzymuje
swoje stanowisko, ze predkos¢ samochodu w chwili kolizji byla nadmierna t.zn.
przekraczala wielkosci zapisane w zalaczniku nr 7 do Instrukcji operacyjnej lotniska

EPWR.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy, posiadajacy licencje PPL(A)
ze wzgledow zdrowotnych moégt wykonywaé loty tylko z pilotem bezpieczenstwa
1 wylacznie na samolotach, ktére mialy zdwojony uktad sterowania. Pilot miat znaczny
nalot ogélny, wg o$wiadczenia ok. 1500 h, z tego tylko ok. 550 h jako dowddca statku
powietrznego (PIC), ale nalot udokumentowany w ksigzce lotéw wynosi 486 h 53 min.
Pilot w ostatnim okresie wykonywatl loty sporadycznie i wylacznie na jednym typie
samolotu tj. Piper PA-28. Pilot mial wystarczajace kwalifikacje, aby bezpiecznie
wykona¢ planowany lot w istniejacych warunkach pogodowych.

Co-pilot mial wazna licencj¢ PPL(A), wazne badania lotniczo-lekarskie
i posiadat aktualne zaswiadczenie potwierdzajace znajomo$¢ korespondencji lotniczej

w jezyku angielskim na poziomie 4.
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2.2. Przebieg zdarzenia

W okresie poprzedzajacym wypadek w przestrzeni kontrolowanej lotniska
Wroctaw-Strachowice operowato sze$¢ samolotow. Po ladowaniu na DS 29 lotniska
Wroctaw-Strachowice, zaloga samolotu D-EAKP uzyskata zezwolenie kontrolera TWR
na samodzielne kolowanie droga startowa (back-track) do progu DS29, a nastgpnie
wschodnia ptyta postojowa PPS-1.

Zezwolenie to bylo sprzeczne z procedura obowiazujaca na lotnisku EPWR,
ktéra zostala opublikowana w obowiazujacym komunikacie NOTAM, a ktérego
fragment dotyczacy kolowania na lotnisku EPWR brzmiat ,,...Procedura kotowania
wytqcznie za FOLLOW ME”™.

Kiedy samolot D-EAKP kotujac po drodze startowej zblizat si¢ do progu DS29
kontroler TWR EPWR zezwolit zalodze samolotu na samodzielne dalsze kotowanie
do wschodniej plyty postojowej PPS-1 : ,,Turn to the right to the eastern apron”.
Prowadzacy korespondencj¢ radiowa co-pilot chcac si¢ upewni¢, ze maja zakrgcac
w prawo zapytal: ,, At the end of the runway to the right?’, co kontroler TWR EPWR
potwierdzil stowami: ,,Affirm’”. Co-pilot odpowiedziat: ,,D-KP” i zgodnie z otrzymanym
zezwoleniem samolot wkotowal na wschodnia plyt¢ postojowa (PPS-1). Nastgpnie
samolot kontynuowat kolowanie, zblizajac si¢ do potudniowo-zachodniego naroznika
PPS-1. Wtedy kontroler TWR EPWR zapytal, czy obserwuja koordynatora ruchu
naziemnego: ,,D-KP confirm Marshall in sight”, co-pilot potwierdzit: ,,...positive .. is
passing us”. Niestety, szybko wyjezdzajacy z drogi kolowania M6 samochdd
FOLLOW ME, nie minal ich samolotu, tylko uderzyt czotowo w koncéwke prawego
skrzydta, uszkadzajac ja.

Analizujac zapisy zatacznika nr 7 do Instrukcji operacyjnej lotniska EPWR,
nalezy stwierdzi¢, ze plyta postojowa PPS-1, na ktérej doszto do wypadku, jest
zaliczona do strefy B. Wg punktu 2.2.5. tego zalacznika na ptytach postojowych
samolotow PPS, PPS-1, PPS-2 obowiazuje ograniczenie predkosci pojazdéw do 20
km/h. Wprawdzie ograniczenie to nie dotyczy m.in. samochodoéw operacyjnych
FOLLOW ME, ale w dalszym punkcie 2.2.7. tego zalacznika, ktéry dotyczy wszystkich
bez wyjatku pojazdow czytamy: ,,w odlegtosci do 5 m od statku powietrznego stajqcego
na ptycie PPS, PPS-1, PPS-2 bezwzglednie obowiqzuje ograniczenie predkosci
do 5 km/h”. Tego warunku pomocnik koordynatora ruchu naziemnego, kierowca
samochodu FOLLOW ME nie spehit. Dowodem poruszania si¢ samochodu FOLLOW
ME z nadmierna predkoscia sa zeznania pilota-dowddcy samolotu D-EAKP oraz skutek

kolizji (rozmiar uszkodzen koncoéwki skrzydta i obrét samolotu o ok. 80°).
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Samolot 1 samochdd zostaly uszkodzone, ale zadna z os6b uczestniczacych

w wypadku nie zostala poszkodowana.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot dowédca SP oraz co-pilot, stanowiacy zatoge samolotu D-EAKP, mieli
wazne licencje PPL(A) i wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot dowoédca SP wykonywat lot z pilotem bezpieczenstwa, ktéry m.in.
prowadzit korespondencjg radiotelefoniczna.

- Warunki meteorologiczne umozliwiaty bezpieczne wykonanie planowanego
przelotu.

- Obowiazujacy dla lotniska EPWR komunikat NOTAM zezwalat na kotowanie
SP wytacznie za FOLLOW ME.

- Pilot po ladowaniu, zgodnie z poleceniami kontrolera TWR EPWR, wykonat
back track 1 kotowal po DS29, a nastgpnie po wschodniej plycie postojowej bez
asysty FOLLOW ME.

- Pehliacy obowiazki pomocnika koordynatora ruchu naziemnego - kierowca
samochodu FOLLOW ME, nie zachowal nalezytej ostrozno$ci, prowadzit
samochdd z nadmierna predkoscia i uderzyt czolowo w koncéwke prawego
skrzydta kotujacego samolotu, ktory miat doprowadzi¢ na miejsce postoju.

- Samochéd FOLLOW ME o numerze rejestracyjnym DW C2342 byl sprawny
technicznie.

- Samolot D-EAKP byt sprawny technicznie i mial wazne $wiadectwo zdatno$ci
do lotu.

- Samolot byt obstugiwany w certyfikowanej organizacji obstugowe;.

- Pilot-dowédca SP i petniacy obowiazki pomocnika koordynatora ruchu
naziemnego - kierowca samochodu FOLLOW ME, zostali poddani badaniu na
obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. W obu przypadkach wynik byt
negatywny 0,00 %eo.

- Kontroler TWR EPWR oraz pehiacy obowiazki pomocnika koordynatora
ruchu naziemnego, kierowca samochodu FOLLOW ME, zostali zapoznani
z projektem niniejszego raportu. Kontroler przyjat do wiadomosci tres¢ projektu

raportu bez uwag, natomiast petniagcy obowiazki pomocnika koordynatora ruchu
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naziemnego - kierowca samochodu FOLLOW ME wniost uwagi, ktére nie

znajduja potwierdzenia w faktach.

3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku bylo nie zachowanie nalezytej ostroznos$ci i1 prowadzenie z nadmierng
predkoscia samochodu FOLLOW ME, przez pomocnika koordynatora ruchu
naziemnego, na wschodniej ptycie postojowej PPS-1 lotniska EPWR.

Okolicznoscia  sprzyjajaca  zaistnieniu ~ wypadku  bylo,  niezgodne
z obowiazujacym komunikatem NOTAM, zezwolenie kontrolera TWR EPWR,
na kotowanie samolotu po ladowaniu bez asysty FOLLOW ME.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.

5. ZAL ACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC
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