Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepna informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzenl"u; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
|- OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

L b 2f718l/71018]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska

Miejscowos¢, X —w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Wroclaw - Strachowice N 51°06°; E 016°54’

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2]ofofe]| |ofs| [2]4]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
lal [5]1]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Piper Vero Beach USA

Typ SP
Piper PA-28-181

Znaki rejestracyjne SP

[D|- |[E|A|K |P] |

Panstwo rejestracji SP
Niemcy

Nazwa uzytkownika SP
Aero Club Nirnberg e.V.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [] pasazerski 2. [ cargo 3. [] pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [] szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany

S [ Iot regularny N [ Iot nieregularny Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. ] zinstruktorem 11. X samodzielny 12. [ kontrolny
1Y. [ inny

Niehandlowy

20. [X] w celach wtasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24.[ ] nad otwartym morzem 2Y.[ ] inny

2Z.[] nieznany

Handlowy

30.[] lot agro 31.[] lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] ztadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37.[] nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42.[] przebazowanie
43.[] lot poszukiwawczy 44. [ ] pokazowy / sportowy  45. [ ] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47.[] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [] spétka 3.[] przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [ inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lplolz[n|a[N]- |e|alwli [clal [ |elelplohy | | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery facinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lwir|o|c|e|alw]-|s|T|r|A|c|H|o|w]i|c]|E]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktorej zaistniato zdarzenie

Dilugotrwatosé lotu /godz. min./

lolo]| |4l6]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [X zdarzenie zaistniato na ziemi

Il - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A A -2

Pasazerowie

—

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV - USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

] zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M X nieznacznie uszkodzony

N CDniebylo  Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogolna sytuacja meteorologiczna
1 X vmC

2[]IMC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1] $wit
4[] noc ksiezycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [] zmierzch

Z [] nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

-Start samolotu D-EAKP z Poznania-tawicy.
-Zgtoszenie samolotu do wiezy EPWR, pozycji 10
mil, od punktu MIKE.

-Zgoda wiezy na wilot samolotu do przestrzeni
kontrolowanej lotniska EPWR w punkcie MIKE.
-Zgtoszenie przez pilota pozycji MIKE i dalszy lot
do punktu NOVEMBER, Zzgodnie z poleceniem
wiezy.

-Polecenie wykonania podejscia do ladowania na
pasie 29 z prawym zakretem.

-Zgoda wiezy na lagdowanie samolotu D-EAKP na
pasie 29.

-Lgdowanie samolotu na pasie 29 i kofowanie
Lback trackiem” do progu pasa.

-Opuszczenie pasa 29 w prawo i kofowanie
samolotu D-EAKP przez wschodnig plyte
postojowg (MIL APRON 1) bez asysty ,FOLLOW
ME”.

-Uderzenie nadjezdzajgcego samochodu
JFOLLOW ME” w prawe skrzydfo samolotu
D-EAKP.

-Zafoga i pasazer bez obrazen opuszczajg kabine.

ETAP LOTU:

Kofowanie samolotu po Igdowaniu na miejsce postoju.




CZESC OPISOWA;
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stowi przedstawiac informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczacych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotéw, ktore zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktdre sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot turystyczny wystartowat z Poznania tawicy — EPPO do Wroctawia Strachowic — EPWR,
na samolocie Piper PA-28, znak rozpoznawczy D-EAKP, o godzinie 12.05 (LMT). Lot przebiegat bez
problemow. Przed dolotem do punktu MIKE pilot zgtosit do wiezy EPWR pozycje ,,10 mil do punktu
MIKE” i otrzymat zgode na wlot do przestrzeni kontrolowanej lotniska EPWR. Nastepnie wg polecen
kontrolera wiezy pilot wykonywat lot przez punkt MIKE do punktu NOVEMBER i dalej z prawym
zakretem na kierunek podejscia do pasa 29. Po ladowaniu na pasie 29 pilot kotowat ,back trackiem”
do progu pasa i nastepnie w prawo przez wschodnig plyte postojowg (MIL APRON 1) bez asysty
LOLLOW ME”. Nalezy w tym miejscu przypomniec, ze zgodnie z obowigzujgcym do dnia 30 czerwca
br. NOTAMEM, kofowanie samolotéw na lotnisku EPWR moze sie odbywac wytacznie za FOLLOW
ME. W chwili kiedy samolot D-EAKP znajdowat sie na potudniowo-zachodnim koricu wschodniej ptyty
postojowej pilot samolotu zauwazyt, dojezdzajgcy do niego ze znaczng predkosciq, samochdd
FOLLOW ME. Samochdd uderzyt czofowo w koncdwke prawego skrzydta powodujgc obrot samolotu
0 okofo 80°. Pilot zameldowat wiezy, ze samolot zostat uderzony przez samochod FOLLOW ME i jest
uszkodzony. Pilot wyfqczyt silnik i z pozostatymi dwoma pasazerami opuscit samolot. Pilot i kierowca
samochodu FOLLOW ME, petnigcy obowigzki pomocnika koordynatora ruchu naziemnego, zostali
poddani badaniu trzezwosci. W obu przypadkach wynik byt negatywny — 0,00%.. Pozar nie wystapit,
a zaloga bez obrazen opuscita samolot. Samolot zostat uszkodzony. Zdarzenie mialo miejsce
0 godzinie 14.51 (LMT).

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Zalecono, aby kierowca samochodu FOLLOW ME, petnigcy obowigzki pomocnika koordynatora ruchu
naziemnego zostat skierowany na badania psychotechniczne.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PIECZATKA IPODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Katowice, 4.06.2008 r.




