Legionowo, dnia 28 maja 2008 r.
.... UZytkownik prywatny

(Uzytkownik statku powietrznego)

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

(o) 280/08

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Datai czas lokalny zaistnienia incydentu:
24.05.2008 r., 16.30 LMT
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Chrcynno koto Nasielska.
3. Miejsce zdarzenia:
Chrcynno koto Nasielska.
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Spadochron, BT-80, nr fabr. JAOOIB, rok prod. 1999, wtasciciel prywatny
S. Typ operacji:
Skok z pasazerem - TANDEM.
6. Faza lotu:
Otwieranie spadochronu, napetnianie czaszy gtownej.
7. Warunki lotu:

Popotudnie, dzien. VFR.
Czynniki pogody:

o

Wilgotne chmury typu stratus, o podstawie okoto 900 m i ciqgnqce sie do wys. okoto 1300 m.
9. Organizator lotéw / skokow:

Aeroklub Warszawski
10. Dane dotyczace dowédcy SP:

Skoczek spadochronowy zawodowy lat 35, licencja(CDL) wazna do,9-03-2009, uprawnienia PJIR
wazne do 29-04-2010,, uprawnienia Tandem wazne do 29-04-2010. Ogolna liczba skokow 5000, na
tandemie 1500. Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne dol1-04-2009 r.

11. Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:

Instruktor spadochronowy — tandem pilot wykonywat skok na spadochronie BT-80 Tandem z
pasazerem. Skok wykonywany byt z wys. 4000 m i opoznionym otwarciem spadochronu 45 sek. Na wys.
ok. 1500 m nastgpito otwarcie spadochronu gtownego. Po kontroli czaszy tandem pilot stwierdzit
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splatanie linek prawej przedniej tasmy nosnej przy czaszy, co powodowato niekompletne wypetnienie
komor spadochronu i wystepowat efekt tzw. ,,pompowania’ czaszy — czyli skrajne komory sie napetniaty i
wiotczaly. Tandem pilot podjqt decyzje o wyczepieniu czaszy gtéwnej na wys. ok. 1200 m, a nastepnie
wyczepit czasze gtéownq i otworzyt spadochron zapasowy. Tandem pilot wraz z pasazerem wyladowali bez
obrazen w okolicach startu spadochronowego.

W trakcie poprzednich skokéw opadanie na spadochronie odbywato si¢ przez wilgotne chmury, ktore
w znaczny sposob zawilgotnity linki nosne spadochronu gtownego. Z racji tego, ze wilgotne linki bardziej
podatne sq na zakleszczenia i splqtania, doszto do zablokowania prawidlowego procesu napetnienia
czaszy. Nie byto mozliwe rozplatanie linek, gdyz, po pierwsze splataty sie linki z jednej tasmy nosnej a po

drugie nie byto mozliwosci ich ztapania i podjecia proby rozplatania.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
Najbardziej prawdopodobng przyczynq incydentu byto zawilgocenie linek nosnych spadochronu, do
ktorego doszto w trakcie wykonywania poprzedniego skoku.
13. Zastosowane srodki profilaktyczne:
Wysuszono czasze spadochronu i linki.
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Zwrdcic uwage podczas uktadania na stan zawilgotnienia czesci spadochronu.

15. Zalaczniki:

Nie sporzqdzono
KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajacej:

Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych
Tomasz Kuchcinski

Podpis nieczytelny Podpis nieczytelny

(pieczé i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis i pieczg¢ przedstawiajacego informacjg)
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