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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego .
o maksymalnym cig¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg~

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moggq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT

Badanie przeprowadzil: PKBWL.

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 23 stycznia 2008 r., godz. 13:41 (LOC).
Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Olsztyn-Dajtki EPOD.
Miejsce zdarzenia: Okolica wsi Elgnéwko k/Olsztynka.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot PZL-104 Wilga, nr fabr. 48031, MTOW 1300 kg, znaki rozp. SP-EAA,
wilasciciel: Aeroklub Polski, uzytkownik: Aeroklub Warminsko-Mazurski; jednosilnikowy, 4-
miejscowy calkowicie metalowy wolnonos$ny grzbietoptat ze stalym podwoziem z kotem
ogonowym; bez uszkodzen w wyniku incydentu.

Typ operacji: Lot treningowy po trasie.

Faza lotu: Przelot.

Warunki lotu: VFR, dzien.

Czynniki pogody: Opisane w p.14 ponize;].

Organizator lotéw / skokow: Aeroklub Warminsko-Mazurski.

Dane dotyczace dowédcy statku powietrznego: Pilot-mgzczyzna lat 53 z licencja PPL(A)
oraz uprawnieniami SEP(L), VFR(night) 1 TR AN-2, wazne KWT 1 KTP, wylatane 711h54°, w
tym jako dowddca 586h32’; taczna liczba lotéw 5167 (bez lotu zakonczonego incydentem);
wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.2; wazne $wiadectwo operatora w stuzbie
radiokomunikacyjnej lotniczej.

Obrazenia zalogi i pasazer6w: Nie byto.

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: Pilot wykonywat lot treningowy po trasie wg Zad B IV
Cw.4 (lot po trasie w trudnych warunkach atmosferycznych) — prognoza meteorologiczna i
plan lotu ponizej. Pilot uzgodnit tras¢ i czas startu z Informatorem Sektora FIS Olsztyn

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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telefonicznie. Przelot przebiegat na wysokosci 200 m AGL, bez zakiécen do okolic jeziora
Dadaj ok. 10 km za punktem Parleza Wielka, gdzie widzialno$¢ spadta do ok. 1 km, podstawa
chmur do ok. 100 m i padat snieg. Pilot skierowatl si¢ na NW, by omina¢ stref¢ niekorzystnych
warunkow i strefe lasow koto m. Barczewo od pétnocy, co okazalo si¢ niemozliwe.
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Zdecydowat si¢ zawrdci¢ i lecie¢ z powrotem wzdluz przebytej juz trasy, gdzie widzialnos¢é
wynosita ok. 3-4 km, a podstawa chmur 0k.500 m i na co wg jego oceny pozwalal zapas paliwa.
Brat przy tym pod uwage mozliwos¢ ladowania na lotnisku Szczytno-Szymany, jednak majac
jeszcze ok.100 1 paliwa ocenil, iz zdota dolecie¢ do lotniska docelowego. Poniewaz w kilku
miejscach widzialno$¢ w kierunku lotniska docelowego wydawata si¢ by¢ lepsza, pilot podejmowat
préby bezposredniego dolotu do tego lotniska — ostatnia z takich préb miata miejsce w rejonie

Nidzicy. W rejonie migdzy Dylewska Gora a Olsztynkiem pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu na

ladowisku w Gryzlinach, jednak obnizenie obserwowanego poziomu paliwa do ok.30 1 zmusito go

do natychmiastowego poszukiwania miejsca do ladowania w terenie. Ostatecznie wybrat pole o

wymiarach wg jego oceny ok. 800x350 m na potudnie od wsi Elgnéwko, gdzie wyladowat po 2-

zakrgtowym kregu. Nawierzchnia pola byla rozmigkla i nie nadawala si¢ do startu ani w dniu

zdarzenia, ani w dniach nastgpnych, w zwiazku z czym samolot zdemontowano i przewieziono na
lotnisko Olsztyn-Dajtki.

Pilot powiadomitl o zdarzeniu telefonicznie dyrektora Aeroklubu Warminsko-Mazurskiego,

Informatora Sektora FIS Olsztyn i PKBWL.

Lacznos¢ radiowa na ziemi przed startem byla dobra (okreslona przez pilota na 4). Problem z

faczno$cia radiowa pojawil si¢ tuz po starcie i1 nabraniu wysokosci (300, potem 400 m) — pilot

styszac niezrozumiala korespondencje uznal, ze ma klopoty tylko z odbiorem, a jego meldunki
moga by¢ slyszalne. Usitowat podczas lotu bez powodzenia kilkakrotnie nawiaza¢ facznos¢ radiowa

z Informatorem Sektora FIS Olsztyn i wlasnym lotniskiem.

W trakcie badania zdarzenia Zespét Badawczy PKBWL ustalil, ze:

e pilot posiadat pelne kwalifikacje do wykonania zaplanowanego lotu (wazna licencja, wazne
swiadectwo medyczne, odpowiednie doswiadczenie),

® nie stwierdzono, aby pilot znajdowat si¢ pod dziataniem $rodkéw odurzajacych (badania
alkomatem nie przeprowadzono),

e zdatno$¢ samolotu do lotu byla udokumentowana, a zapisy o wykonywanych czynnosciach
obstugowych 1 serwisowych w jego dokumentacji towarzyszacej byty prawidtowo prowadzone,

¢ masa i polozenie $rodka cigzkosci samolotu miescily si¢ w zakresie ograniczen podanych w
jego Instrukcji Uzytkowania w Locie,

e samolot byt ubezpieczony (wazne ubezpieczenie OC),

¢ plan lotu zostal przy gotowany poprawnie,

e pilot uzgodnit trasg lotu i czas startu telefonicznie z Informatorem Sektora FIS Olsztyn,

e zapas paliwa (pelny — 195 1) byt odpowiedni do wykonania zaplanowanego lotu,

e pobrana przez pilota prognoza meteorologiczna pozwalata na zaplanowanie lotu w
obejmowanym przez nig czasie, tj. do godz. 12:00 (UTC) dnia 23 stycznia 2008 r.,

e podczas wykonywania lotu, mi¢gdzy godzina 12:00 a 13:00 (LOC) w rejonie lotniska startowo-
docelowego na kierunku pétnocno-wschodnim nastapito pogorszenie pogody — pelne pokrycie z
grubymi chmurami,

e pilot nie zdotat nawigza¢ podczas lotu facznosci radiowe] z lotniskiem startowo-docelowym ani
z zadnym innym lotniskiem 1 Informatorem Sektora FIS Olsztyn nawet po pogorszeniu si¢
pogody, w zwiazku z czym nie mial dostgpu do biezacej informacji o zmianach sytuacji
meteorologicznej,
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15.

16.

17.

18.

radiostacja podczas lotu byta niesprawna,

pilot podjal decyzje powrotu na lotnisko startowo-docelowe trasa zblizona do wcze$niej
przebytej po stwierdzeniu pogorszenia si¢ sytuacji meteorologicznej,

decyzja o ladowaniu w terenie po zmniejszeniu wskazywanego zapasu paliwa do ok.30 1, wyboér
miejsca do ladowania w terenie przygodnym i wykonanie ladowania byty prawidlowe.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: Przyczyna powaznego incydentu bylo pogorszenie sig¢
warunkéw meteorologicznych podczas lotu do warunkéw ponizej wymaganych dla lotu VFR.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
niewystarczajaca analiza sytuacji meteorologicznej przy przy gotowywaniu lotu,

niesprawnos¢ radiostacji pokladowej, uniemozliwiajaca zasiggnigcie informacji o biezacej
sytuacji meteorologicznej,

zaniechanie decyzji o ladowaniu na lotnisku Szczytno-Szymany, znajdujacym si¢ w poblizu
trasy i w strefie nie pogorszonych warunkéw meteorologicznych.

Zastosowane Srodki profilaktyczne: Nie proponuje sig.

Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze: Nie ma.

Skiad i podpisy cztonkéw zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Przewodniczacy: Tomasz Makowski.

Cztonek: Jerzy Kedzierski

Podpis niecgytelny
(pieczgt i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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