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PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Wypadek

zdarzenie nr: 315/08

Samolot Jak-12M, SP-AAK / Szybowiec Bocian, SP-3106

7 czerwca 2008 r. — Lubin (EPLU)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Samolot Jak-12M / Szybowiec
SZD-9bis 1E Bocian

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-AAK/ SP-3106

Dowddca statku powietrznego:  Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotéw:  Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego:  Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia: ~ Lubin - EPLU

Data i czas zdarzenia: 7.06.2008 r., godz 13. 22 (LMT)

Stopien uszkodzenia statkéw powietrznych: ~ Lekko uszkodzone

Obrazenia zatogi: ~ Nie bylo

STRESZCZENIE

W dniu 7 czerwca 2008 r. pilot samolotu Jak-12M holujacego szybowce kotowat po
tankowaniu do miejsca startu, gdzie staly dwa szybowce (Bocian i Puchacz)
przygotowane do lotéw. Szybowce byly ustawione po obu stronach strzaly wylozonej
na czgsci trawiastej pola wzlotéw. Samolot Jak-12M SP-AAK kotujacy do szybowca
Puchacz, minal kwadrat i wkotowal na Bociana SP-3106. Wprawdzie w ostatniej
chwili, pilot spostrzeglszy przed soba Bociana, rozpoczal hamowanie i ostry skret
w prawo, ale to juz nie zapobieglto kolizji. Szybowiec i samolot zostaty lekko
uszkodzone, ale nikt nie odnidst obrazen. Pilot po zdarzeniu poddal si¢ badaniu

trzezwos$ci na policyjnym alkomacie z wynikiem 0,00 mg/I.

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig

ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczyna
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wypadku lotniczego byla niewlasciwa obserwacja przedpola w trakcie kotowania
samolotu, co doprowadzito do zderzenia z szybowcem na polu wzlotow.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo nie stosowanie kolowania
,»zmijka” oraz dziatanie pilota pod presja czasu spowodowane chgcia umozliwienia
wykonania jak najwigkszej liczby lotéw zawodnikom uczestniczacym w Klubowych
Zawodach na Celno$¢ Ladowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 7 czerwca 2008 r. pilot samolotu holujacego szybowce uczestniczace
w Klubowych Zawodach na Celno$¢ Ladowania, po kolejnym ladowaniu o godzinie
13.12 (LMT) skotowal pod lotniskowa stacj¢ paliw, w celu zatankowania samolotu.
Po zatankowaniu samolotu kotowal z powrotem na start, gdzie staly dwa szybowce
(Bocian i Puchacz) przygotowane do lotéw. Szybowce byly ustawione po obu stronach
strzaly wylozonej na czg$ci trawiastej pola wzlotéw, na potudnie od asfaltobetonowe;j
DS13/31, na kierunku 13. Migdzy strzata i DS stat Bocian SP-3106, a za strzala stat
Puchacz SP-3492, w kierunku ktdrego szta zaloga, instruktor z uczniem-pilotem. Pilot
samolotu uzyskat od kierujacego lotami zgod¢ na przecigcie DS i1 dalsze kolowanie.
Kierujacy lotami w tym momencie skupit si¢ na obserwacji ladowania ucznia pilota
podchodzacego do ladowania na DS13. Samolot Jak-12M, SP-AAK, kotujacy do
szybowca Puchacz minat kwadrat 1 wkotowatl na Bociana SP-3106, w ktoérym nie bylo
zalogi. Wprawdzie w ostatniej chwili, pilot spostrzeglszy przed soba przednia czgs¢
kadluba Bociana, rozpoczal hamowanie oraz ostry skrgt w prawo, ale to juz nie
zapobieglo kolizji. Slot lewego skrzydia samolotu uderzyt w keson uniesionego, lewego
skrzydta szybowca, ktére nastgpnie zsune¢to si¢ na maske silnika. Po ustyszeniu trzasku
pilot natychmiast wylaczyt iskrowniki, co zapobieglto powazniejszym uszkodzeniu obu
statkéw powietrznych. Szybowiec i samolot zostaly lekko uszkodzone, ale nikt nie
odnidst obrazen. Pilot po zdarzeniu poddat si¢ badaniu trzezwosci na policyjnym
alkomacie z wynikiem 0,00 mg/1.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 13.22 (LMT).

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaezne / nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Uderzenie slotem lewego skrzydia samolotu w keson, uniesionego skrzydta
szybowca, stojacego na polu wzlotéw, spowodowalo uszkodzenie slotu i jego

wspornikow oraz lewego skrzydla szybowca i lewej lotki. Uszkodzone zostaly takze
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dolna plyta hamulca aerodynamicznego lewego skrzydla i ptoza ogonowa szybowca.
Rodzaj 1 wielko$¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie

ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot samolotowy zawodowy, lat 55. Licencja
pilota wazna do 30.03.2009. Uprawnienia: SEP(L) wazne do 27.05.2010; TR AN-2
wazne do 18.07.2008. Nalot ogdlny na samolotach 1333 godziny 29 minut, w tym na
typie, na ktérym nastapit wypadek okoto 350 godzin (wg oswiadczenia pilota). Pilot byt
badany w GOBL-L AP we Wroctawiu w dniu 16.04.2008 r. i uzyskat orzeczenie
lotniczo-lekarskie - zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1, wazne do
15.10.2008 r. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VML — obowiazek noszenia szkiet
korekcyjnych wieloogniskowych 1 posiadania okularow zapasowych w czasie
wykonywania czynnosci lotniczych. Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT) wazna
do 8.03.2009 r., kontrola techniki pilotazu (KTP) wazna do dnia 1.05.2009 r. Ponizsza

tabela przedstawia ostatnie 11 lotéw pilota:

Czas lotu
Liczba lot6w i
. Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
P lotu Lotu Platowca
D-ca Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 7.06.08 EPLU Jak-12M 11 11 - - 1 03

1.6. Informacje o statkach powietrznych
1. Klasa statku powietrznego: samolot
Kategoria: specjalna

Oznaczenie fabryczne: Jak-12M.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent ) ]
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
1957 ZSRR 7127148 SP-AAK 2217 | 26.04.1978
Pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalnej wazne do: 29.03.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 3901 godz. 31 min.
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Nalot ptatowca po naprawie gléwnej: 429 godz. 47 min.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 27.10.2008 r.
Silnik
Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Brak danych Al-14 RA KA 820823 Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 1537 godz. 46 min.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtéwne;j. 480 godz. 46 min.
Smigto
Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Brak danych US 122000 K 8502 Brak danych
Czas pracy $migta po naprawie gléwne;j: 801 godz.59 min.

Samolot byt  obslugiwany przez licencjonowanych  mechanikéw.
W dokumentacji samolotu, w rozdzialach dotyczacych czynnos$ci okresowych i prac

obstugowych, potwierdzono wykonanie obowiazujacych czynnosci obstugowych.

2. Klasa statku powietrznego: szybowiec.

Oznaczenie fabryczne: SZD-9bis 1E Bocian

Rok Nr fabryczny | Znaki
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
PDPS PZL Bielsko —
1977 P-778 SP-3106 1.08.1977
Zaktad w Jezowie

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 28.09.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2515 godz. 35 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtéwne;j 83 godz. 35 min.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 17.10.2008 r.

Na szybowcu wykonano obowigzujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 5. Opracowat dyzurny synoptyk Biura Prognoz

IMGW O/Wroclaw.
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Waznos¢ od 2008-06-07 10:00 UTC
do 2008-06-07 16:00 UTC

Sytuacja baryczna: skraj nizu z nad Wegier.

Wiatr przyziemny: 100 - 070°, 8 -12 kt, lokalnie porywy 22 -26 kt.
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 100 - 070°, 10-16kt
600 m AGL: 110-080°, 14 —-20kt
1000 m AGL: 110-080°, 14 -20kt
Zjawiska: poczatkowo NSW, pézniej na S obszaru lokalnie SHRA,
mozliwo$¢ TSRA.
Widzialnos¢: powyzej 10 km, w opadach 9 - 6 km.
Chmury m AMSL.: FEW — SCT Cu 1400-1600 / 2000-2500,

FEW — SCT Ac 2900 / 3100,

Lokalnie BKN Cb 1000-1300/5000-7000
Izoterma O st. C, m AMSL: 2600 - 2800
Oblodzenie: umiarkowane i silne w Cb powyzej izotermy O st. C.
Turbulencja: staba, w zasiggu Cb umiarkowana do silne;j.

Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Samolot posiadat na poktadzie radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza typu RS-6102A.
Pozwolenie radiowe Nr PB/0971/02, wazne do 19.12.2011 r. Radiostacja nadawczo-
odbiorcza byla sprawna, a lacznos¢ przebiegata bez zakldcen. Pilot prowadzit

korespondencj¢ z kwadratem.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzyt si¢ na lotnisku Lubin — EPLU, po potudniowej stronie
asfaltowej drogi startowej DS13/31. Start szybowcowy byl rozlozony na czgsci
trawiastej pola wzlotéw na kierunku 130°, w odlegtosci okoto 150 m od potudniowe;j
krawedzi DS13/31. Miejsce wypadku pokazano na szkicu (patrz pkt 2.2) 1 zdjeciach
zamieszczonych w albumie ilustracji, stanowiacym zalt nr 1 do niniejszego raportu.

Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 51°25°22,16°; E 016°11°26,96°".
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1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametréw lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot samolotu holujacego kotowal, po trawiastej czgsci pola wzlotéw fagodnym
lukiem w prawo, do szybowca Puchacz przygotowanego do lotu. Majac ograniczona
widoczno$¢ z lewego fotela, szczegdlnie w prawej ¢wiecsferze, wkotowal na szybowiec
Bocian oczekujacy na start w drugiej kolejnosci. W szybowcu Bocian nie byto zatogi.
Samolot uderzyt slotem lewego skrzydia w keson lewego skrzydia szybowca na
wysokosci lotki. W chwili zderzenia pilot wylaczyt iskrowniki, wylaczajac silnik,
co zapobieglo powazniejszym uszkodzeniom. Oba statki powietrzne zostaly lekko
uszkodzone. Zakres uszkodzen statkéw powietrznych uczestniczacych w  kolizji

przedstawiono na zdjeciach w albumie ilustracji — zat. nr 1.

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot samolotu nie odnidst obrazen. Po wypadku poddat si¢

badaniu trzezwos$ci na policyjnym alkomacie. Alkomat wykazat 0,00 mg/1.

1.14. Pozar

Pozaru nie byto. W wyniku zderzenia nie doszto do rozszczelnienia zbiornika
paliwa w lewym skrzydle samolotu. Pilot w chwili zderzenia wytaczyt iskrowniki oraz

wylacznik akumulatora, co zminimalizowato zagrozenie pozarowe.
1.15. Czynniki przezycia

Nie wystapienie pozaru oraz niewielka predkos¢ samolotu podczas kolizji
zminimalizowaly zagrozenie zycia i zdrowia pilota. Pilot o wiasnych sitach opuscit

samolot.
1.16. Badania i ekspertyzy

Slady zdarzenia udokumentowano metoda fotograficzna. Wykonano szereg
zdje¢ miejsca wypadku, uszkodzonego samolotu i jego elementéw — album, zat. nr 1.
Szczegbdlowo przeanalizowano zeznania ztozone przez pilota samolotu uczestniczacego
w kolizji, instruktora organizujacego loty oraz instruktora kierujacego startem w chwili
zdarzenia.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego obu statkow powietrznych
uczestniczacych w kolizji. Dokonano szczegétowych ogledzin elementéw platowcoéw

ich wyposazenia oraz $Smigla 1 silnika samolotu. Nie stwierdzono innych uszkodzen
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niz te, ktore powstaly w czasie kolizji. Sprawdzono dokumentacj¢ techniczna platowca,
silnika 1 §migla samolotu holujacego oraz szybowca. W wyniku tych dziatan ustalono,
ze samolot mial wazne pozwolenie na wykonywanie lotow w kategorii specjalne;j.
Szybowiec mial wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC). Oba statki
powietrzne byly obslugiwane przez licencjonowanych mechanikéw. Pilot w swoich
zeznaniach nie wskazat na jakiekolwiek problemy techniczne, ktére moglyby wpltynac
na zaistnienie wypadku. Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczna
przyczyng wypadku.

Sprawdzono dokumentacj¢ lotnicza pilota-dowddcy statku powietrznego, oraz
jego doswiadczenie lotnicze ogdlne jak 1 na typie statku powietrznego, na ktorym
zaistnial wypadek.

Sprawdzono komunikat meteorologiczny na rejon 5, obowiazujacy w chwili
zaistnienia wypadku. Warunki pogodowe byty dobre, pozwalaly na wykonywanie

planowanych lotéw i nie mialy wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Wypadek miat miejsce w trakcie Klubowych Zawodéw na Celno$¢ Ladowania.
Instruktor organizujacy loty, natychmiast po zdarzeniu, powiadomit o wypadku
PKBWL. Powiadomil takze o zdarzeniu Komendg¢ Rejonowa Policji z prosba
o przebadanie pilota na alkomacie. Po uzgodnieniu z PKBWL zakresu dziatan
zabezpieczajacych $lady i okoliczno$ci zdarzenia (wykonanie szkicu miejsca wypadku
oraz zdj¢¢ uszkodzonych statkow powietrznych) usunigto uszkodzony sprzgt z pola

wzlotéw. O zdarzeniu powiadomiono takze delegatur¢ ULC we Wroctawiu.

1.18. Informacje uzupelniajace

Z projektem raportu koncowego zapoznano pilota samolotu, ktéry generalnie
zgodzit si¢ z ustaleniami Komisji, co do przyczyn zaistnialego zdarzenia. Wnidst jednak
do Protokotu zapoznania z projektem raportu koncowego uwagg, ze jego zdaniem
zdarzenie powinno by¢ zakwalifikowane jako incydent, a nie wypadek, poniewaz jak
zeznal , kolowalem na pole wzlotéw z zamiarem wylaczenia samolotu, dopytania KL
jakie dalsze zadania i ewentualnego wzigcia liny holowniczej”, czyli nie bylo to
kolowanie z zamiarem wykonania lotu. Te wyjasnienia pozostaja jednak w sprzecznosci
z zeznaniami pozostatych $wiadkéw 1 raportem sporzadzonym przez Aeroklub
regionalny na okolicznos¢ tego zdarzenia, gdzie stwierdzono ,,Pilot samolotu kotowat
po zatankowaniu paliwa ze stacji paliw do miejsca gdzie miala by¢ podczepiona lina

holownicza w poblize szybowca Puchacz”. Zdaniem Komisji, gdyby pilot zamierzat
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uzyskac¢ od instruktora kierujacego startem informacje, co do dalszych zadan, to miat do
dyspozycji radiostacj¢ przez ktéra prowadzil z nim korespondencj¢ lub tez powinien
zatrzyma¢ samolot przy kwadracie, tam wylaczy¢ silnik 1 po opuszczeniu samolotu
porozumiec¢ sig¢ z kierujacym startem. Tego jednak nie wykonat i po minigciu kwadratu
kotowatl dalej w kierunku Puchacza, co potwierdza zamiar wykonania startu
po podczepieniu liny. Tak wigc zdaniem Komisji, brak podstaw do zmiany kwalifikacji

zdarzenia.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot ma duza praktyke lotnicza zaréwno na
samolotach (1333 h) jak i szybowcach (1000 h). Zna bardzo dobrze lotnisko w Lubinie,
gdzie wykonuje wigkszo$¢ swoich lotow. Jako pilot latat systematycznie i1 byt dobrze
przy gotowany do planowanych zadan.

Wypadek mial miejsce podczas kotowania na miejsce planowanego startu, gdzie
oczekiwal szybowiec Puchacz przygotowany do lotu. Kolowanie odbywalo sig
w dobrych warunkach pogodowych i przy dobrej widoczno$ci.

Pilot, kotujac najwyrazniej w pospiechu do szybowca, nie zachowal nalezytej
ostroznosci, a w szczegdlnosci nie przestrzegat zasady kotowania ,,zmijka” mimo iz

samolot Jak-12M ma ograniczone mozliwosci obserwacji otoczenia podczas kotowania.
2.2.Przebieg zdarzenia

Pilot po wykonaniu serii lotéw holujacych szybowce, uczestniczace
w Klubowych Zawodach na Celno$¢ Ladowania, wyladowat o godzinie 13.12
i odkotowat do stacji paliw odlegtej od roztozonego startu o ok. 400 m, do tankowania.
Po zatankowaniu kotowat z powrotem na miejsce startu, gdzie staly dwa szybowce,
Bocian i Puchacz, przygotowane do lotéw. Szybowce byly ustawione po obu stronach
strzaly wylozonej na czgsci trawiastej pola wzlotéw jak to przedstawiono na szkicu

ponize;j.
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Kolujac po tankowaniu, pilot zatrzymal samolot przed asfaltobetonowa
DS13/31 i zglosit do kwadratu ,, SP-AAK przed pasem”. Kierujacy startem instruktor
samolotowy, majac na uwadze, ze do ladowania zbliza si¢ samolot z uczniem-pilotem
na pokladzie, odpowiedziat ,,AK sprawnie przez pas”. Samolot przekotowat przez pas
1 minat kwadrat. Kierujacy startem widzac, ze Jak-12M zmierza w kierunku Puchacza
ustawionego po drugiej stronie strzaly, skupil swoja uwage na samolocie
podchodzacym do ladowania, ktéry pilotowatl uczen-pilot ladujacy po przelocie
szkolnym. Tak wigc, w tym czasie, kolowanie samolotu Jak-12M, SP-AAK, odbywato
si¢ bez nadzoru z ziemi. Pilot samolotu Jak-12M kontynuowat kotowanie po tuku
w prawo, ale bez stosowania ,,zmijki”. Tym samym, zaslanial sobie maska silnika
przedpole, a szczegllnie jego prawa Cwiersfer¢ 1 stojacy przed strzala szybowiec
Bocian SP-3106, w ktéry uderzyt centralng czgscia slotu lewego skrzydta. Szybowiec
zostat uderzony w keson podniesionego do géry skrzydta, w czgsci lotkowej. Takie
dziatanie doswiadczonego pilota moze $wiadczy¢ o chwilowej dekoncentracji lub
pospiechu. Wprawdzie jak pilot zeznat ,,w ostatniej chwili przed zderzeniem zauwazy?t
przed soba przdéd szybowca Bocian”, ale na uniknigcie kolizji bylo juz za p6zno.
Jedynym wyjsciem bylo hamowanie 1 ostry skr¢gt w prawo, co wykonat, rownocze$nie
wylaczajac iskrowniki. Pilot ustyszat trzask i zauwazyt lewe skrzydio Bociana na masce
silnika przed przednia szyba. Samolot zatrzymat sig, pilot wylaczyt aktywne obwody
elektryczne, zakrecit zawor instalacji pneumatycznej i opuscit kabing. Wypadek
wydarzyt si¢ o godzinie 13.22. Krétki czas od zakonczenia ostatniego lotu - 13.12
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do chwili kolizji 13.22, a wigc zaledwie 10 minut, swiadczy o tym, ze kotowanie do
stacji paliw, tankowanie i kolowanie z powrotem do miejsca startu odbywaly si¢
w pospiechu. W tych okolicznosciach pilot zapewne dziatat pod presja czasu, chcac

umozliwi¢ zawodnikom na wykonanie jak najwigkszej liczby lotow.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Pilot-dowddca statku powietrznego, mial wazna licencj¢ pilota samolotowego
zawodowego, wazne badania lotniczo-lekarskie, wazne KWT 1 KTP.

- Pilot miat duze doswiadczenie lotnicze i byt w ciaglym treningu.

- Warunki meteorologiczne byty dobre i umozliwialy wykonanie planowanych
lotéw.

- Pilot kotowal po polu wzlotéw, na ktéorym znajdowaly si¢ przeszkody
(szybowce, kwadrat) bez stosowania ,,zmijki”’, co w zasadniczy spos6b
pogarszalo obserwacj¢ terenu przed samolotem.

- Dziatania pilota cechowat pospiech i dekoncentracja.

- Samolot byt sprawny technicznie i mial wazne pozwolenie na wykonywanie
lotéw w kategorii specjalne;j.

- Samolot byl obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, a prace

okresowe 1 czynnosci obstugowe byly wykonane w terminie.
3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalila, ze przyczyna
wypadku lotniczego byla niewlasciwa obserwacja przedpola w trakcie kolowania
samolotu, co doprowadzito do zderzenia z szybowcem na polu wzlotow.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo nie stosowanie kolowania
,»zmijka” oraz dziatanie pilota pod presja czasu spowodowane chgcia umozliwienia
wykonania jak najwigkszej liczby lotéw zawodnikom uczestniczacym w Klubowych

Zawodach na Celnos$¢ Ladowania.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen

profilaktycznych.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

Ryszard Rutkowski
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