prywatny Krakéw, dnia 10 czerwca 2008 .

(Uzytkownik statku powietrznego) . . . .
Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

(adres)

317/08

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z. BADANIA WYPADKU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
7 czerwca 2008 r. godz. ok. godz. 19.25 LMT
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
EPKP - lotnisko Pobiednik Wielki.
3. Miejsce zdarzenia:
EPKP - lotnisko Pobiednik Wielki.
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

Czasza gléwna: Hurricane 150, nr 0246, data prod. sierpien 2007. Obciazenie maksymalne: 115 kg
obciazenie faktyczne ok. 90 kg (wing load 1,3). Dopuszczenie do skokéw wazne do 20 czerwca 2008
r. Spadochron nie zostat uszkodzony w trakcie wypadku.

5. Typ operacji:

Skok spadochronowy.
6. Fazalotu:
Ladowanie.
7. Warunki lotu:
VFR, dzien.

8. Czynniki pogody:
Wiatr z kierunku 070°, predkosé, 6 — 7 m/s, zachmurzenie pelne, podstawa chmur: powyzej 1500 m.
9. Organizator lotéw / skokow:
Aeroklub Krakowski.
10. Dane dotyczace dowddcy SP:
Skoczek spadochronowy, §wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego (PJ), wazne do 29
wrzesnia 2009 r. Ogdlna liczba skokéw: 605, na czaszy Hurricane 150 ok. 60 skokéw. W dniu

wypadku wykonat 2 skoki.
Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne do 30 kwietnia 2010 r.
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11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

Skoczek spadochronowy, wyskoczyt z samolotu na wysoko$ci 1600 m. Prawidtowe otwarcie czaszy
gtéwnej na wysokosci 630 m. Nastepnie lecial w kierunku wyznaczonego na lotnisku rejonu
ladowania. Zakret do ladowania w lewo o niecate 180° (na przedniej tasmie no$nej) zaczat
wykonywa¢ na wysokosci okoto 100 m. Po wykonaniu zakretu, wyrdwnat lot na wysokosci okoto 30
m., jednak z odchytka okoto 20° w prawo od kierunku pod wiatr. W tym czasie skoczek znajdowat si¢
juz okoto 30 m na prawo poza wyznaczonym rejonem ladowania. Ze wzgledu na fakt, ze skoczek
leciat 0 okoto 20° w prawo od kierunku pod wiatr, nastapit zeslizg czaszy w prawo, co spowodowato,
ze skoczek znalazt si¢ poza czg$cia uzytkowa lotniska i nad drzewami. Prawdopodobnie, aby unikna¢
kolizji z drzewami, skoczek ponownie wykonat zakret w lewo o okoto 30° na przedniej tasmie no$nej.
Lecac przy krawedzi drzew, przy stromym torze lotu, skoczek zderzyl si¢ z ziemia doznajac
powaznych obrazen ciala.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

1. Wykonanie ostatniego zakrgtu do ladowania zbyt blisko przeszkdd terenowych znajdujacych sig
poza cze$cia uzytkowa lotniska;

2. Zakonczenie zakr¢tu do ladowania z odchytka o okoto 20° w prawo od kierunku pod wiatr;

3. Wykonanie poprawki kierunku ladowania za pomoca S$ciagni¢cia przedniej taSmy no$nej, co
spowodowato zderzenie skoczka z ziemia z duza predkoscia pionowa.

13. Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Zdarzenie oméwi¢ ze wszystkimi skoczkami wykonujacymi skoki na Lotnisku Pobiednik Wielki.

Podczas szkolen teoretycznych zwraca¢ uwagg na przestrzegania wyznaczonych stref ladowania.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Rejon wyznaczony do ladowania wyznacza¢ dalej od krawedzi lotniska.

15. Zatacmniki:

- Zdjecie satelitarne lotniska,
- Schemat z wyznaczonym rejonem ladowania, przeszkodami terenowymi w rejonie zdarzenia, oraz
torem lotu skoczka, i faktycznym kierunkiem wiatru.

KONIEC

Sktad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajacej:

(pieczec i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) (podpis (i pieczet) przedstawiajacego informacje)
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