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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie
w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego
i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej
procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134
ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane,
Jjako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka,
co do winy iodpowiedzialnosci W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania
niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy zostat
sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe moga by¢ przygotowywane jedynie w
celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek lotniczy

Smiglowiec EUROCOPTER
EC-120B Colibri

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-GTA

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego: Turystyczny pilot Smiglowcowy
Organizator lotow/skokow: Lot prywatny
. . . . Firma ,,ATAL” S.A. Cieszyn ul.
Uzytkownik statku powietrzne go: Stawowa 27
: 5 ;
Wiasciciel statku powietrznego: Firma , ATAL” S.A. Cieszyn ul.
Stawowa 27

Miejsce zdarzenia:  Dziggielow k. Cieszyna

Data i czas zdarzenia: 11 czerwca 2008 r. 17.18 (LT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Pasazer, powazne uszkodzenie ciata
STRESZCZENIE

W dniu 11 czerwca 2008r. o godz.17.18 (LT) turystyczny pilot $miglowcowy,
me¢zeczyzna lat 36, pilotujacy $migtowiec EUROCOPTER EC-120B Colibri o znakach
rozpoznawczych SP-GTA w trakcie lotu po trasie Muchowiec — Bielsko-Biata z dwoma
pasazerami na pokladzie odchylit si¢ od przewidzianej trasy lotu w celu przelotu nad
miejscowoscia Dziggielow. Po dolocie do m. Dziggielo6w na wysokosci okoto 100 m
nad zabudowaniami przy ul. Stonecznej pilot wprowadzil Smiglowiec w zakret w lewo.
W  trakcie zakrgtu pilot zajety rozpoznawaniem obiektu (budynku) na ziemi
doprowadzit do stopniowego zwigkszania kata przechylenia Smiglowca w zakrgcie,
utraty predkosci a w konsekwencji do przeciagnigcia wirnika nosnego (WN).
Przeciagnigty Smiglowiec samoczynnie obracat si¢ w lewo 1 nie reagujac na wychylenia
sterow przez pilota niesterowany znizal si¢ do ziemi. Tuz przed zderzeniem
z ziemig pilot w wyniku zwigkszenia predkosci przez wychylenie drazka od siebie
odzyskat chwilowo sterowno$¢, lecz z uwagi na zbyt mata wysokos¢ i1 deficyt czasu
zderzy? si¢ z ziemia. W momencie zderzenia pilot wytaczyt silnik i wszystkie odbiorniki
energii  elektrycznej.  Smiglowiec ulegt powaznemu  uszkodzeniu, pilot
1 jeden pasazer opuscili Smiglowiec o wlasnych sifach nie doznajac zadnych obrazen.
Drugi pasazer odnidst powazne obrazenia ciala i zostat wydobyty z wraku $migltowca
przez pilota i pasazera.
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. pil. Andrzej Pussak -kierujacy zespotem badawczym;
mgr inz. pil. Jerzy Kedzierski -cztonek zespotu;

inz. Tomasz Makowski -cztonek zespotu;

dr inz. pil. Juliusz Werenicz -ekspert.

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Nieprzestrzeganie przez pilota ograniczen zakreséw uzytkowania $miglowca, co
doprowadzilo do przeciagnigciu wirnika nosnego w czasie wykonywania
manewru na malej wysokos$ci i niesterowanego zderzenia si¢ z powierzchnia
Ziemi.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi byty:

1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na malej wysokosci ponizej
okreslonej w przepisach o ruchu lotniczym.

2. Male doswiadczenie pilota — ogdlny nalot okoto 75 godzin 1 brak doswiadczenia
w manewrowaniu na matej wysokosci.

3. Odwrocenie uwagi przez pilota od pilotowania Smiglowcem dla identyfikacji
obiektu naziemnego wskazywanego przez pasazerow.

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana
przez dysponenta-wiasciciela smiglowca juz w trakcie lotu, co moglo wptynac

na rozproszenie uwagi pilota.

Zalecenia profilaktyczne:

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie formulowala zalecen

profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.
1.1. Historia lotu.

W dniu 11 czerwca 2008 r. o godz.15.00 (LT) z lotniska w Bielsku-Bialej
wystartowal do lotu po trasie Smiglowiec EUROCOPTER EC-120B Colibri bedacy
wlasnoscia firmy ATAL S.A. o znakach rozpoznawczych SP-GTA, pilotowany przez
smiglowcowego pilota. posiadajacego licencj¢ pilota §migtowcowego turystycznego -
PPL/H/. Zadanie lotu przewidywato wykonanie przelotu na ladowisko Czyzyny. Na
pokfadzie $miglowca znajdowal si¢ réwniez pasazer bedacy wiascicielem
1 dysponentem smiglowca. Dysponent zmienit trasg lotu, ktéra obejmowala, lot po trasie
do m. Katowice i ladowanie na lotnisku Muchowiec, po czym start i lot powrotny oraz
ladowanie na lotnisku Bielsko-Biala. Po ladowaniu na lotnisku Muchowiec i zabraniu
jeszcze jednego pasazera, start do lotu powrotnego nastapit o godz. 16.50. Lot
wykonywany byt wg przepisow VFR 1 jego przebieg po planowanej trasie odbyt si¢ bez
zaklécen. Pilot podczas calego lotu utrzymywat facznos¢ radiowa ze stuzba kontroli
ruchu lotniczego. Bedac juz z widzialnoscia lotniska Bielsko dysponent podjat decyzje
o wykonaniu lotu widokowego w rejon Cieszyna. Bedac na trawersie m. Skoczow
dysponent ponownie zmienit decyzje na dalsze wykonanie lotu nad Dziggielow, gdzie
mieszkali znajomi obu pasazeréw. Pilot wykonat krag nad miejscowoscia Dziggielow
na wysokosci okoto 100 m. i wprowadzit w lewy zakr¢t nad zabudowaniami
wskazywanymi przez pasazerow. Pilot zajety identyfikacja obiektu naziemnego
doprowadzit do spadku predkosci i przeciagnigcia WN. Wg oceny pilota predkosc
postgpowa Smigtowca na predkosciomierzu byta powyzej ,,0" jak rOwniez wzgledem
ziemi $Smiglowiec przemieszczat si¢ z zachowaniem pewnej pr¢gdkosci. W pewnym
momencie pilot poczul ,,uderzenie powietrza — podmuch wiatru” i §migtowiec wykonat
gwattowny obrét wokot osi pionowej w lewo, nie reagowat na przeciwdzialanie pilota
dla powstrzymania tego stanu lotu i kontynuowal obracanie si¢ przyspieszajac ruch
obrotowy i przepadanie. Gdy $miglowiec zaczal obraca si¢ coraz szybciej nie
reagujac na wciskanie prawej nogi pilot wypchnat drazek sterowniczy do przodu
z jednoczesnym zrzuceniem dzwigni skoku do dotu. Smiglowiec odzyskal sterownosé,
lecz byt juz kilka metréw nad ziemia. Pilot oceniajac sytuacj¢ skierowal §miglowiec
pomig¢dzy budynki i1 zaciagnal dzwigni¢ skoku ogdlnego chcac doda¢ mocy
i przelecie¢ nad drzewami owocowymi sadu bedacego kilka metréw przed kabing

smigltowca. Wirnik nosny sSmiglowca musnat krawg¢dz dachu budynku mieszkalnego
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z lewej strony, a z prawej zahaczyt o kilkumetrowa akacjg, niszczac wszystkie topaty
na 2/3 ich dlugosci. Pilot czujac niszczenie topat wirnika nosnego zaciagnat dzwignig
mocy maksymalnie do gory, a Smiglowiec spadl z wysokosci okolo 2-3 metrow na
plozy z tendencja do przemieszczania si¢ w lewo, zabierajac lewa ploze pod kadtub
i rozciagajac prawa, niszczac plot migedzy posesjami. Pilot skrecil korekcj¢ do konca
wylaczajac silnik, a nastgpnie wytaczyl wszystkie wylaczniki, poczawszy od alternatora
na akumulatorze konczac. Nastgpnie po wypigciu z paséw  wyszedt
z kabiny 1 udat si¢ do bagaznika odiaczy¢ akumulator. W tym czasie jeden
z pasazeréw opuscil smigtowiec i wspélnie z pilotem wyciagneli drugiego pasazera
skarzacego si¢ na bdle krggostupa i potozyli go na ziemi. Pasazer zadzwonil po
pogotowie, ktére przybylo na miejsce zdarzenia wraz z policja 1 jednostkami
ratowniczo-gasniczymi. W czasie spadnigcia Smigtowca nie nastapity zadne wycieki
z instalacji. Pierwszej pomocy poszkodowanemu udzielil lekarz mieszkajacy na

posesji, na ktora spadt §migltowiec.

1.2. Obrazenia oso6b.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - 1 -
Nieznaczne - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia $miglowiec zostal powaznie uszkodzony. Uszkodzeniu ulegly
podstawowe elementy konstrukcji sSmiglowca: nastgpilo zniszczenie i1 urwanie lopat
wirnika nos$nego, urwanie belki ogonowej, deformacja i pgknigcia kadluba, urwanie

walu napedowego $migla oraz urwanie 1 zniszczenie podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia.

1. Znacznie uszkodzony ci¢zarkami z rozpadajacych si¢ topat wirnika samochdd
osobowy Seat Cordoba GLX nr rej. SCI04252 zaparkowany w poblizu miejsca
wypadku naprzeciw domu przy ul.Stonecznej 37 w Dziggielowie (szczegdlnie

przednia czgs¢ nadwozia).
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2. Uszkodzenie blaszanego profilu krawedzi dachu (nad wejSciem) domu przy ul.
Stonecznej 37 w Dziggielowie.

3. Cze$ciowo zniszczone ogrodzenie zewngtrzne (zniszczone ozdobne sztachety na
krétkim odcinku) posesji przy ul. Stonecznej 37

4. Zniszczone na odcinku ok. 4 m ogrodzenie z siatki drucianej i zywoptot migdzy
posesjami nr 37 1 nr 39 przy ul. Stonecznej w Dziggielowie.

5. Zniszczone drzewo (stara akacja) rosnace przy ulicy w poblizu granicy posesji

nr 37 i nr 39 przy ul. Stonecznej w Dziggielowie.

Zaréwno uszkodzenia $migtowca jak i inne uszkodzenia pokazane szczegétowo

w Albumie ilustracji — Zat.1.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot smiglowca, megzczyzna lat 36 posiadal nastgpujace formalne kwalifikacje

zawodowe oraz terminy aktualno$ci ich potwierdzenia:

- Licencj¢ Czlonka Zalogi Latajacej — Licencja pilota turystycznego
smiglowcowego, wydang 10.03.2008 r. przez Urzad Lotnictwa Cywilnego z
terminem waznosci do 16.05.2009 r.

- Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywania lotéw na $miglowcu
EC-120, z terminem waznosci do 16.05.2009 r.

- Badania medyczne pilot przechodzit 24.05.2007 r. i posiadal orzeczenie lekarskie
klasy 2 z terminem waznos$ci do 23.05.2009 r. Bez ograniczen.

- Swiadectwo ogélne operatora radiotelefonisty wydane 15.10.2007 przez prezesa
Urzgdu Komunikacji Elektroniczne;.

- Kontrolg Techniki Pilotazu odbyt 22.02.2008 r. z terminem waznosci do
22.02.2009 r.

- Kontrol¢ Wiadomosci Teoretycznych odbyt 15.03.2008 r. z terminem waznosci do

15.07.2008 r.

Pilot posiadat kwalifikacje turystycznego pilota §miglowcowego na Smigtowcu EC-120.

Wykonywat loty rekreacyjno-treningowe.
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Wyszkolenie lotnicze:

Wyszkolenie lotnicze Smigtowce
Ogolna liczba lotéw 98 - EC120B
Ogétem godzin lotéw 75.09

- w tym jako dowddca 3722 h

- w tym w lotach IFR

Typy statkéw powietrznych

BELL 206, EC-120B

Liczba lotéw i godzin na typie
na ktorym nastapil wypadek

EC-120
98 —29.53 h

Dane o nalocie uzyskanym przez pilota

Rok Rodzaj statku | Pora | Liczba | Czas lotu VZ?\;VHS 321;0 Uwagi
powietrznego | doby | lotow godz.| min. | godz | min.
30.05.08 dzien |7 6 03 6 03
31.05.08 | EC-120 dzien |3 1 24 1 24
01.06.08 | EC-120 dzien |1 0 52 0 52
02.06.08 | EC-120 dzien |5 5 25 5 25
03.06.08 | EC-120 dzien |4 3 09 3 09
04.06.08 | EC-120 dzien |6 1 44 1 44
05.06.08 | EC-120 dzien |2 2 48 2 48
06.06.08 | EC-120 dzien |1 0 53 0 53
11.06.08 | EC-120 dzien |1 0 28 0 28
11.06.08 | EC-120 dzien |1 0 28 0 28 Lot krytyczny
Ogoétem do dnia 11.06.2008 75 09 37 22

1.6. Informacje o statku powietrznym.

A. INFORMACJA O SMIGEOWCU

Smiglowiec EUROCOPTER EC-120B, o maksymalnej liczbie miejsc — 5 (wraz

z pilotem), przeznaczony do szkolenia smiglowcowego oraz lotow w VFR w dzien

1w nocy.
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Rok nr fabryczny znaki nr data
Producent . .
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru | rejestru
2001 EUROCOPTER 1241 SP-GTA 520 29.05.2008
Swiadectwo Zdatnoéci Technicznej wazne do 28.09.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1463 h, 06 min.
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 23 h 06 min.

Silnik turbinowy, zalecany rodzaj paliwa: nafta lotnicza.

Rok produkc;ji Producent nr fabryczny
ARRIUS-2F -
2001 TURBOMECA 34258
Data zabudowy silnika na platowiec 2001 .
Maks. moc startowa 322 kW
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1463 h, 06 min.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: nafta, 335 litréw (c.w.= 0.795 kG/m®)
olej: PG -4 litry, PO — 0.2 litra)

Zaladowanie Smiglowca do startu z lotniska Bielsko-Biala (dane ciezarowe):

— cigzar $migltowca pustego: 970 kG
— cigzar paliwa (335 1) 266 kG (dopuszczalny 321 kG)
— cigzar zatogi (2 x 80 kG) 160 kG
— cigzar bagazu 0.0 kG
Cigzar calkowity :
— dopuszczalny 1715 kG
—  rzeczywisty 1396 kG

Zaladowanie $miglowca do startu z lotniska Muchowiec (dane ciezarowe):

Start z lotniska Muchowiec nastapit bez uzupetiania paliwa, co przy czasie lotu okoto
28 min i przy zuzyciu paliwa 97 kG/h, z lotniska Bielsko-Biata do lotniska Muchowiec
spowodowalo ubytek cigzaru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)

— cigzar Smiglowca pustego: 970 kG

— cigzar paliwa 221 kG

— cigzar zatogi (3 x 80 kG) 240 kG

— cigzar bagazu 0.0 kG
Cigzar catkowity :

— dopuszczalny 1715 kG

—  rzeczywisty 1431 kG
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Cigzar $migtowca miescit si¢ w granicach podanych w TUL.

Polozenie srodka cigzkosci $miglowca odpowiadato wymogom IUL.

Zaladowanie §miglowca w momencie zdarzenia (dane ciezarowe):

Po czasie lotu okoto 28 min 1 przy zuzyciu paliwa 97 kG/h, z lotniska Muchowiec do
miejsca zdarzenia ubytek ci¢zaru paliwa (28/60 x 97 kG/h = 45 kG)

— cigzar $miglowca pustego: 970 kG
— cigzar paliwa 176 kG
— cigzar zatogi (3 x 80 kG) 240 kG
Szacunkowy cig¢zar catkowity : 1386 kG

B. INFORMACIJA O OBSLUDZE SMIGLOWCA

- Obstuga techniczna Smiglowca realizowana przez organizacj¢ obstugowa zgodnie
Z wymaganymi terminami.

- Wymagana dokumentacja techniczna prowadzona bez uwag przez organizacjg
obstugowa.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody przewidywala, ze rejon lotniska Bielsko-Biatej, Muchowca oraz
Cieszyna znajdowat si¢ w obszarze frontu chtodnego, wiatr przyziemny 270° do
330° o predkosci 8 — 15 knots, dolne podstawy chmur od 700 m AMSL, widzialnos¢
powyzej 10 km, turbulencja umiarkowana. .

b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia byl nastgpujacy.

— Chmury wysokie

— Wiatr do 10 km/h (2.8 m/s).

— Widzialno$¢ powyzej 10 km

— Cisnienie 756.4 mm Hg (1008.5 hPa).

— Temperatura 25°C.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Smiglowiec posiadat standardowe wyposazenie nawigacyjne umozliwiajace
wykonywanie lotéw VFR w dzieh i w nocy. W trakcie lotu po trasie do miejsca
zdarzenia pilot wykorzystywat wyposazenie nawigacyjne zamontowane na $Smigltowcu.
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1.9. Lacznos¢.

Podczas lotu byla utrzymywana tacznos¢ radiofoniczna z organami stuzby ruchu

lotnicze go.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Zdarzenie nastgpito w czasie wykonywania lewego zakrgtu nad miejscowoscig
Dziggiel6w po zmniejszeniu wysokosci lotu do 100 m nad zabudowaniami
wskazywanymi przez pasazerow. Pilot zajety identyfikacja obiektu naziemnego
doprowadzit do spadku predkosci i przeciagnigcia WN i w konsekwencji do zderzenia

z ziemig w m. Dziggielow na granicy z posesja przy ul. Stonecznej 39.

1.11. Rejestratory pokladowe.

a. Rejestratora poktadowego nie byto
b. Szczatkowe informacje niektérych parametréw lotu odczytano ze sfotografowanych

zapisOw wyswietlacza w kabinie po zdarzeniu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Stwierdzone na miejscu wypadku widoczne zniszczenia 1 uszkodzenia konstrukcji
Smigltowca to:

—calkowicie zniszczone wszystkie fopaty wirnika gidéwnego (potamane w 0k.30-40%
dtugosci od osi wirnika),

—zniszczone 1 wylamane z kadtuba podwozie saniowe,

—zlamany prawy dzwigar wzdluzny struktury kadluba (pod kabina, w ok.40%
dtugosci od przodu),

—ztamana belka ogonowa (w 0k.25% od zamocowania w kadlubie),

—peknigta i czgsciowo oderwana od fenestronu dolna ptyta statecznika pionowego z
ptoza,

—uszkodzone dolne elementy pokryciowe przedniej cz¢sci kadtuba,

—prawdopodobne przemieszczenie watu wirnika ogonowe go.
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Fotografia §miglowca i jego usytuowanie po zdarzeniu

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Bezposrednio po wypadku pilot zostat poddany prze Policj¢ badaniu przy pomocy
alkotestu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykazalo
obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu. Swiadczy to, ze pilot byt trzezwy.

Wptywu odbiegajacych od normy czynnikéw, majacych wplyw na dziatanie pilota
nie stwierdzono. Pasazer z tylnego lewego fotela $miglowca, ktéry ulegt powaznym
obrazeniom ciala zostal natychmiast po zdarzeniu przetransportowany srodkami
Pogotowia Ratunkowego do szpitala w Cieszynie.

1.14. Pozar.

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

a. W wyniku zdarzenia pilot Smiglowca oraz pasazer siedzacy na prawym tylnym fotelu
nie doznali zadnych obrazen i1 o wiasnych sitach opuscili $miglowiec. Pasazer
siedzacy na lewym tylnym fotelu doznat powaznych uszkodzen ciata 1 zostat
wydobyty ze Smigtowca przez pilota i sprawnego pasazera.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

a. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng miejsca zdarzenia oraz przeprowadzono
ogledziny $miglowca. Stwierdzone podczas ogledzin uszkodzenia i zniszczenia maja
zwiazek przyczynowo-skutkowy zderzenia z powierzchnia ziemi. Stan zespotu
napedowego $§wiadczy o jego dziataniu az do momentu wylaczenia silnika przez
pilota..

b. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna Smigtowca.

c. Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz do$wiadczenie lotnicze na
smigtowcu EUROCOPTER EC-120.

d. Dokonano analizy parametréw lotu w ostatniej fazie lotu.

e. Przeprowadzono szczegétowe analiz¢ warunkéw atmosferycznych w rejonie miejsca
zdarzenia.

f. Przestuchano swiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Miejsce zdarzenia znajdowalo si¢ w obszarze zabudowanym. Pilota po opuszczeniu
Smiglowca powiadomit telefonicznie firm¢ JAFERNIK (firme¢ zabezpieczajaca loty
Smigtowca), po czym zostala powiadomiona PKBWL.

Ponadto na miejsce przybyli funkcjonariusze Policji, ktérzy podjgli proceduralne
dzialania stosowne do okolicznosci.

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Zgodnie z § 15 Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku
(Dz. U. 35 poz. 225). Pilot bioracy udzial w zdarzeniu w dniu 06 sierpnia 2009 roku
zapoznat si¢ z projektem raportu koncowego dotyczacego wypadku statku
powietrznego, Smiglowca EC-120B Colibri o znakach rozpoznawczych SP-GTA jaki
mial miejsce w miejscowosci Dziggielow k. Cieszyna w dniu 11 czerwca 2008 roku.
Pilot nie wnidst zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie okolicznosci

1 przyczyn tego wypadku.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano tradycyjne metody badawcze.

2. ANALIZA.

Komisja analizujac przebieg zdarzenia stwierdzita, iz pilot wykonywal lot nad

miejscowoscia Dziggielow ponizej dopuszczalnej wysokosci dla lotéw wg przepisow
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VFR. Przebieg calego lotu i pilotowanie $miglowca az do chwili dolotu do
miejscowosci Dziggieléw nie budzit zastrzezen. Nalezy wykluczy¢ wplyw warunkéw
atmosferycznych oraz odchylen w dzialaniu urzadzen technicznych na przyczyng
i przebieg zdarzenia, co wykazano ponizej. Zachowanie si¢ $miglowca (statecznos¢
i sterowno$¢) oraz reakcja na wychylenia urzadzen sterujacych byly prawidlowe.
Natomiast wedlug oceny pilota samoczynny obrét smiglowca w lewo wzgledem osi

>

pionowej nastapil gwaltownie ,,...po podmuchu wiatru...” z jednoczesna utrata
sterowno$ci (brakiem reakcji na wychylenia steru kierunku w prawo). Komisja
dokonujac oceny przebiegu zdarzenia przeprowadzila analize kategorii czynnikéw

determinujacych przyczyny zdarzenia.

CHARAKTERYSTYKI OSIAGOWE 1 PILOTAZOWE SMIGEOWCA 1 ICH
WPLYW NA PRZEBIEG ZDARZENIA ORAZ DOSWIADCZENIE PILOTA W
PILOTOWANIU SMIGEOWCOW.

Dla ustalenia wptywu charakterystyk osiagowych oraz stanu zaladowania $miglowca
na przebieg zdarzenia dokonano nastg¢pujacych ustalen:

1. Maksymalnie dopuszczalny cigzar startowy $migtowca - 1715 kG

2. Szacunkowy cigzar Smiglowca q momencie zdarzenia - 1386 kG = 20 kG

3. Cisnienie atmosferyczne na poziomie miejsca zdarzenia wynosito p = 1008.5 hPa.

4. Wysokos¢ barometryczna standardowa dla QNE (od poziomu izobary STD

1013.25 hPa) wynosita H barstp = 40 m = 131 ft.
5. Temperatura T sto = 15°C — 6°C = 9°C
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Rys. 1. Zalezno$¢ ograniczen $miglowca od jego zatadowania i parametréw atmosfery
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Rys. 2. Zawis z wplywem ziemi
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Rys. 3. Zawis bez wplywu ziemi

Przeprowadzona analiza przebiegu lotu na podstawie przedstawionych na rys. 1, rys.2
1 rys.3 wzajemnych zaleznosci zatadowania Smiglowca oraz parametréw atmosfery
i parametréw lotu prowadzi do nastgpujacych wnioskdw:
— zaladowanie $miglowca (cigzar catkowity $miglowca) nie miato wplywu na
powstanie zdarzenia, nie zostaly naruszone zadne ograniczenia dotyczace

zatadowania $miglowca; z danych osiagowych przedstawionych na rys. 1, rys.2
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i rys.3 wynika, iz lot wykonywany byl w warunkach znacznych zapaséw do
ograniczen,

— statyczne parametry atmosfery (ciSnienie barometryczne, temperatura powietrza) nie
mialy istotnego wplywu na charakterystyki osiagowe sSmiglowca oraz na jego

pilotowanie,

Zdaniem komisji przyczyna samoczynnego obrotu smigtowca w lewo moze byc¢:
— uszkodzenie uktadu napgdu smigla ogonowego lub $migta ogonowe go,

— wzrost momentu obrotowego na skutek przeciagnigcia wirnika nosnego.

Uszkodzenie ukiadu napedu $migla ogonowego 1/lub smigla ogonowego zostato
przez komisj¢ wykluczone, gdyz uklad ten oprocz utraty wigzi kinematycznej
spowodowanej urwaniem watu napgdu smigla ogonowego w wyniku zderzenia z ziemia

do momentu zderzenia byt sprawny.

Pilotowanie smiglowca az do wprowadzenia do lewego zakrgtu nad miejscowoscia
Dziggielow 1 jego reakcja na wychylenia steréw nie odbiegata od norm. Wedlug oceny
pilota samoczynny obrot smiglowca w lewo wzgledem osi pionowej nastapit

»

gwattownie ,,...po podmuchu wiatru...” z jednoczesna utrata sterownos$ci (brakiem
reakcji na wychylenia steru kierunku w prawo). Zdaniem komisji ,,podmuch wiatru”
jest klasycznym objawem reakcji smiglowca po wejsciu w stan przeciggnigcia WN.
Wedlug oswiadczenia pilota wysoko$¢ lotu w momencie przeciagnigcia wynosifa
powyzej 300 ft, co stanowi, 1z wysokos§¢ Hbar STD=100 + 130 = 230 ft.

Uwzgledniajac zalecany zakres lotow przedstawiony na rys.1 z oznaczonym polem,
ABCD, zakreskowanym i opisanym UNIKAC, pilot (prawdopodobnie zajety
identyfikacja obiektow naziemnych wskazywanych mu przez pasazeréw) doprowadzit
do niebezpiecznego zmniejszenia pr¢dkosci przy realnych warunkach cigzarowych
1 atmosferycznych ponizej zalecanej IAS, doprowadzajac praktycznie do IAS = 0 knots.
Obserwowana przez pilota predkos¢ wzgledem ziemi byta predkoscia przemieszczania
si¢ powietrza (wiatru). Na przyspieszenie wejscia w stan przeciggni¢cia mogt miec
wplyw kat przechylenia Smiglowca. Wyprowadzenie $miglowca ze stanu przeciagnigcia
nastapilo po znalezieniu si¢ w strefie wptywu ziemi na WN, jednakze z uwagi na mata
wysokos¢, a szczegllnie przeszkody, nastapilo awaryjne ladowanie smiglowca

polaczone z niszczeniem konstrukcji.
Na rys. 4. przedstawiono rozktad sit w stanie rOwnowagi w zawisie.

Réwnowaga pomigdzy sitami
T,=G
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oraz miedzy momentami:
Qog =T, ki
Tog'log=Q+Ty'kx

T:

Zdaniem komisji podczas powolnego przemieszczania si¢ na wysokosci okoto Hp =
300 ft (100 m) nad ziemig (stan lotu zblizony do zawisu bez wplywu ziemi) wystapito
zwigkszenie przechylenia, co skutkowato zwigkszeniem skoku. Zdaniem komisji wirnik

no$ny Smiglowca znalazt si¢ w poblizu stanu przeciagnigcia. Utrzymywany w takim

RAPORT KON COWY Strona 19 z 22



) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Eurocopter EC-120B Colibri, SP-GTA, data 11 czerwca 2008r., miejscowos¢ Dziegielow

stanie przez pilota nieposiadajacego rozeznania, co do stanu zagrozenia, wszedt w stan
przeciagnigcia.

Smiglowiec nie reagowal na wychylenie steru kierunku, a gwaltowny przebieg
zjawiska spowodowal, iz pilot utraciwszy rozeznanie co do przebiegu lotu nie byt
w stanie z uwagi na deficyt czasu i bardzo mata wysoko$¢ przeciwdziata¢ zaistnialej
sytuacji.

Wielotopatowe tunelowe $miglo ogonowe typu ,,fenestron” cechuje wigksze niz w
otwartym $migle klasycznym zapotrzebowanie mocy w zawisie i przy bardzo matych
predkosciach lotu, siggajace do 12% og6lnej mocy dostarczanej z zespotu napgdowego.
Pilot posiadat odpowiednie wyszkolenie teoretyczne i praktyczne na poziomie
wymaganym przez przepisy dotyczace kwalifikacji pilota  turystycznego
smiglowcowego. Wykonywat loty w warunkach VFR. Jednak zdaniem komisji pilot

miat mate doswiadczenie lotnicze na §miglowcu EC-120B Colibri.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.
Komisja ustalita nastgpujace fakty:

a) Wyszkolenia 1 kwalifikacji pilota byly odpowiednie 1 adekwatne do
wykonywanych lotéw. Pilot spetnial wszystkie wymagane warunki i posiadat
zaliczone przypisane sprawdzenia okresowe kwalifikacji uprawniajace do
wykonywania lotéw a w tym:

— Licencj¢ Czlonka Zatogi Latajacej — Licencja pilota turystycznego
smiglowcowego, wydana 19.08.2005 r. przez Urzad Lotnictwa Cywilnego z
terminem waznosci do 10.03.2013 r.

— Uprawnienia lotnicze TR (Type rating) do wykonywania lotéw na $miglowcu
EC-120, z terminem waznosci do 16.05.2009 r.

— Badania medyczne pilot przechodzit 24.05.2007 r. i posiadal orzeczenie
lekarskie klasy 2 z terminem waznos$ci do 23.05.2009 r. Bez ograniczen

— Swiadectwo ogblne operatora radiotelefonisty wydane 15.10.2007 przez
prezesa Urzedu Komunikacji Elektronicznej.

- Kontrolg¢ Techniki Pilotazu odbyt 22.02.2008 r. z terminem waznosci do
22.02.2009 r.

— Kontrolg Wiadomosci Teoretycznych odbyt 15.03.2008 r. z terminem
waznos$ci do 15.07.2008 .

— Pilot wykonywat lot nad terenem zabudowanym na wysoko$ci mniejszej niz
okreslono w przepisach dla lotéw VFR w warunkach VMC.

b) Dokumentacji statku powietrzne go.

— Swiadectwo Zdatnosci Technicznej wazne do 28.09.2008 r.
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— Zgodnie z zawarta umowa pomigdzy wlascicielem smigtowca Firma ,,ATAL”
S.A. Cieszyn ul. Stawowa 27 a firma Lotnicza Stacja Obstugowa ,,NORMAL”,
firma ,,NORMAL” zapewniata kompleksowe zarzadzanie stanem technicznym
Smiglowca zgodnie z obowiazujacymi przepisami. Nie stwierdzono
niedociagni¢¢ w prowadzonej dokumentacji $miglowca.

c) Obciazenie statku powietrzne go.

— Cigzar Smiglowca miescit si¢ w granicach podanych w IUL.

— Potozenie $rodka cigzkosci §miglowca odpowiadato wymogom IUL.

d) Pilot zostal poddany prze Policj¢ badaniu przy pomocy alkotestu na zawarto$¢
alkoholu w wydychanym powietrzu. Badanie nie wykazalo obecnosci alkoholu
w wydychanym powietrzu.

e) Ocena wptywu pogody na zaistnienie zdarzenia.

Warunki atmosferyczne nie mialy wptywu na przebieg zdarzenia.

Tak prognozowane jak i rzeczywiste warunki atmosferyczne byly sprzyjajace dla

wykonywanego lotu..

f) Uktady sterowania smiglowcem oraz uklady napgdu byly sprawne i wykluczono

ich wplyw na przebieg zdarzenia.

3.2. Przyczyna wypadku
Komisja ustalila nast¢pujaca przyczyng wypadku:

Nieprzestrzeganie przez pilota ograniczen zakresow uzytkowania $miglowca, co
doprowadzito do przeciagnigciu wirnika nosnego w czasie wykonywania
manewru na malej wysokosci i niesterowanego zderzenia si¢ z powierzchnig

ziemi.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly:

1. Wykonywanie lotu nad terenem zabudowanym na malej wysokosci ponizej
okreslonej w przepisach o ruchu lotniczym.

2. Mate doswiadczenie pilota — 0g6lny nalot okoto 75 godzin i brak doswiadczenia
W manewrowaniu na matej wysokosci.

3. Odwrocenie uwagi przez pilota od pilotowania Smiglowcem dla identyfikacji
obiektu naziemnego wskazywanego przez pasazerow.

4. Trzykrotna zmiana decyzji, co do wykonywanego zadania w locie, dokonywana
przez dysponenta-wlasciciela Smiglowca juz w trakcie lotu, co mogto wptynac na

rozproszenie uwagi pilota.
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) Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Eurocopter EC-120B Colibri, SP-GTA, data 11 czerwca 2008r., miejscowos¢ Dziegielow

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie formulowala zalecen

profilaktycznych.

Komentarz:

Komisja zwraca uwage na fakt, ze ustanowienie minimalnych wysokosci lotu nad
gesta zabudowa miast lub osiedli a takze nad zgromadzeniem oséb na otwartym
powietrzu, ma na celu zagwarantowanie odpowiedniego poziomu bezpieczenstwa
osobom trzecim i ich mieniu. Podjgcie decyzji wykonywania lotu ponizej tych

wysokosci stwarza potencjalne zagrozenie, ktére pilot musi zawsze bra¢ pod uwagg.

5. ZALACZNIKI.

1. Album Ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. pil. Andrzej Pussak.....podpis niecgytelny...
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