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Rodzaj zdarzenia: wypadek

Zdarzenie nr: 367/08

Statek powietrzny: samolot Cessna 172, SP-FGF

19 czerwca 2008r. — lotnisko Warszawa-Babice [EPBC]

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2010



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotéw/skokéw:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Samolot Cessna 172

SP - FGF

Uczen pilot

RUNWAY Pilot School

Runway Sp.z.0.0

Runway Sp.z.0.0

Lotnisko Warszawa Babice

19.06.2008 Godz.18.30(LMT")

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Lekko uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Dnia 19 czerwca 2008 roku, o godzinie 18: 30, uczen — pilot, mgzczyzna lat 43

wykonywat lot samodzielny po krggu na samolocie Cessna 172, o znakach SP- FGF.

Do momentu wyréwnania lot przebiegal normalnie. W ostatniej fazie wytrzymywania

uczen - pilot niewlasciwie operowal sterownica rgczna, w wyniku, czego samolot spadt

z niewielkiej wysoko$ci, uderzajac o pas przednim koétkiem i lewym gléwnym

podwoziem. Nastgpnie samolot podpart si¢ lewym skrzydlem i1 z lewym obrotem

zaczepit Smiglem o beton, opadl na prawe koto, a potem po przetoczeniu si¢ okoto 20 m

zatrzymal si¢. Uczen-pilot wylaczyt silnik 1 z pomoca przybytego na miejsce instruktora

wylaczyt iskrowniki, doptyw paliwa, akumulator a nast¢pnie wysiadt z kabiny. Uczen-

pilot nie odniést obrazen.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:

mgr. inz. pil. Andrzej PUSSAK -kierujacy zespotem,

inz. Tomasz MAKOW SKI -cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku:

' Aby uzyskaé czas UTC nalezy odja¢ 1 godzine.
RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

Blad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym zakonczeniu
wyrownania, dopuszczeniu do wzniesienia si¢ samolotu na wysokos¢ 2-3m, czego
konsekwencja bylo twarde przyziemienie na podwozie przednie i lewe kolo
podwozia gléwnego, nastepnie przy braku reakcji, dopuszczenie do ponownego
odbicia si¢ samolotu bez predkosci, utraty kierunku o 30" w lewo oraz zaczepienia
skrzydiem i $migltem o pas.

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu btedu byly:

Brak umiejgtnosci poprawiania biedow podczas ladowania oraz brak reakcji

instruktora nadzorujacego lot.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala trzy zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Z analizy wpisywanych przez instruktora uwag w ksiazce przebiegu szkolenia
samolotowego wynika, ze uczen-pilot mial problemy z ocena sytuacji w ostatniej fazie
lotu. Na 23 dni lotne, w terminie od 18 kwietnia do 18 czerwca, az w oSmiu
przypadkach sa uwagi swiadczace o klopotach, jakie mial uczen w ostatniej fazie lotu.
Uwagi te dotyczyly nie utrzymywania pr¢dkosci, nie utrzymywania kierunku oraz zbyt
malego dobierania sterownicy przed przyziemieniem. Mozna z tego wnioskowac, ze
pilot miat trudno$ci z poprawna ocena sytuacji w ostatniej fazie ladowania.

Pilot byt w poczatkowym stadium realizacji programu szkolenia lotniczego do
licencji pilota samolotowego turystycznego PPL(A). Wg tablicy planowej lotéw uczen-
pilot miat wykona¢ lot sprawdzajacy wg zadania 1 ¢wiczenia 9 oraz 10 lotéw
samodzielnych. Okoto godziny 17:30 uczen pilot pod nadzorem instruktora wykonat
czynnosci zwiazane z przegladem i przy gotowaniem samolotu do lotu.

Wazna okolicznoscia bylo to, ze loty odbywaly si¢ z pasa ,,10 — beton” natomiast
kierowanie lotami odbywalo si¢ z kwadratu aeroklubu w rejonie hangaru 11. Pilot —
uczen wykonat lot sprawdzajacy bez uwag. Po locie kontrolnym, instruktor udat si¢ do
kwadratu i ze stanowiska kierujacego lotami, miat obserwowac¢ loty samodzielne.

Pilot — uczen wystartowat z kursem 10 z pasa betonowego o godzinie 18:20. Od
startu do wyréwnania lot odbywat si¢ normalnie. Wg oswiadczenia pilota, nad progiem
pasa, samolot ,,wypuch!”’ na okoto 2-3-m., na co zareagowat dodaniem obrotéw. Niemal
w tej samej chwili, samolot przepadt na lewa i1 przednia golen, podpierajac si¢ lewym
skrzydtem. W nastgpstwie uderzenia, nastapilo odbicie si¢ samolotu, z jednoczesna
utrata kierunku w lewo o ok. 30°. Po przemieszczeniu si¢ na odlegtos¢ 111,7 m
nastapito pochylenie si¢ samolotu na silnik i uderzenie smigltem o pas. Pilot wylaczyt
silnik. W tym czasie, do samolotu podjechal samochodem instruktor miejscowego
aeroklubu
1 wylaczyl kran paliwa, iskrowniki 1 akumulator, nastgpnie pomogt wydostac si¢
pilotowi z kabiny.

Komisja stwierdzita, ze kwadrat, z ktérego odbywalo si¢ kierowanie lotami, jest
przesunigty o okoto 300m od miejsca przyziemienia i 200m od osi pasa,
uniemozliwiajac dokladna obserwacj¢ momentu wyréwnania i oceng predkosci na
podejsciu, co jak potwierdzil instruktor prowadzacy, wykluczato racjonalna ingerencj¢

kierujacego lotami i moglo mie¢ wptyw na zaistnienie wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

1.2. Obrazenia osob.:

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) nie byto - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku uderzenia samolotu o beton, doszto do:

- uszkodzenia przedniego podwozia

- uszkodzenia lewej koncowki skrzydta wraz z owiewka

- zniszczenia $migta

- uszkodzenia silnika

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen — pilot, mgzczyzna lat 43.

Egzamin z Instrukcji uzytkowania w locie C-172 - 100% z dnia 20.05.2008

W dniu 03.02.2008r. ukonczyt teoretyczne szkolenie lotnicze do licencji PPL(A) w

wymiarze 180 godzin w trybie zaocznym. (Zgodnie z zezwoleniem ULC).

Posiadat zgodg na wykonywanie lotéw na typie C-172 nr 28 z dnia 28.03.2008.

Dnia 04.06.2008r. uzyskal kwalifikacje do lotow samodzielnych w dzien na

samolocie typu C-172.

Ostatnie loty przed zdarzeniem:

19.06.08. 1 lot w czasie 8 min.

18.06.08. 13 lotéw w czasie 2 godz. 6 min.

nalot catkowity: 24 godz. 38 min.

w tym:

- z instruktorem: 124 loty w czasie 21 godz.34 min.

- samodzielnie: 18 lotéw w czasie 2 godz. 44 min.

W dniu zdarzenia, uczen — pilot rozpoczat pracg o godzinie 09:00 1 zakonczyt ja

okoto 15:00. Na lotnisko przybyt ok. godz. 17:30.

RAPORT KON COWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

Instruktor szkolacy stwierdzil, ze uczen mial pewne trudnosci, ale nie odstawat od

standardow na tym etapie szkolenia. Instruktor stwierdzil, ze uczen — pilot byt

w dobrej kondycji psychicznej i fizycznej.

Orzeczenie lekarskie klasa 2 wazne do 02-03-2010 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: Cessna 172M, jednosilnikowy, czteromiejscowy, zastrzalowy goérnoptat

o konstrukcji catkowicie metalowej o podwoziu statym, z kétkiem przednim.

Rok nr fabryczny znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca | rozpoznawcze
1974 | Cessna Aircraft Company | 17262625 SP-FGF 3544 28.06.2000 r.
Swiadectwo Sprawnoéci Technicznej wazne do 19.06.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3857godz. 59 min.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 768 lotéw.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 193godz.14min
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 47 h 48min.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 02.06.2008 r.
przy nalocie catkowitym 3828h 23min

wykonano w

Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.)

Aviation Service

04.06.20008r

Silnik: tlokowy ptaski, chlodzony powietrzem, gaznikowy, nr rejestru 8089, zalecany

rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL

Rok produkcji Producent nr fabryczny
LYCOMING L-49223-27A
Maks. moc startowa 150KM (112 kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1912 godz.14min.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtéwne;j 245 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 17 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 02.06.2008r.
przy liczbie godzin pracy 1881godz.47min
wykonano w Aviation Service
Kolejne czynnosci okresowe (,,507,,,100” itp.) 1929godz.35min.
Smigto: dwutopatowe, metalowe typu 1C160-DMT 7553
Rok produkcji Producent nr seril
1999 Mc Cauley 722981

RAPORT KON COWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

Data zabudowy $migla na platowiec 16.08.2007r.
Czas pracy od poczatku eksploatacji 1890 godz.
Czas pracy od ostatniej naprawy gitownej 1890 godz.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 1110 godz.

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych 02.06. 2008 r.
przy liczbie godzin pracy 1878 godzin
wykonano w Aviation Service

Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 100h przy 1978+10% h.

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: Avgas,119 1.
olej: Total Aero 15W50, 8 1.

Zaladowanie samolotu (dane masowe):

— masa samolotu pustego: 743 kg

— masa paliwa 85,6. kg
— masa oleju 6.4 kg

— masa zalogi (1 osoba) 90 kg

— masa bagazu brak [0 kg]

Ciezar calkowity:

— dopuszczalny 1110 kg
—  rzZeczywisty 925 kg

Wyposazenie dodatkowe:

Brak danych

Cigzar i polozenie $rodka cigzkosci miescity si¢ w granicach podanych w IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a.

Sytuacja  baryczna: Obszar w zasiggu slabego wyzu znad Wyzyny
Srodkoworosyjskie;j.

Wiatr przyziemny 170 — 190 zmienny 150 — 250 6-8-12 kt

Widzialnos¢ powyzej 10 km.

Chmury: cumulus 1800 — 1400/2000 — 3000 m. Od zachodu obszaru cirrus powyzej
3000 m.

Izoterma O st. 2300 — 2600m

Turbulencja staba do umiarkowane;.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Stan pomocy nawigacyjnych nie miat wptywu na zaistnienie wypadku

1.9. Lacznosé.

Naziemne i pokladowe $rodki tacznosci dziataty poprawnie, ich stan techniczny

i efektywnos¢ wykorzystania przez zatogg i stuzby naziemne nie budzity zastrzezen.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Do zdarzenia doszio w czasie ladowania na pasie betonowym 10 lotniska Warszawa —
Babice (EPBC).
a. N52°16°09,06"; E 20° 54° 25,98"
b. Kierunek betonowej drogi 10° stan nawierzchni dobry, brak przeszkod
terenowych.

c. Zapewnione srodki: urzadzenia radiowe 1 radionawigacyjne.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Brak danych

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Uszkodzenie obrgczy przedniego kota oraz naruszenie mocowania goleni do
kadtuba.

b. Zniszczone $miglo

c. Uszkodzony silnik na skutek 9 pelnych uderzen smigta o beton.

d. Na skutek podparcia si¢ lewym skrzydtem, zniszczeniu ulegla koncéwka
skrzydta, dolne i gérne pokrycie lewego skrzydia ulegto pofalowaniu przy zebrze
koncowym.

e. Uszkodzeniu ulegla koncéwka krawedzi sptywu lotki.

f. Po uderzeniu przednim kétkiem o pas, samolot wykonatl kangura, tracac kierunek
w lewo 0 30°. Zatrzymanie samolotu nastapito w odleglosci 148 m od pierwszego

zetknigcia z pasem.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Wedhlug informacji instruktora i o§wiadczenia pilota, alkohol ani inne uzywki nie

byly przez pilota przyjmowane.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

1.14. Pozar.

Pozaru nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Przebieg wypadku nie stwarzal bezposredniego zagrozenia dla zycia i zdrowia pilota.

Uczen pilot nie odniést Zzadnych obrazen i opuscil samolot o wlasnych sitach.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano zdjecia terenu wypadku i zniszczen samolotu. Przeanalizowano
dokumentacj¢  eksploatacyjna  samolotu, dokumentacj¢  szkoleniowa pilota
1 doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek.

Wykonano analizg przebiegu lotu, oraz przestuchano swiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

a. Szkolenie lotnicze prowadzone bylto przez Osrodek Szkolenia Lotniczego
FTO/TRTO ,,RUNWAY PILOT SCHOOL” Sp. z.0.0, na podstawie Swiadectwa
Zatwierdzenia wydanego przez ULC.

b. Przygotowanie statku powietrznego do lotu, przygotowanie zalogi, dziatanie
stuzb ruchu lotniczego, przygotowanie lotniska, obslugi meteorologicznej nie
miaty wptywu na powstanie wypadku.

c. Loty odbywaty si¢ zgodnie z przepisami lotniczymi, aczkolwiek mozna miec
zastrzezenia do polozenia miejsca, z ktérego odbywalo si¢ kierowanie lotami
(kwadrat, z ktérego odbywato si¢ kierowanie lotami, jest przesunigty o okoto
300m od miejsca przyziemienia 1 200m od osi pasa, uniemozliwiajac doktadna

obserwacj¢ momentu wyréwnania i oceng predkosci na podejsciu).

1.18. Informacje uzupelniajace.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Dziatajac zgodnie z paragrafem 15.1 ust. 2 ppkt 1. oraz ust. 3 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku, poinformowano zainteresowanego
o przystugujacym prawie do zapoznania si¢ z projektem Raportu Koncowego
z przeprowadzonego badania wypadku samolotu Cessna 172, o znakach
rozpoznawczych SP-FGF, zaistnialego w dniu 19 czerwca 2008 roku na lotnisku

Warszawa-Babice.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 172. SP-FGF, data 19 czerwca 2008r , miejscowos¢ lotnisko Warszawa-Babice.

Z raportem mozna bylo si¢ zapozna¢ w siedzibie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych od dnia 5 lipca 2010 roku.

Nie zapoznanie si¢ z projektem raportu w terminie 14 dni od daty
powiadomienia przez zainteresowanego potraktowano, jako jego akceptacjg.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych metod badawczych.

2. ANALIZA.

Z analizy tre$ci wpisow w ksiazce przebiegu szkolenia samolotowego wynika, ze
uczen — pilot mial trudnosci z utrzymaniem kierunku 1 okreslaniem wysokoSci
w ostatniej sekwencji lotu. Wedlug stéw instruktora, uczen miat trudnosci, ale nie
odbiegaty one od standardu na tym etapie szkolenia. Niestety, instruktor nie dokonat
zadnej analizy, czego te trudnosci dotyczyly. Jesli uczen pilot, mimo uwag, powtarza
btedy, moze to oznaczaé, ze nie widzi lub nie wie, ze popetnia blad. Moze instruktor
niezbyt szczegétowo omawial bledy popetniane przez ucznia - pilota? Wskazowki
wykonawcze w przedstawionym programie szkolenia lotniczego wrgcz zakazuja
czynienia ,,na goraco” uwag na temat poczynionych btedéw. Cyt: ,,Ingerencja stowna
lub czynna Instruktora jest dopuszczalna tylko, w razie zagrozenia bezpieczenstwa lotu,
natomiast inne bledy Ucznia — pilota, nawet znieksztalcajace przebieg lotu powinny
pozostawa¢ bez reakcji instruktora podczas lotu i zosta¢ oméwione dopiero po locie,

albo serii lotow.” Z punktu widzenia dydaktyki, oméwienie bledu, w sytuacji, edy

uczen — pilot juz zapomnial, co sie dzialo, moze by¢ malo skuteczne.

Ostatni etap lotu, jakim jest ladowanie, jest najtrudniejszym etapem lotu, poniewaz
samolot zmniejszajac predko$¢ ponizej predkosci optymalnej, jest wprowadzany
w drugi zakres predkosci. W tym etapie, sita no$na nie réwnowazy cigzaru i samolot
przepada. Rola pilota jest ustawienie samolotu tak, by opadl on na pas na kota gléwne.
A tego zdaniem Komisji, pilot nie uczynil, uderzajac o pas kétkiem przednim. Gdy
samolot uderza o pas koétkiem przednim, miejsce styku kétka z betonem staje si¢ osia
obrotu samolotu, ktéry uderzy po tym o pas kotami gléwnymi, po czym odbije si¢ od
pasa wykonujac tzw. ,.kangura”. W tej sytuacji, samolot wyskakuje w goér¢ nie majac
sily nosnej, ktéra by go w powietrzu utrzymata. W takiej sytuacji znalazt si¢ samolot
ucznia — pilota. Zamiast $ciaga¢ wolant, by ustawi¢ samolot w pozycji dwupunktowe;j

1 przyziemi¢, uczen-pilot zwigkszyl obroty, dodajac samolotowi energii, po czym ujat
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obroty. W tej sytuacji, samolot opuscit nos, podpierajac si¢ lewym skrzydiem
a nastepnie zaczepit $miglem o beton i skonczyt dobieg, tracac kierunek o 30° w lewo.
Zdaniem komisji, uczen pilot nie wiedziat, co si¢ dzieje 1 dziatat odruchowo. Na tym
poziomie wyszkolenia, pilot nie ma jeszcze prawidlowych nawykéw, ktére ksztattuja
si¢ wraz z do$wiadczeniem. To byt jego 18 lot samodzielny. W swoich zeznaniach
stwierdzil, ze miat juz podobny przypadek i wéwczas przeszedt na drugi krag. Wynika
z tego, ze wowczas btad nie zostat przeanalizowany i oméwiony, by pilot wiedzial, co
nalezy w takim przypadku robic.

Podczas ladowania mozna popehi¢ szereg btedéw, z ktérych kazdy, niepoprawiony,
moze by¢ grozny, poniewaz moze zakonczy¢ si¢ wypadkiem.

Tresci przedstawionego ,,Programu szkolenia lotniczego do licencji pilota
samolotowego turystycznego, PPL(A): PPL(A)-RWY” nie podaja wiadomosci
o poprawianiu takich btedéw jak: wysokie wyréwnanie, niskie wyréwnanie czy kangur.
Jesli instruktor takze nie uczyl jak postgpowac przy pojawieniu si¢ takiego biedu, to
uczen mégl nie znac¢ tego zagadnienia. Dlatego dzialanie pilota byto biedne i doszio do

zdarzenia.
3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Uczen — pilot nie mial dostatecznej wiedzy na temat poprawiania blgdow
podczas ladowania, dlatego podczas zaistnienia kangura, nie wiedziat jak
reagowac sterami, by z tego potozenia wyprowadzic.

2. Dokumentacja statku powietrznego prowadzona byta zgodnie z przepisami.

3. Komisja nie miata uwag, do jakosci obstug statku powietrzne go.

4. Statek powietrzny do lotu byt sprawny, co okresdlili instruktor i uczen pilot
dokonujac jego przegladu.

5. Uczen-pilot wykonywat lot sam, wigc samolot nie byt przeciazony.

6. Uczen — pilot posiadat aktualne orzeczenie lekarskie klasy 2.

7. Uczen-pilot nie znajdowal si¢ pod wplywem alkoholu ani Srodkéw
psychotropowych.

8. Stan pogody nie miat wplywu na zaistnienie zdarzenia

9. Kwalifikacje oséb obstugujacych statek powietrzny byly wystarczajace i nie
mialy wptywu na przebieg lotu.

10. Personel stuzb ruchu lotniczego nie mial wplywu na przebieg zdarzenia.
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11. Stan 1 jakos¢ paliwa lotnicze go nie miaty wptywu na zdarzenie.

12. Zadanie byto wykonywane zgodnie z treScig programu.

13. System sterowania statkiem powietrznym byl sprawny, zatoga nie byta
przemeczona.

14. Komisja stwierdzita, ze kwadrat, z ktérego odbywalo si¢ kierowanie lotami, jest
przesunigty o okoto 300m od miejsca przyziemienia i 200m od osi pasa,
uniemozliwiajac doktadna obserwacje¢ momentu wyréwnania i oceng predkosci
na podejsciu, co wykluczalo racjonalng ingerencje kierujacego lotami i moglo

mie¢ wplyw na zaistnienie wypadku.

3.2. Przyczyna wypadku

Przyczyna wypadku byt:

Blad w technice pilotowania polegajacy na niewlasciwym zakonczeniu
wyrownania, dopuszczeniu do wzniesienia si¢ samolotu na wysokos¢ 2-3m, czego
konsekwencja bylo twarde przyziemienie na podwozie przednie i lewe kolo
podwozia gléwnego, nastepnie przy braku reakcji, dopuszczenie do ponownego
odbicia si¢ samolotu bez predkosci, utraty kierunku o 30° w lewo oraz zaczepienia
skrzydiem i $miglem o pas.

Czynnikami sprzyjajacymi popelnieniu btedu byly:

Brak umiejetnosci poprawiania bledow podczas ladowania oraz brak reakcji

instruktora nadzorujacego lot.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami proponuje wprowadzenie
nastgpujacych zalecen profilaktycznych:

1. Rozwazy¢ wprowadzenie do programéw szkolenia lotniczego zajg¢ teoretycznych
i lotéw praktycznych na poprawianie btedéw podczas startu i ladowania.
2. Doprowadzi¢ do egzekwowania od szkolacych si¢ pilotow wiedzy z poprawiania

btedéw podczas startu i ladowania.
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5. ZALACZNIKI.

1) Album ilustracji z wypadku samolotu Cessna 172 SP — FGF

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny

mgr inz. pil. Andrzej Pussak
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