MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 368/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:
Przewodniczacy Komisji dr pil. Edmund Klich
Zastgpca Przewodniczacego Komisji: dr inz. Maciej Lasek

Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek Rozynski

Cztonek Komisji dr inz. Michat Cichon

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski

Czlonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski

Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
po rozpatrzeniu w dniu 3 czerwca 2009 roku, przedstawionego przez Polska Agencje Zeglugi
Powietrznej raportu koncowego badania zdarzenia lotniczego, potencjalnego niebezpiecznego
zblizenia pomigdzy samolotami Jetstream J32, ktére wydarzylo si¢ w dniu 18 czerwca 2008 roku
w MATZ lotniska Bydgoszcz — Szwederowo (EPBY), dzialajac na podstawie ustawy z dnia
3lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2006, Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkéw Lotniczych przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i na ich
podstawie uznaje, 1z:
Przyczynami incydentu byly:

1. Niewlasciwy system zarzadzania i organizacji bezpiecznego przeptywu ruchu lotnicze go.

2. Niewlasciwa koordynacja wojskowego personelu ruchu lotniczego odlotu 1 przylotu
samolotoéw Jetstream J32 oraz brak informacji o ich wzajemnym potozeniu w MATZ EPBY.

Komentarz:

System sprawowania kontroli ruchu lotniczego przyjety na lotnisku Bydgoszcz - Szwederowo
powoduje zwigkszone ryzyko wystapienia zdarzen lotniczych.

Komisja zwraca ponizej uwage na fakty, ktére mialy lub moga mie¢ wptyw na bezpieczenstwo
operacji lotniczych:

1. Przestrzen MATZ EPBY nie jest sklasyfikowana wedtug standardéw ICAQO.

2. Brak zatwierdzonej przez Urzad Lotnictwa Cywilnego (ULC) sprawowanej przez strong
wojskowa stuzby ruchu lotnicze go;

3. Cywilny organ kontroli lotniska (TWR) pracuje tylko w okreslonych godzinach i tylko wtedy
jest aktywowana Strefa Kontroli Lotniska (CTR) — przestrzen kontrolowana klasy ,,C”.

4. Wojskowa stuzba ruchu lotniczego uzywala w czasie =zaistnialego zdarzenia znaku
rozpoznawczego ,,Bydgoszcz Info” na czgstotliwosci cywilnych shuzb ruchu lotniczego
lotniska EPBY, ktére w tym czasie nie pracowaly. Stwarza to sytuacje, w ktérych zatogi
statkéw powietrznych moga przypuszczaé, ze ich operacje lotnicze sa zabezpieczane przez
zatwierdzong przez ULC cywilna stuzbg ruchu lotniczego (ATS).

5. Wykonywanie przez przewoznika lotow handlowych w ramach CAT na lotnisko gdzie nie
byta zapewniona stuzba ruchu lotniczego (ATS) zatwierdzona przez ULC.
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6. Stosowanie niespdjnych, a niekiedy sprzecznych wojskowych dokumentéw dotyczacych stuzb
ruchu lotnicze go wspoélnie z przyjgtymi do stosowania w wojsku dokumentami ICAQO.

7. Brak mozliwosci monitorowania sprawnosci systemu ladowania wedtug wskazan przyrzadéw
(ILS) przez personel wojskowej stuzby ruchu lotniczego w trakcie operacji ladowania - pulpit
monitorujacy znajduje si¢ na stanowisku cywilnej stuzby ruchu lotniczego w pomieszczeniu
z drugiej strony lotniska.

Dzialania zalég samolotéw Jetstream J32, wstrzymanie wznoszenia i znizania na podstawie
informacji z TCAS ( traffic advisory — TA) nie doprowadzity do niebezpiecznego zbliZzenia.
Komisja przypomina, ze TCAS II v.7.0 nie stuzy do wypracowywania separacji, a do
rozwigzywania sytuacji konfliktowych. Wykorzystywanie zobrazowania przedstawionego na
wskazniku TCAS, zwlaszcza w plaszczyznie poziomej jest zupetnie ré6zne od rzeczywistej
sytuacji w powietrzu 1 sytuacji jaka obserwuje kontroler ruchu lotniczego na wskazniku
radarowym (zdjgcia ponizej) i moze doprowadzi¢ do niebezpiecznych zblizen.
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“We'd like to go to 270’

Nie wolno wykonywa¢ manewréw wedlug obserwacji wskazan TCAS bez nawiazania kontaktu
wzrokowego z potencjalnym kolizyjnym statkiem powietrznym. Zalecane jest aby pilot lecacy
kontynuowat lot bgdac przygotowany na wykonie manewru wedlug polecenia rozwigzania
sytuacji kolizyjnej (resolution advisory - RA). Pilot nie lecacy powinien stara¢ si¢ nawiazac
kontakt wzrokowy z kolizyjnym statkiem powietrznym wykorzystujac rowniez zobrazowanie
wskaznika TCAS.
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TCAS II v.7.0 po uptywie okoto 40 sekund od pierwszego sygnatu ,,TRAFFIC”, generuje
polecenie rozwiazania sytuacji kolizyjnej ,,RA”, ktére nalezy wykona¢ jak najszybciej
w nakazanym zakresie predkosci wznoszenia lub znizania. Brak kontaktu wzrokowego
z statkiem kolizyjnym nie zwalnia zatogi z wykonania polecenia ,,RA”.

Zalogi statkobw powietrznych w sytuacji gdy odbiora pierwszy sygnal ostrzezenia
o potencjalnym kolizyjnym statku powietrznym (TA) powinny stosowac¢ si¢ do procedur
zawartych w instrukcjach operacyjnych.

Zalecenia profilaktyczne:

Zalecenie nr 2009-010: Urzad Lotnictwa Cywilnego;

Zalecenie nr 2009-011: Polska Agencji Zeglugi Powietrznej;

Zalecenie nr 2009-012: Zarzadzajacy Lotniskiem EPBY;

oraz strona wojskowa :zweryfikowac¢ zasady i procedury obowiazujace na lotnisku Bydgoszcz —
Szwederowo (EPBY) w celu wypracowania systemu zarzadzania ruchem lotniczym
gwarantujacym zgodne ze standardami ICAO zabezpieczenie lotow cywilnych statkow
powietrznych w lotach handlowych w ramach CAT.

Zalecenie nr 2009-013 Polska Agencji Zeglugi Powietrznej

oraz strona wojskowa: informowac¢ zatogi statkéw powietrznych (np. NOTAM), ze poza
godzinami pracy cywilnej stuzby ruchu lotniczego praca ILS nie jest na biezaco monitorowana lub
umozliwi¢ wojskowej stuzbie ruchu lotniczego monitorowanie jego pracy.

Zalecenie nr 2009-014: Przewoznik lotniczy JetAir Sp. z o0.0. - przeprowadzi¢ weryfikacje
procedur postgpowania zatdg lotniczych wedlug informacji i polecen TCAS.

O decyzjach w sprawie wprowadzenia zalecen profilaktycznych poinformowaé¢ PKBWL
w okresie 60 dni od daty otrzymania uchwaty.

Podpisy komisji
Przewodniczacy Komisji: Edmund Klich Podpis niecgytelny

Zastepca Przewodniczacy Komisji: Maciej Lasek POdPW W%ytd"’w

Czlonek Komisji: Jacek Rozynski Podpis niecgytelny

Czlonek Komisji: Michat Cichon Podpis niecgytelny

Cztonek Komisji: Jerzy Kedzierski POdp"A’ Wt_@l/"w

Czlonek Komisji: Tomasz Kuchcifiski T OAPW niecgytelny

Czionek Komisji: Bogdan Fydrych POd’P"/Y Me%fytebny

3/3



