MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 397/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: dr inz. Maciej LASEK
Cztonek Komisji: dr inz. Michat CICHON
Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan FYDRYCH
Czlonek Komisji: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy KEDZIERSKI
Czlonek Komisji: inz. Tomasz MAKOW SKI
Cztonek Komisji: dr n. med. Jacek ROZYNSKI
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw ZURKOW SKI
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 8 grudnia 2010 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
samolotu Boeing B737-300 o znakach rozpoznawczych SP-LME, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 27
czerwca 2008 r. w takcie lotu nad Szwajcaria (LSAS FIR), dziatajac na podstawie ustawy z dnia
3lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. 2006 r., Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkoéw Lotniczych, wobec braku Raportu Koncowego Uzytkownika podjeta decyzje
o zakonczeniu badania na podstawie zgloszenia ustalajac, iz:

Przyczyng incydentu bylo:

Wejscie samolotu w obszar burzowy i uderzenie pioruna. Uderzenie pioruna uszkodzilo instalacje
elektryczng, co spowodowalo pojawienie si¢ kliku ostrzezen (np. niskie ci$nienie pomp paliwowych,
brak blokady drzwi lukéw bagazowych, niesprawno$¢ instalacji hermetyzacji i inne)
oraz zniknigcie kilku wskazan (np. ci$nienie oleju silnika nr 1 i 2, ilo$ci oleju silnika nr 1 i inne).
Pilot podjal decyzje o ladowaniu na najblizszym lotnisku w Zurychu (LSZH).

W trakcie naprawy stwierdzono zadzialanie bezpiecznika szyny pradu stalego (DC BUS PWR2)
oraz uszkodzenie zaworu upustu powietrza (BLEED AIR VLYV).

Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.
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Podpisy Komisji:

Maciej LASEK

Michat CICHON:

Bogdan FYDRYCH:

Jacek JAWORSKI:

Jerzy KEDZIERSKI:

Tomasz MAKOW SKI:

Jacek ROZYNSKI:

Stanistaw ZURKOW SKI:

Podpis niecgytelny
Podpis niecgytelny
Podpis niecgytelny
Podpis niecgytelny
Podpiy niecgytelny
Podpis niecgytelny
Podpis niecgytelny

Podpis niecgytelny
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