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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006
r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za

zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢é przygotowywane

Jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrzne go:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrzne go:
Organizator lotdw/skokéw:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrzne go:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Szybowiec SZD 50-3 PUCHACZ,

SP-3357

Instruktor pilot szybowcowy

Aeroklub Poznanski

Aeroklub Poznanski

Aeroklub Poznanski

Sroczyn gm. Kiszkowo pow. Gniezno

14 lipca 2008, godz.15:20 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrzne go: Zniszczony
Obrazenia zatogi: Nieznaczne
STRESZCZENIE

Dnia 14 lipca 2008 r. zaloga w skladzie instruktor szybowcowy 1 szkolony pilot
wykonywala w rejonie lotniska Bednary lot szkolny na szybowcu Puchacz na nauke
akrobacji podstawowej. W czasie wykonywania kolejnego przewrotu (ramwersu) uczen
dopuscit do spadku predkosci co spowodowalo §lizg na ogon. Podczas §lizgu nastapito
zerwanie koncowki popychacza steru wysokosci. Po stwierdzeniu, ze szybowiec nie
reaguje na wychylenia steru wysokoSci zaloga opuscita szybowiec 1 bezpiecznie
wyladowala na spadochronach ratowniczych.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Edmund KLICH - kierujacy zespotem,
Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu,
Tomasz MAKOW SKI

- cztonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Blad szkolonego pilota w czasie wykonywania przewrotu przez skrzydlo polegajacy na
sp6znionym wychyleniu steru kierunku w strong¢ zamierzonego obrotu, co w efekcie

doprowadzito do utraty predkosci i $lizgu na ogon.
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2. Niewtasciwa reakcja szkolonego pilota na $lizg na ogon polegajaca na nie utrzymaniu
drazka steru wysokosci w potozeniu do siebie co doprowadzilo do wyszarpnigcia
drazka sterowego z rgki, wystapienia duzych sit na sterze wysokosci i zerwania
koncowki popychacza tego steru.

3. Brak reakcji instruktora na btedy popetnione przez szkolonego pilota w tej fazie lotu.
Okolicznosci sprzyjajace:

1. Bardzo mate doswiadczenie instruktor w wykonywaniu lotéw na akrobacje na
szybowcu ,,Puchacz”.
2. Szkolenie pilota w ramach nauki akrobacji przez r6znych instruktoréw.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen
profilaktycznych, ze wzgledu jednak na powtarzajace si¢ przypadki szkolenia ucznidw-
pilotéw 1 pilotéw w ramach jednego zadania przez réznych instruktoréw Komisja zwraca
uwage na to, ze jest to powazne odstgpstwo od zasad metodyki szkolenia szczegdlnie w
takich zadaniach jak loty na akrobacjg.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Dnia 14 lipca 2008 r. zaloga w skladzie instruktor szybowcowy i pilot szybowcowy
wykonywata z lotniska Bednary lot szkolny w celu opanowania nauki akrobacji
podstawowej wedlug zadania A/VII ¢wiczenie 3. Lot byl ostatnim lotem szkolonego
wedlug tego ¢wicznia. Start nastapit o godz.13.58. przy pomocy wyciagarki. Po
uzyskaniu na termice wysokosci 1000 m AGL szkolony pilot rozpoczal wykonywanie
akrobacji w strefie nad lotniskiem. Wykonat wywrét szybki, petle oraz wywrét szybki
i przewr6t przez skrzydlo (ramwers). Po wykonaniu tych figur szybowiec znalazl si¢ na
wysokosci 600 m. W kolejnym wznoszeniu na termice zatoga uzyskata wysokos$¢ okoto
1100 m i z tej wysokos$ci rozpoczeta wykonanie figur pilotazu w strefie po wschodniej
stronie lotniska. Okolo godziny 14.35. uczen po wykonaniu wywrotu szybkiego
i przewrotu przez skrzydlo na polecenie instruktora rozpoczal wykonywanie kolejnego
przewrotu (ramwersu). Wedlug o$wiadczenia szkolonego wprowadzenie do figury
rozpoczat przy predkosci 180-200 km/h i uzyskat kat wznoszenia 80°. Predkos¢
szybowca bardzo szybko spadala. Szkolony pilot po okolo jednej sekundzie po
wprowadzeniu na wznoszenie wychylil ster kierunku w lewo. Szybowiec nie zmienit
kierunku lotu i po chwili nastapil §lizg na ogon. Instruktor nie przej¢ta sterowania
szybowcem. Jak o$wiadczyla, nakazala uczniowi $ciagnigcie drazka na siebie,
zablokowanie steru kierunku oraz mocne trzymanie steréw. Szkolony pilot o$wiadczyl,
ze zablokowat drazek w pozycji neutralnej lub w pozycji bardziej do przodu poza
,heutralnie” i mocno zapart nogami ster kierunku. W pierwszej fazie $lizgu piloci
ustyszeli charakterystyczny brzgk (trzask) jakby pekla stalowa linka. Po chwili szybowiec
pochylit nos do przodu, lekko pod horyzont izaczal si¢ obraca¢ w prawo. Po
sprawdzeniu sterownos$ci zatoga stwierdzita brak reakcji szybowca na wychylenie steréw.
Wedlug instruktor na proby sterowania nie bylo reakcji. Ster wysokosci wychylat si¢ jak
na ziemi bez wyczuwalnego oporu. Wedlug oceny zalogi szybowiec samoczynnie
przeszedt w wyptaszczony korkociag w prawo. Instruktor zdecydowata o opuszczeniu
szybowca. Zrzut ostony kabiny wykonano na wysokosci okoto 800 m. Szkolony pilot
przy pierwszej prébie miat trudnosci z wyjsciem z kabiny, udalo mu si¢ to dopiero po
drugiej prébie. Opuscit on szybowiec jako pierwszy na wysokosci okoto 500-600m. Po
wyskoczeniu prawie natychmiast otworzyt spadochron. Wyladowat okoto 200 m od
miejsca upadku szybowca. W czasie ladowania upadt, ale nie odnidst obrazen. Odnidst
jedynie drobne otarcia naskorka szyi w czasie otwierania spadochronu ratownicze go.

Instruktor wyskoczyta jako druga majac tez trudnosci w opuszczeniu kabiny
szybowca. W czasie opuszczania szybowca instruktor uderzyla glowa o skrzydlo

i doznata niewielkiego urazu (przecigcie skory). Nie stracila jednak przytomnosci i po
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oddzieleniu si¢ od szybowca natychmiast otworzyta spadochron. Bezpiecznie ladowata w
odlegtosci okoto 100 m od szybowca.

Szybowiec zderzyt si¢ z ziemia w plaskim korkociagu w prawo. Zaloga odniosta
nieznaczne obrazenia zwiazane z wykonaniem skoku ratowniczego.

Ladowanie na spadochronach odbylo si¢ o godz. 14:40 (LMT).

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) 2) - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Powaznie uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Instruktor - pilot szybowcowy — kobieta lat 21 posiada licencj¢ pilota szybowcowego

PL(G) wazna do 22.04.2009 r. z uprawnieniem do wykonywania lotow jako instruktor
szkolenia ogdlnego ograniczonego klasy 2 (FI-2) waznym do 16.08.2010r. 1 licencjg
pilota samolotowego PPL (A)-08 z uprawnieniem do wykonywania lotéw na samolotach
jednosilnikowych, ttokowych ladowych SEP(L) waznym do 16.05.2010r.

Pilot w dniach 24.06.-23.07.2007r. odbyta kurs metodyczny a w dniach 17.08.-
01.09.2007r. praktyke¢ instruktorska w osrodku szkolenia lotniczego FTO Aeroklubu
Poznanskiego.

Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow:

Typ szybowca Dnia

SZD-50-3 PUCHACZ 26.07.2004.
SZD 9bis 1E BOCIAN 01.08.2004
SZD-51-1 JUNIOR 03.08.2004
SZD-30 PIRAT 08.07.2005.
SZD 06-A COBRA 20.04.2008.
PW-5 SMYK 26.04.2008.
MDM-1 FOX 05.05.2008.

Kontrola wiadomosci teoretycznych 08.03.2008 r. — wazne do 07.03.2009 r.

Kontrola techniki pilotazu 13.04.2008 r. — wazne do 12.04.2009 r.

Nalot catkowity na szybowcach :

RAPORT KONCOWY

263 godz. 15 min.
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w tym nalotu instruktorskiego: 27 godz. 06 min.

Pilot w chwili wypadku posiadata orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.1 (bez ograniczen),

wazne do 22.04.2009. r. oraz $wiadectwo ograniczone operatora radiotelefonisty, wazne

do 10.09.2009 r.

Szkolony pilot — m¢zczyzna lat 20 posiada licencje pilota szybowcowego PL(G) wazna

do 10.01.2013 r. z kwalifikacjami do wykonywania startow za samolotami i wyciagarka
Uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow:

Typ szybowca Dnia

SZD 9bis 1E BOCIAN 31.07.2006

SZD-50-3 PUCHACZ 18.08.2006.

SZD-51-1 JUNIOR 19.08.2006.
PW-5 SMYK 24.08.2006.
SZD-30 PIRAT 28.08.2006.
SZD 06-A COBRA 13.04.2008.

Kontrola wiadomosci teoretycznych 08.03.2008 r. — wazne do 07.03.2009 r.
Kontrola techniki pilotazu 16.12.2007 r. — wazne do 15.12.2008 r.
Nalot catkowity na szybowcach : 138 godz. 40 min.

w tym nalotu na dwusterze: 25 godz. 28 min.

Pilot w chwili wypadku posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie kl.2 bez ograniczen,
wazne do 02.06.2011. r. oraz $wiadectwo ograniczone operatora radiotelefonisty, wydane
dnia 23.04.2007 r.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec dwumiejscowy, typ SZD-50-3 "Puchacz".

Rok nr fabryczny | znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze.
1986 | PDPS PZL - Bielsko B - 1600 SP-3357 3357 05.06.2008
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2234 godz. 39 min.

Wazno$é Swiadectwa Sprawnosci Technicznej do 28.09.2008 r.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Stan pogody z dnia 14.07.08. podany przez IMGW godz. 12.30 UTC.

Sytuacja baryczna: skraj wyzu znad Europy Zachodniej. Naptyw powietrza polarno-
morskiego z péinocnego zachodu.

— wiatr przy ziemi: 330°, 3-4 m/s

— wiatr na 1500 m: 290-310°, 7-8 m/s.

— widzialno$¢: 10 km i powyzej;
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— chmury: 7/8-5/8 Sc, Cu;

— podstawy chmur: 1200-1400 m oraz 1/8-2/8 Ac Ci powyzej 3000 m;
— temperatura 21-22° C;

— cisnienie atmosferyczne na poziomie morza 1017 hPa;

— turbulencja staba;

Bez zjawisk.
1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. L.acznos¢.

Szybowiec byl wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjna RS - 6101MI,
z zakresem czgstotliwosci 122,100 —122,900 MHz, za pomoca ktérej pilot porozumiewat

si¢ z kierownikiem lotow.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Sroczyn gm. Kiszkowo pow. Gniezno , wspéirzedne geograficzne: N 52°33°02,08”
E 017°16°54,87”; 113 m ASL; szkic sytuacji w albumie ilustracji, Zat.1.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Brak.

1.12. Informacje o szczgtkach i zderzeniu.

W wyniku ogledzin po wypadku stwierdzono nastg¢pujace uszkodzenia szybowca:

1 — boczne zlamanie kadtuba i zniszczenie pokry¢ kadtuba w rejonie fotela instruktora,
2 — zniszczenie oslony kabiny,

3 — zniszczenie tablicy przyrzadow instruktora,

4 — zniszczenie zamocowan tablicy przyrzadéw ucznia,

5 — liczne pgknigcia skorupy noska kadtuba,

6 — zniszczenie lewego okienka z plexi,

7 — peknigcie 1 rozklejenie pokry¢ prawego skrzydia u nasady,

8 — pekniecie pokrycia prawego skrzydia przy wykroju lotki,

9 — uszkodzenia koncoéwki prawe go skrzydia,

10 — wuszkodzenie obu segmentéw steru wysokosci przy zawiasach (wskutek
przekroczenia maks. wychylen),

11 — zerwana koncéwka kadtubowego popychacza steru wysokosci,

12 — przebicia $cianki dzwigara statecznika pionowego,

13 — peknigcia Scianki dzwigara statecznika pionowego,

14 — uszkodzenie oparcia fotela instruktora,

15 — zniszczone systemy sterowania w obrebie kabiny.
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Uszkodzenia i zniszczenia naniesione schematycznie na sylwetke szybowca w trzech rzutach.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Piloci w czasie skoku na spadochronach nie odniesli obrazen. Piloci nie znajdowali si¢

pod wptywem alkoholu.
1.14. Pozar.

Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.

Piloci po stwierdzeniu braku reakcji szybowca na stery bezpiecznie opuscili szybowiec.
Zrzut ostony kabiny wykonano na wysokosci okolo 800 m. Szkolony pilot opuscit
szybowiec jako pierwszy na wysokosci okoto 500-600m. Przy pierwsze] probie miat
trudnosci z wyjsciem z kabiny, udalo mu si¢ to dopiero po drugiej prébie. Po
wyskoczeniu prawie natychmiast otworzyl spadochron. Wyladowat okoto 200 m od
miejsca upadku szybowca. W czasie ladowania upad}, ale nie odnidst obrazen. Odnidst
jedynie drobne otarcia naskdrka szyi w czasie otwierania spadochronu ratowniczego.
Instruktor wyskoczyla jako druga majac tez trudnosci w opuszczeniu kabiny szybowca.
W czasie opuszczania szybowca instruktor uderzyta glowa o skrzydto. Nie stracita jednak
przytomnosci, doznata jedynie niewielkiego urazu (przecigcie skory). Po oddzieleniu si¢
od szybowca natychmiast otworzyta spadochron. Bezpiecznie ladowala w odleglosci

okoto 100 m od szybowca.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano analizg przebiegu lotu. Od pilotéw odebrano o§wiadczenie na temat przebiegu
lotu. Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa pilotéw i doswiadczenie lotnicze na
typie statku powietrznego, na ktérym =zaistniat wypadek. Wykonano szereg zdjec
uszkodzonego szybowca. Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca.

Przeprowadzono analiz¢ przebiegu lotu.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

W czasie badania zdarzenia nie stwierdzono naruszenia zasad metodyki szkolenia i

organizacji lotow.
1.18. Informacje uzupelniajace.

W poczatkowym okresie na kierujacego zespotem badawczym wyznaczony zostat Jerzy
Kedzierski, ktéry wspdlnie z Tomaszem Makowskim prowadzit badanie na miejscu
zdarzenia. Z przyczyn organizacyjnych, w celu przyspieszenia zakoficzenia badania, w

styczniu 2009 r. kierowanie zespotem przejat Edmund Klich.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.
2. ANALIZA.

2.1. Analiza techniczna

Analiza uszkodzenia steru wysokosci.

Wskutek nie utrzymania drazka sterowego w czasie §lizgu na ogon w potozeniu okoto
,neutrum” lub do siebie doszto do gwattownego wychylenia steru wysokosci w goére poza
zakres normalnych wychylen. Spowodowato to zaréwno uszkodzenie $cianki dzwigara
statecznika pionowego przez dzwignig¢ katowa (16) jak i zerwanie koncéwki popychacza
(6) wskutek przekroczenia dopuszczalnego poziomu naprg¢zen, bedacego wynikiem

gwaltownego zadzialania sity od steru wysokosci.
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Rysunek uktadu sterowania sterem wysokosci, zaczerpniety z Instrukcji Obstugi Technicznej szybowca.

Fragment rysunku uktadu sterowania sterem wysokosci, zaczerpniety z Instrukcji Obstugi Technicznej szybowca, z zaznaczonym
strzatka miejscem zerwania koricéwki popychacza kadtubowego (poz.6) przy dzwigni posredniej (poz.16).
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Po lewej widok przelomu zerwanej czesci koricowki widetkowej popychacza kadtubowego (poz.6), pozostatej przy dzwigni
posredniej (poz.16), po prawej widok przetomu zerwanej cze$ci koncowki widetkowej popychacza kadtubowego (poz.6), pozostatej
przy popychaczu. Cechy przefomu jednoznacznie $wiadcza o doraznym charakterze zniszczenia czesci.

2.2. Analiza poziomu wyszKkolenia

Szkolony pilot posiada licencj¢ pilota szybowcowego. Szkolenie w akrobacji
podstawowej wg Programu do Licencji Pilota Szybowcowego Aeroklubu Poznanskiego
rozpoczal w dniu 06.08.2007 r. od pelnego przygotowania do realizacji zadania A/VII
¢wiczenia 1-5. Szkolenie praktyczne rozpoczal w dniu 08.08.07r. Pierwszy etap lotow
wymaganych do uzyskania licencji pilota szybowcowego zakonczyt w dniu 29.11.2007 r.
wykonaniem 2 stref samodzielnych w jednym locie wedlug ¢wiczenia 2 (zadanie A VII).
Komisja nie ma zastrzezen do przebiegu szkolenia. Niepokoi jednak fakt, ze kazdy lot na
dwusterze byt wykonywany z innym instruktorem.

Zestawienie lotow wykonanych wedlug zadania A/VII przez szkolonego pilota,

przedstawiono w tabeli .

L.p. | Data Typ szybowca | Zadanie | Cwiczenie | Czas lotu | Uwagi

1 08.08.07r. | Puchacz A/VII 1 0,39 Dwuster

2 18.08.07r. | Smyk A/VIL 1 4.04 Samodz.

3 29.08.07r. | Puchacz A/VII 2 1.20 Dwuster, 3 x strefa
4 29.11.07r. | Puchacz A/VII 2 0.19 Dwuster

5 29.11.07r. | Puchacz A/VIL 2 0.35 Samodz. 2 x strefa
6 04.06.08r. | Puchacz A/VIL 3 0.30 Dwuster

7 | 14.07.08r. | Puchacz A/VII 3 0.42 Dwuster

Lot w ktérym nastapit wypadek.
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Instruktor dnia 15.04.2007 r. ukonczyla szkolenie teoretyczne w celu uzyskania
uprawnien instruktora szybowcowego ograniczonego klasy 2. W dniach 24.06.2007 do
23.07.2007 r. odbyta szkolenie praktyczne i uzyskala uprawnienia instruktora
szybowcowego klasy 2 (FI 2). W dniach 17.08.2007 do 01.09.2007 r. odbyta
nadzorowana praktyke lotnicza w zakresie uprawnienia instruktora szybowcowego. W
tym czasie wyszkolita 5 wuczniow - pilotéw nie posiadajacych licencji pilota
samolotowe go, Smiglowcowego lub wiatrakowego. Po wykonaniu praktyki nadzorowane;j
instruktor do dnia wypadku nie wyszkolita Zadnego ucznia. W okresie od 5 do 12 maja
2008 r. wykonata 55 lotéw na szybowcu FOX w ramach przeszkolenia na akrobacje

WYyZsZa 1 wyczynowa.

2.3. Analiza przebiegu krytycznej fazy lotu

Prawidlowe wykonanie przewrotu na szybowcu ,,Puchacz” polega na rozpedzeniu
szybowca do predkosci 180-190 km/h i przejSciu do wznoszenia pod katem okoto 70°.
Sciaganie drazka sterowego powinno by¢ nieco mniej energiczne niz przy wprowadzeniu
do petli. Po uzyskaniu i ustabilizowaniu kata wznoszenia nalezy zaprzesta¢ $ciagania
drazka. W tym czasie, predkos¢ szybowca bardzo szybko spada. W zwiazku z tym mniej
do$wiadczeni piloci powinni, po ustaleniu kata wznoszenia, natychmiast rozpocza¢ obrot
przez skrzydlo wychylajac maksymalnie ster kierunku w pozadana strong. Predkos¢
wprowadzenia w obrét powinna wynosi¢ okoto 140 km/h. Szkolony pilot, wedlug oceny
Komisji, wykonal wznoszenie z katem powyzej 70° i zbyt p6zno wychylit ster kierunku
w lewo. Spowodowalo to nadmierng utrat¢ predkosci lotu, brak reakcji szybowca na
wychylenie steru kierunki i w efekcie §lizg na ogon. W tej sytuacji pilot powinien
calkowite sciagna¢ drazek do siebie co doprowadziloby do zwalenia si¢ szybowca do
przodu ,,przez teb”. W tej fazie figury jest bardzo wazne, aby blokowa¢ pedaly 1 trzymac
mocno drazek sterowy, zabezpieczajac si¢ tym samym przed niekontrolowanym

wychyleniem steréw skutkiem odwréconego optywu.

Wedlug oceny Komisji instruktor przez caly czas lotu powinna kontrolowa¢ pilotowanie
szybowca przez szkolonego pilota by nie dopusci¢ do nadmiernego spadku predkosci
przed wykonaniem obrotu. Po stwierdzeniu braku reakcji szybowca na wychylenie steru
kierunku instruktor powinna natychmiast przeja¢ sterowanie, utrzymac ster kierunku w
pozycji neutralnej, sciagna¢ drazek sterowy do siebie 1 w tej pozycji zablokowac stery a
po wykonaniu §lizgu na ogon wyprowadzi¢ szybowiec do lotu slizgowego. Instruktor nie
przejela sterowania szybowcem nakazujac jedynie uczniowi sciggnigcie drazka na siebie 1
zablokowanie steru kierunku oraz nakazala mocne trzymanie steréw. Szkolony pilot nie
trzymal steréw wystarczajaco mocno i w czasie $lizgu na ogon, na skutek odwrotnego
optywu steru wysokosci nastapito wyrwanie drazka sterowego z r¢ki. W efekcie tego
wystapily duze sity na sterze wysokosci, co doprowadzilo do zerwania koncéwki

popychacza tego steru.
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3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

1. Instruktor posiadata odpowiednie uprawnienia do wykonywania lotéw.

2. Zaloga nie byta pod wptywem alkoholu.

3. Szybowiec posiadat wazne $wiadectwo zdatnosci do lotéw i byl eksploatowana w
dopuszczalnym zakresie.

Osrodek prowadzacy szkolenie miat wazny certyfikat wykonywania lotéw.

5.  Warunki atmosferyczne byly zgodne z wymaganiami.

Instruktor po wyszkoleniu 5 uczniéw-pilotow w szkoleniu nadzorowanym do dnia
wypadku nie wyszkolita innych uczniéw.

7. W czasie wykonywania przewrotu szkolony pilot popetnit btad polegajacy na
spéznionym wychyleniu steru kierunku w strong zamierzonego obrotu co w efekcie
doprowadzito do utraty predkosci i $lizgu na ogon.

8. Szkolony pilot niewtasciwie zareagowal na $lizg na ogon, nie S$ciagnal steru
wysokosci do siebie 1 nie zablokowal w tej pozycji.

9. Wyrwanie drazka sterowego w czasie §lizgu na ogon doprowadzitlo do wystapienia
duzych sit w uktadzie napedu steru wysokosci i zerwania koncowki popychacza tego
steru.

10. Instruktor dopuscita do popethienia szeregu biedéw przez szkolonego plota i nie
przejgla sterowania po zaistnieniu sytuacji szczegdlnej ograniczajac si¢ jedynie do
udzielania wskazéwek.

11. Szybowiec samoczynnie przeszedt w korkociag w prawo.

12. Ze wzgledu na wuszkodzony ster wysokosci zaloga nie miala mozliwosci
wyprowadzenia szybowca z korkociagu.

13. Instruktor podjeta szybko wilasciwa decyzje o natychmiastowym opuszczeniu
szybowca.

14. Szkolony pilot opuscit szybowiec jako pierwszy na wysokosci okoto 500-600m i
bezpiecznie ladowal na spadochronie.

15. Instruktor wyskoczyla jako druga i bezpiecznie ladowala w odlegltosci okoto 100 m
od szybowca

16. Szybowiec zderzyt si¢ z ziemia w plaskim korkociagu w prawo.

17. Zatoga odniosta nieznaczne obrazenia zwiazane z wykonaniem skoku ratowniczego.

3.2. Przyczyna wypadku

1. Btad szkolonego pilota w czasie wykonywania przewrotu przez skrzydlo polegajacy na
sp6znionym wychyleniu steru kierunku w stron¢ zamierzonego obrotu, co w efekcie

doprowadzito do utraty predkosci i $lizgu na ogon.
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2. Niewtasciwa reakcja szkolonego pilota na $lizg na ogon polegajaca na nie utrzymaniu
drazka steru wysokosci w potozeniu do siebie co doprowadzilo do wyszarpnigcia
drazka sterowego z rgki, wystapienia duzych sit na sterze wysokosci i zerwania
koncowki popychacza tego steru.

3. Brak reakcji instruktora na btedy popetnione przez szkolonego pilota w tej fazie lotu.

Okolicznosci sprzyjajace:

1. Bardzo mate doswiadczenie instruktor w wykonywaniu lotéw na akrobacje na
szybowcu ,,Puchacz”.

2. Szkolenie pilota w ramach nauki akrobacji przez r6znych instruktoréw.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Komentarz

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen
profilaktycznych, ze wzgledu jednak na powtarzajace si¢ przypadki szkolenia uczniéw-
pilotéw 1 pilotéw w ramach jednego zadania przez réznych instruktoréw Komisja zwraca
uwage na to, ze jest to powazne odstgpstwo od zasad metodyki szkolenia szczegdlnie w
takich zadaniach jak loty na akrobacjg.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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