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Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-30 ,,Pirat”

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3023

Dowddca statku powietrznego:  pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Elblaski

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Elblaski

Miejsce zdarzenia: ~ Raczki Elblaskie

Data i czas zdarzenia: 19 lipca 2008 r., godz. 13:05 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 19 lipca 2008r. 0 godz. 13:05 LMT w okolicy miejscowosci Raczki Elblaskie
podczas ladowania w terenie przygodnym szybowca SZD-30 ,,Pirat” nastgpito ztamanie
lewej koncowki skrzydta. Po przyziemieniu szybowiec wykonat ,.kangura”, a dobieg
z utrata kierunku zakonczyt ,,cyrklem” w lewo 0 okoto 220°. Pilot nie odnidst obrazen ciata.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

dr inz. Michat CICHON - kierujacy zespotem,
mgr Tomasz KUCHCINSKI - cztonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujace przyczyny wypadku lotniczego:

1. Niewlasciwa ocena warunkow dolotu do lotniska;

2. Btad w technice ladowania polegajacy na niewlasciwym planowaniu podejscia
do ladowania w terenie przygodnym i przyziemieniu szybowca ze zwickszong
predkoscig z niedolotem, co doprowadzitlo do zaczepienia koncoéwka skrzydta
o trzcing porastajacag row melioracyjny i odbicia szybowca po przyziemieniu,
a w koncowej fazie dobiegu — obrét w lewo o okoto 220°.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byly: zmiana decyzji pilota dotyczaca kierunku

ladowania Szybowca na przeciwny oraz brak doswiadczenia pilota w lagdowaniu

w terenie przygodnym — byto to jego pierwsze takie ladowanie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE | ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okelicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Przebieg zdarzenia

W dniu 19 lipca 2008 r. na lotnisku (EPEL) Aeroklubu Elblgskiego byty wykonywane
szkolne loty szybowcowe po kregu. Starty odbywaly si¢ za wyciggarka na szybowcu
»Puchacz”. Start wytozono na kierunku 280°. Okoto godziny 11:00 czasu lokalnego (LMT)
na lotnisko przyjechal pilot szybowcowy, mezczyzna lat 69, z zamiarem wykonania
treningowego lotu termicznego w rejonie lotniska (wg zadania BVI111/1 Programu Szkolenia
Szybowcowego AP). Wiatr byt potudniowo-zachodni o sile ok. 3+5 m/s. Nad lotniskiem

niebo byto bezchmurne, na kierunku potudniowo-zachodnim pojawiaty si¢ drobne
zaczatki chmur Cu i zblizajac si¢ w strong lotniska powigkszaty sie.

W miedzy czasie pilot oczekiwal na lepsze warunki termiczne. Start nastapit 0 godz.
12:59 LMT za wyciagarka na szybowcu SZD-30 ,,Pirat” o znakach SP-3023. Po starcie
z pasa ,,28” pilot wyczepit szybowiec na wysokosci ok. 380 m i nie zmieniajgc kierunku
lotu polecial na zachéd do chmury Cu w celu podjecia proby wykorzystania noszen
termicznych. Po nieudanej probie zdecydowat si¢ wroci¢ na lotnisko. Zglosit ten zamiar
przez radio i poprosit kierujacego lotami o zgode na ladowanie na lotnisku na kierunku
.,z wiatrem”. Wg oceny pilota w odlegtosci okoto 4 km od lotniska (z ustalen Komisji
odleglos¢ ta wynosita ok. 3 km), nad torami kolejowymi, wykonat zwrot o 180° na wysokosci
ok. 300 m. Po wykonaniu nawrotu do lotniska, pilot stwierdzit ,,duszenia” w granicach 2+3 m/s.

N
brak noszen tory kolejowe
decyzja o powrocie
(ok.3km od lotniska
wysokos¢ ok. 300 m)

______ —
-~
wybor pol‘a*x

LOTNISKO

h< 100 m h=150 m

/ decyzja o przerwaniu
stupy wys. ¢
napiecia ladowania

Rys.1 Szkic sytuacyjny przebiegu lotu - rysunek pogladowy (wg oceny pilota oddalit sie on
ok. 4 km od lotniska, z ustalen Komisji odlegtos¢ ta wynosita ok. 3 km)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

Pilot oceniajac, iz nie ma mozliwosci dolotu do lotniska, podjat decyzje o ladowaniu w terenie
przygodnym i zglosit to przez radio do kierujacego lotami. Przelatujac z zachodu na wschod
wybral, znajdujaca si¢ po prawej stronie, ptaska take o dhlugosci okoto 150+200 m
ograniczong poprzecznymi rowami porosni¢tymi sitowiem o wysokosci okoto 1+1,5 m.
Na wysokosci ok. 150 m wykonat zakret o 180° w prawo 1 podchodzit do ladowania ze
wschodu na zachdd (kierunek ladowania zgodny z kierunkiem startu za wyciagarka).
Na prostej do ladowania (przy nieco otwartych hamulcach aerodynamicznych) odniost
wrazenie, ze predkos¢ w stosunku do ziemi jest znacznie wigksza niz zazwyczaj. W tym
momencie przypomniat sobie, ze po starcie styszal rozmowe radiows (kierujacego lotami
z wyciggarkowym) o zmianie kierunku startow w zwigzku ze zmiang kierunku wiatru.
Wobec tego podjat decyzje, aby ladowac z przeciwnego kierunku. Po schowaniu hamulcéw
aerodynamicznych wyrownat lot, odchylit kierunek lotu lekko w prawo i przeleciat obok
wybranego pola. Za polem wykonat zakre¢t o 180° w lewo na wysokos$ci ponizej 100 m.
Zakret wykonat z przechyleniem ok. 30° i poglebil go w ostatniej fazie do ok. 45°, aby
oming¢ shup wysokiego napigcia i nie przelatywa¢ nad nim. Na prostej do ladowania
otworzyl hamulce aerodynamiczne. Pilot stwierdzajac, ze szybowiec moze przyziemié
przed rowem melioracyjnym, przymknat hamulce. Przelatujac nad sitowiem Sszybowiec
Scigt lewag koncowka skrzydta trzcing porastajacg row melioracyjny, uszkadzajac lewg
koncowke skrzydta na wysokosci taczenia z centroptatem. Po przyziemieniu szybowiec
wykonat , kangura” na wysoko$¢ ok. 0,5 m. W koncowe;j fazie dobiegu (przed zatrzymaniem)

lewe skrzydlo opadto na ziemig¢ 1 szybowiec wykonatl obrét w lewo o okoto 220°, tzw. ,,cyrkiel”.

tor dobiegu szybowca

miejsce zerwania darni

punkt przyziemienia
podwoziem (kotem)

Scieta trzcina
réw melioracyjny

Rys.2 Szkic sytuacyjny miejsca wypadku
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

Pilot wylagdowat na tace w okolicy miejscowosci Raczki Elblgskie o godzinie 13:05,
zglosil przez radio do kwadratu ladowanie w terenie przygodnym i uszkodzenie szybowca.
Opuscil szybowiec o wtasnych sitach, nie odniost jakichkolwiek obrazen; lot trwat 6 min.

Po okoto 10 minutach nadleciat samolot aeroklubowy w celu oceny sytuacji 1 drog
dojazdowych do miejsca zdarzenia. Zdarzenie zostato zgloszone do PKBWL przez
przedstawiciela Aeroklubu regionalnego. Wykonano dokumentacje fotograficzng oraz szkic
miejsca zdarzenia. Szybowiec zdemontowano i przetransportowano na lotnisko do hangaru.

Wszystkie czynno$ci zabezpieczajagce wykonal personel Aeroklubu regionalnego.

Zespot badawczy PKBWL nie byt na miejscu wypadku bezposrednio po jego zaistnieniu.
Cztonkowie PKBWL z pilotem 1 mechanikiem Aeroklubu regionalnego, w dniu 05.08.2008 .,
przeprowadzili wizj¢ lokalng na miejscu zdarzenia. Miejsce byto poro$nigte wysoka trawa
okoto 0,5 m wysokosci (wysokos¢ trawy w dniu wypadku widoczna jest na zdjeciach
w zalagczniku 1 Albumu Ilustracji). Nadal dobrze byly widoczne §lady przyziemienia
1 $lady dobiegu. Z charakteru sladow wynika, ze uszkodzenie powstato podczas ladowania
w wyniku $cigcia lewa koncowka skrzydta trzciny porastajacej na skraju pola row
melioracyjny, ktéry przebiegat poprzecznie do kierunku ladowania. Swiadczy o tym
znaleziony fragment poszycia w tym miejscu (w dniu zdarzenia).

Zadanie BVIII ¢w. 1 ,, Treningowe loty termiczne i zaglowe” ma na celu utrzymanie
pilota w cigglym treningu, pozwala doskonali¢ technike¢ pilotazu, umozliwia trening
w réznych warunkach atmosferycznych. Stalym elementem tego zadania jest poprawne
1 celne ladowanie. Podczas tych lotow pilot powinien potrafi¢ utrzymac si¢ w strefie zasiggu,
a jezeli staje sie to niemozliwe, potrafi¢ odpowiednio wezesnie podjac decyzj¢ o przerwaniu
lotu i powrocie na lotnisko. Wg oceny pilota podjat on decyzje o powrocie w odlegtosci
ok. 4 km od lotniska, jednak z ustalen Komisji (na podstawie utraty wysokoS$ci i pomiarow
na zdjeciu satelitarnym zamieszczonym w Google Earth) odlegto$¢ ta wynosita ok. 3 km.
Zdaniem Komisji wysokos¢ lotu ok. 300 m zapewniata dolot do lotniska, ktore znajdowato
si¢ w odlegtosci ok. 3 km (nawet przyjmujac doskonato$é szybowca duzo mniejsza, niz
jego doskonato$¢ maksymalng rowng 31,2). Tym bardziej, ze pilot pokonat ten dystans
(wg jego zeznan) tracgc zaledwie 80 m wysokosSci. Zastanawiajgcym jest jednak fakt,
ze powrot W tym samym rejonie na odcinku ok. 1 km spowodowat utrate wysokosci az
0 ok. 150 m. Komisja nie jest w stanie jednoznacznie oceni¢ co mogto by¢ przyczyna tak
znacznej utraty wysokosci na tak krétkim odcinku lotu (uwzgledniajac ,,duszenia” 1 wpltyw
wiatru) lub czy podawane wysokos$ci w zeznaniach pilota byly zgodne z rzeczywistymi.
Zdaniem Komisji pilot niewtasciwie ocenit warunki dolotu do lotniska i na wysokosci
ok. 150 m, w miejscu z ktorego dolot po prostej do lotniska byt pewny 1 bezpieczny, wykonat
zakret o 180° z zamiarem lgdowania w terenie przygodnym. Komisja rowniez jest zdania,
ze zmiana decyzji pilota dotyczacej kierunku ladowania szybowca — na przeciwny —
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

utrudnita wykonanie prawidtowego ladowania. Pierwotnie podj¢ta decyzja o ladowaniu
w terenie przygodnym, na kierunku zgodnym z kierunkiem startu za wyciagarka,
umozliwiala prawidlowe ladowanie oraz uniknigcie sytuacji doprowadzajacej do ladowania
z niedolotem (zaczepienia koncowka skrzydta o trzcing porastajacg row melioracyjny)

na skutek nieprawidtowego roztozenia uwagi.

Poziom wyszkolenia

Pilot uczestniczacy w zdarzeniu uzyskat licencje pilota szybowcowego w dniu
25.09.2007 r. z nalotem ogdélnym 89 godz. 47 min. W czasie wypadku jego catkowity
nalot na szybowcach wynosit 108 godz. 15 min, w tym nalot samodzielny 34 godz. 51 min.
Pilot posiada kwalifikacje do wykonywania startow za samolotem i za wyciggarka.
Ma uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotow na trzech typach szybowcow:
Puchacz, Pirat, Junior. Pierwszy lot na szybowcu SZD-30 ,,Pirat” wykonat w lipcu 2006 r.
Na tym typie szybowca wykonat w sumie 11 lotéw w czasie 4 godz. 41 min.; w ostatnim
roku, czyli 2008 r. — 5 lotow w czasie 3 godz. 55 min.

Przed zdarzeniem pilot wykonywat loty regularnie i byt w ciggltym treningu. W 2008 r.
odbyl tacznie 19 lotdéw w czasie 18 godz. 21 min., a dzien przed wypadkiem, tj. 18.07.2008 .,
wykonat lot samodzielny na szybowcu ,,Junior” (start za samolotem, lot trwal 3 godz. 30 min).

Wplyw na zaistnienie wypadku miat brak doswiadczenia pilota w lagdowaniu w terenie
przygodnym — byto to jego pierwsze takie ladowanie. Dotychczas wszystkie loty odbywat
w zasig¢gu lotniska na termice nadlotniskowe;j.

Stan techniczny szybowca

Statek powietrzny byl obstugiwany przez licencjonowanych mechanikow. Pilot
w swoich zeznaniach nie wskazal na jakiekolwiek problemy techniczne, ktore mogtyby
wplynaé na zaistnienie wypadku. Nie powiadamial réwniez nikogo o jakichkolwiek
wczesniejszych usterkach. Biorgc powyzsze ustalenia pod uwagg, wykluczono techniczng
przyczyne wypadku. Stad Komisja przyjmuje, ze przed zdarzeniem szybowiec SZD-30

,Pirat” byl sprawny i jego stan techniczny nie miat wplywu na zaistnienie zdarzenia.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
$miertelne - - -
powazne - - -
bez obrazen 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Ogledzin dokonat Szef Techniczny Aeroklubu regionalnego w obecnosci cztonkow
zespotu badawczego PKBWL. Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaly
w czasie ladowania w terenie przygodnym. W wyniku wypadku lewa koncowka skrzydta
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zostala odlamana od centroptata i uszkodzeniu ulegly: lewe zebro koncowe centroptata
(pgknigte), okucia (uszkodzone), popychacz napedu lotki (zerwany), dzwignia napedu
lewej lotki (odksztalcona), lewa koncowka skrzydta: pokrycie sklejkowe od zebra
zamykajacego do lotki (wyrwane), tylny dzwigar koncowki skrzydta (uszkodzony), pokrycie
plocienne na gornej czeSci koncowki skrzydta (rozerwane). Uszkodzenia przedstawiono
na zdjeciach zamieszczonych w Albumie Ilustracji stanowigcym zatacznik do niniejszego

raportu. Kadhub, statecznik pionowy i poziomy oraz prawa czg¢$¢ skrzydta — bez uszkodzen.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot szybowcowy, mezczyzna lat 69, posiada uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotow na 3 typach szybowcow: Puchacz, Pirat, Junior.

Licencja pilota szybowcowego PL(G), wydana przez ULC, wazna do 25.09.2012 r.
Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VNL, wazne do 26.09.2008 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) wazna do 15.03.2009 r.

Kontrola Techniki Pilotazu (KTP) wazna do 29.08.2008 r.

Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wazne do 30.06.2010 r.

108 godz. 15 min.

34 godz. 51 min.

11 lotow w czasie 4 godz. 41 min.

Catkowity nalot na szybowcach:

Nalot samodzielny:

Nalot na szybowcu SZD-30 ,,Pirat”:
w 2008 r. — 5 lotéw w czasie 3 godz. 55 min.

W 2008 r. odbyl facznie 19 lotow w czasie 18 godz. 21 min.

Zestawienie ostatnich 10 lotow wykonanych przez pilota przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
5 Numer Typ Rodz. Dwuster Samodzielne
aa zad. ¢wicz. | szybowca | startu liczba czas liczba czas
01.06.08 | BVIIl/1 Puchacz S - - 2 3h 18’
05.06.08 | BVIII/1 Pirat W - - 1 3h 01°
19.06.08 | BVIII/1 Pirat W - - 3 48’
01.07.08 | BVIIl/1 Junior W - - 2 28’
18.07.08 | BVIII/1 Junior S - - 1 3h 30°
19.07.08 | BVIII/1 Pirat W - - 1 06’

1.6. Informacje o statku powietrznym

Szybowiec, typ SZD-30 ,,Pirat”. Jednomiejscowy szybowiec treningowo-wyczynowy
o konstrukcji drewnianej. Skrzydto trojdzielne, wolnono$ny grzbietoptat z usterzeniem

w uktadzie ,,T”. Koto przednie, ptoza przednia i tylna.
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Rok Nr fabryczny Znaki Nr Data
Producent . .
budowy platowca | rozpoznawcze | rejestru rejestru
1977 WSK Swidnik S-09.22 SP-3023 3023 |26.01.1978

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane dnia 27.07.2007 r. wazne do 26.07.2008 r.
Swiadectwo Rejestracji wydane dnia 18.07.2008 r. (wypadek wystapit 19.07.2008 r.)
Pozwolenie radiowe nr PA/0973/01 wazne do 31.12.2010 r.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji: 1839 godz. 46 min.

Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gtownej: 40 godz. 4 min.

Data naprawy gtownej (po 1800 godz. lotu i 25-ciu latach eksploatacji) — 10.07.2007 r.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (przed sezonem lotnym) — 07.04.2008 r.
Do nastepnej najblizszej obstugi wg MS pozostato: 28 godz. 12 min.

Polisa ubezpieczeniowa statku powietrznego — brak danych.

Dane masowe: (z protokotu wazenia)
— masa wiasna pustego szybowca: 261,3 kg
— dopuszczalna masa wilasna: 259 kg
— dopuszczalna masa catkowita: 369 kg

Z protokotu wazenia szybowca wynika, ze masa wiasna szybowca zostata przekroczona
0 2,3 kg, ale dopuszczalna masa catkowita nie zostata przekroczona.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 2, wazna od 10:00 do 16:00 UTC (od 12:00 do 18:00 LMT)
Sytuacja baryczna: rozlegly niz zalega nad M. Pétnocnym i Skandynawia
Wiatr przyziemny: 180-220 10-22 kt, Cb porywy 30-40 kt
Wiatr na wysokosci: 300 m AGL: 180-220 10-25 kt
600 m AGL:  190-240 15-30 kt
1000 m AGL:  190-240 15-30 kt

Zjawiska: SHRA (przelotny deszcz), TSRA (burza z deszczem)

Widzialnosé¢: powyzej 10 km, 3-5 km SHRA TSRA

Chmury m AMSL: SCT-BKN Cu Cb 300-500/Cu 1500-2500 Cb 5000-10500
BKN-SCT Ac As 3000-4000/4000-5000

Izoterma 0°C m AMSL.: okoto 2500

Oblodzenie: umiarkowane do silnego w chmurach powyzej 0°C

Turbulencja: miejscami umiarkowana, w zasiegu Cb silna

Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-30 ,, PIRAT”, SP-3023, 19 lipca 2008 r., Raczki Elblgskie

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Szybowiec byt wyposazony w radiostacj¢ korespondencyjng RS—6101-1, za pomoca
ktorej pilot mogt porozumiewaé si¢ z Kierujagcym Lotami. Wedlug zeznan pilota
obustronna taczno$¢ byta zapewniona i nie stwierdzono zadnych nieprawidtowosci.

Laczno$¢ nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce niedaleko lotniska w Elblagu (EPEL) w okolicy miejscowosci
Raczki Elblaskie. Wspotrzedne geograficzne miejsca zdarzenia: N54°08°13.5; E019°23°15.3”.
Ladowanie nastgpito na tace o dtugosci ok. 150-200 m, ograniczonej poprzecznymi rowami
melioracyjnymi porosnigtymi sitowiem o wysokosci okoto 1+1.5 m. W rejonie miejsca
ladowania przebiegaly tory kolejowe i linia energetyczna wysokiego napiecia. Szkic (rys.2)
opisujacy sytuacje ruchowa na miejscu zdarzenia zostal opracowany na podstawie
zeznania uczestnika zdarzenia i zebranych materiatow z Aeroklubu regionalnego.

1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie posiadal na wyposazeniu poktadowego rejestratora parametrow lotu.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek cze$¢ oddzielita si¢ od szybowca.
Z charakteru $sladow wynika, Zze uszkodzenie powstalo podczas ladowania w wyniku
Scigcia lewa koncowka skrzydta trzciny (o wysokosci ok. 1+1.5 m) porastajacej na skraju
pola réw melioracyjny, ktory przebiegat poprzecznie do kierunku ladowania. Swiadczy
0 tym znaleziony na miejscu fragment poszycia. W koncowej fazie dobiegu szybowiec
zaczepit skrzydtem o nawierzchnie, co doprowadzito do jego obrocenia w lewo o ok. 220°.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia pilot nie odniést jakichkolwiek obrazen oraz nie zgtaszal zadnych
dolegliwosci. Badan na zawartos¢ alkoholu lub innych uzywek nie przeprowadzono.

1.14. Pozar
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Pilot miat zapigte pasy bezpieczenstwa. Po odpigciu si¢ z paséw opuscit szybowiec

o wlasnych sitach. Pomoc medyczna bylta zb¢dna.
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1.16. Badania i ekspertyzy

Podczas badania wypadku lotniczego przeanalizowano: dokumentacj¢ fotograficzng
miejsca zdarzenia i uszkodzen szybowca, dokumentacj¢ osobista pilota, dokumentacje
szybowca i list¢ wzlotow. Przestuchano pilota. Przeprowadzono analize przebiegu lotu.
Przeprowadzono ogledziny szybowca i miejsca zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Przedstawiciel Aeroklubu regionalnego powiadomit telefonicznie PKBWL 0 zaistniatym
zdarzeniu. W uzgodnieniu z z-cg przewodniczgcego ustalono dalsze czynnoS$ci dziatania.
Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng oraz szkic miejsca zdarzenia, nastgpnie szybowiec
zdemontowano i przetransportowano na lotnisko. Do czasu przyjazdu zespotu PKBWL,
wszystkie czynnosci zabezpieczajace wykonat personel Aeroklubu regionalnego.

1.18. Informacje uzupelniajace

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007r. (Dz. U. 35
poz. 225), pilot szybowcowy zapoznat si¢ z projektem raportu koncowego dotyczacego
wypadku statku powietrznego SZD-30 ,,Pirat” 0 znakach SP-3023, jaki mial miejsce
w okolicy miejscowosci Raczki Elblgskie w dniu 19 lipca 2008r. Nie wniost zastrzezen

ani uwag, majacych na celu okreslenie okolicznosci 1 przyczyn tego wypadku.
1.19. Nowe metody badan
Nie dotyczy.

2. WNIOSKI KONCOWE

2.1. Ustalenia Komisji

— pilot miat wazng licencj¢ pilota szybowcowego PL(G) oraz wazne badania lotniczo-
lekarskie z ograniczeniem VNL,;

— Zzadaniem krytycznego lotu byto wykonanie za wyciagarka treningowego lotu termicznego
na zadanie BVI1I1I/1;

— pilot posiadal w czasie lotu dwukierunkowg faczno$¢ radiowg z Kierujacym Lotami;

— badan na zawarto$¢ alkoholu w organizmie pilota nie przeprowadzono;

— pilot nie odnidst jakichkolwiek obrazen — pomoc medyczna byta zbedna;

— stan techniczny szybowca SZD-30 ,,Pirat” nie budzit zastrzezen i nie miat wplywu na
zaistnienie zdarzenia;

— nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaly w czasie przyziemienia;

— cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w IUwWL;

— warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na wykonywanie planowanych lotow;
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— zdaniem Komisji zmiana decyzji pilota przy podejsciu do ladowania dotyczacej jego
kierunku — na przeciwny — przyczynila si¢ do zaistnienia zdarzenia;
— okoliczno$cig sprzyjajaca na zaistnienie wypadku byt brak dos$wiadczenia pilota

w ladowaniu w terenie przygodnym — byto to jego pierwsze takie ladowanie;
2.2. Przyczyna i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgroma-
dzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna wypadku byto:

1. Niewtasciwa ocena warunkow dolotu do lotniska;

2. Blad w technice ladowania polegajacy na niewtasciwym planowaniu podejscia
do lagdowania w terenie przygodnym i przyziemieniu szybowca ze zwigkszong
predkoscig z niedolotem, co doprowadzito do zaczepienia koncowka skrzydta
o trzcing porastajaca row melioracyjny i odbicia szybowca po przyziemieniu,
a w koncowej fazie dobiegu — obrét w lewo o okoto 220°.

Okolicznosciami sprzyjajacymi byty: zmiana decyzji pilota dotyczaca kierunku

ladowania szybowca na przeciwny oraz brak do$wiadczenia pilota w ladowaniu

w terenie przygodnym — byto to jego pierwsze takie ladowanie.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI
1) Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

dr inz. Michat Cichon
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