MINISTERSTWO IFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
wypadek

zdarzenie nr: 475/08

Paralotnia Apco Santana 30

19 lipca 2008 r., Mieroszow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Paralotnia Apco Santana 30

Znak rozpoznawczy statku

. Bez znakéw rozpoznawczych
powietrzne go:

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen-pilot

Organizator lotéw/skokéw: Sudecka Szkota Paralotniowa

Uzytkownik statku powietrznego:  Sudecka Szkota Paralotniowa
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Sudecka Szkota Paralotniowa
Miejsce zdarzenia: ~ Mieroszow

Data i czas zdarzenia: 19 lipca 2008 r., godz.18:00 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku Bez uszkodzeh

powietrzne go:
Obrazenia zatogi:  Powazne
STRESZCZENIE

Dnia 19.07.2008r., podczas dwunastego lotu na paralotni Apco Santana 30 na
wysokosci okoto 20m, w czasie wykonywania zakrgtu w prawo nastapito 50 % boczne
podwiniecie lewej strony skrzydia. Po wykonaniu ¢wier¢ obrotu w lewo uczen uderzyt
w podnéze stoku prawie z wiatrem doznajac obrazen stawu skokowego lewej nogi. Po
wypadku poszkodowany zostat odwieziony do szpitala w Walbrzychu. Badanie
zdarzenia przeprowadzil zespot badawczy PKBWL w sktadzie:

Edmund KLICH - kierujacy zespotem,
Agata KACZYNSKA - czlonek zespotu,
Tomasz KUCHCINSKI - czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1. Zbedna (odruchowa) reakcja ucznia pilota na zwigkszenie wysokosci lotu
paralotni, po chwilowym podmuchu wiatru, polegajaca na uchwyceniu tasm nos$nych
rzgdu ,,A” 1 ich niesymetrycznym S$ciagnigciu co doprowadzilo do podwinigcia
bocznego lewej czgsci skrzydta,

2. Brak reakcji ucznia-pilota na zaistnienie sytuacji niebezpiecznej, to znaczy na
podwinigcie boczne skrzydta.

Okolicznoscia sprzyjajaca bylo niewielkie doswiadczenie ucznia-pilota.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

Dnia 17.07.2008 r. w Sudeckiej Szkole Paralotniowej prowadzono przez caly dzien
szkolenie teoretyczne. W czasie szkolenia teoretycznego prezentowano szkolonym
mi¢dzy innymi filmy z sytuacji niebezpiecznych 1 omawiano sposéb postgpowania
zatogi po wystapieniu takich sytuacji. W tym samym dniu po szkoleniu teoretycznym
instruktor na stoku zaprezentowal szkolonym szczegétowe zasady postugiwania sig
sprzg¢tem oraz uczyt stawiania i prowadzenia paralotni. W dniu nastgpnym, to znaczy
18.07.2008 r. rano, przy dogodnych warunkach atmosferycznych rozpoczgto szkolenie
praktyczne w grupie dwuosobowej. W tym dniu uczen wykonat dwa loty w godzinach
rannych i trzy loty w godzinach popotudniowych. Uczniowie uczyli si¢ staréw, lotow
po prostej 1 ladowan. Przez caly okres szkolenia instruktor nadzorowal loty przy
wykorzystaniu jednostronnej Iacznosci radiowej. Wedlug oceny instruktora uczen
wszystkie loty wykonywal na poziomie przeci¢tnym. Biedy popetniane przez uczniéw
w czasie szkolenia byty omawiane na biezaco.

Dzien 19.07.2008 r. byt trzecim dniem szkolenia w ramach I etapu. Loty w tym dniu
wykonywano od godz. 9.30 do 11.30, a od godz. 11.30, ze wzglgdu na zmiang
warunkéw meteorologicznych (porywisto$¢ i wzrost predkosci wiatru w porywach do
7-8 m/s), uczniowie ¢wiczyli start odwrécony u podnéza stoku. W ramach lotéw
rannych uczen wykonat 5 lotéw w czasie ktorych doskonalit technikg startu, lot po
prostej 1 ladowanie. Od godz. 13.30 do 16.30 byla przerwa obiadowa podczas ktorej
przeszedt opad deszczu. Po opadzie deszczu warunki atmosferyczne poprawily si¢
wyrazne (zmniejszyla si¢ predkos¢ wiatru i nie bylo porywéw). Predkos¢ wiatru
wynosita 2-3 m/s z wystgpujacymi chwilowo tagodnym wzrostem predkosci do 5 m/s.
Kierunek wiatru byl zmienny z SSW do SW. Stok jest nachylony w kierunku
poludniowym. Pierwszy lot popotudniowy uczen wykonat o godz. 17.00. Lot ten zostat
wykonany po prostej i bez uwag. Nie wystapity w nim zadne sytuacje szczegdlne.

Podczas dwunastego lotu ¢wiczone mialo by¢ wykonywanie zakrgtéw. Po starcie
1uzyskaniu wysokosci okoto 30 m, uczen na polecenie instruktora wykonat tagodny
zakret w lewo o okoto 70-80°. Po wyprostowaniu lotu wysokos¢ wynosita okoto 20m.
Instruktor polecil uczniowi wykonanie zakretu w prawo. W tym momencie, wedlug
oceny instruktora, zwigkszenie predkosci wiatru spowodowato kilkumetrowy wzrost
wysokosci lotu i nastapilo 50 % boczne podwinigcie lewej strony skrzydta. W tej
sytuacji instruktor polecit mocne zaciagnigcie prawej sterowki. Uczen nie zareagowat
na komendy instruktora i po wykonaniu ¢wier¢ obrotu w lewo uderzyt w podnéze stoku
bedac w potozeniu prawie z wiatrem. Instruktor podczas zdarzenia byl na starcie
w odlegtosci okoto 150 m od miejsca zdarzenia.

Wedlug relacji innego ucznia, ktéry szedt w tym czasie ze skrzydlem na start i
obserwat lot kolegi, lecacy uczen w momencie wzrostu wysokosci ztapat si¢ obiema
rekami za tasmy rzedu "A" 1 przez obciazenie lewej tasmy sam spowodowat
podwinigcie lewej strony skrzydia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow

Zaréwno przed jak i podczas zdarzenia w powietrzu bytly inne paralotnie, gdyz piloci
zlatywali w kierunku parkingu. Zachowanie si¢ tych paralotni w locie nie wskazywato
na wystgpowanie jakichkolwiek turbulencji w przestrzeni wykonywania lotéw
szkoleniowych.

Analizujac przebieg zdarzenia, Komisja uznala, Zze uczen po wykonaniu zakrgtu
w lewo, kontynuowat lot przemieszczajac si¢ z wiatrem tylno-bocznym. Nast¢pnie po
wydaniu kolejnej komendy przez instruktora — uczen rozpoczat wykonywanie zakrgtu w
prawo, pod wiatr. W tym momencie nastapito chwilowe zwigkszenie predkosci wiatru,
wskutek czego paralotnia zwigkszyta wysokos¢ lotu. Uczen zaskoczony nowymi
doznaniami, co na tym etapie szkolenia jest zupetnie zrozumiate, odruchowo chwycit za
tasmy rzedu ,,A”, obciazajac je niesymetrycznie, w wyniku czego doprowadzit do
bocznego podwinigcia lewej czgSci skrzydia. Komisja nie byla w stanie ustali¢, czy
uczen w sytuacji stresowej w jakiej si¢ znalazt, ustyszal kolejne komendy instruktora.
Z przebiegu zdarzenia wynika, Ze uczen nie wykonal dzialan majacych na celu
utrzymanie kierunku lotu — w tej sytuacji zapobiezenie wykonania zakrg¢tu w lewo
poprzez odpowiednie Sciagnigcie prawej linki sterowniczej oraz przechylenie ciata
w celu obciazenia prawej, wypetnionej strony skrzydfa.

Komisja zwraca uwagg, ze na poczatkowym etapie szkolenia, nawet najlepsze
metody przekazywania wiedzy nie zapewniaja, iz uczen bedzie w stanie wyobrazi¢
sobie doznania jakie moga by¢ jego udzialem w przypadku naglego wzrostu lub utraty
wysokosci lotu. Nie mniej jednak nalezy w trakcie prowadzenia przygotowania
teoretycznego przestrzega¢ uczniow przed niepozadanymi reakcjami, takimi jak
w omawianym przypadku, to znaczy chwytaniem si¢ za taSmy no$ne paralotni.

W wyniku zderzenia z ziemia uczen doznat obrazen stawu skokowego lewej nogi.

Po zaistnieniu wypadku instruktor natychmiast wezwal pogotowie i poszkodowany
zostal odwieziony do szpitala w Walbrzychu. Wypadek wydarzyt si¢ o godz. 18:00
(LMT).

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne (1) - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Nie byto.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen — mgzczyzna lat 27. Szkolenie teoretyczne odbyt dnia 17.07.2008 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Paralotnia Apco Santana 30 o masie startowej 85-105 kg.

Rok prod. | Producent |Nr fabr. platowca| Kl. Bezp. | Pods.dopuszcz. | Termin wazn.

1999 Apco 438324 DHV 1-2 | GS-01-607-98 | 01.01.2010.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki atmosferyczne byly zgodne z wymaganiami. Lekki podmuch wiatru, nie
przekraczajacy warto$ci maksymalnie dopuszczalnych spowodowat zwigkszenie
wysokosci lotu.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Instruktor nadzorowat loty przy wykorzystaniu jednostronnej tacznosci radiowej..
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Startowisko w m. Mieroszow.

1.11. Rejestratory pokladowe.

Nie dotyczy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie dotyczy.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Uczen nie byl badany na obecno$¢ alkoholu.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

W wyniku zderzenia z ziemia uczen doznal obrazen stawu skokowego lewej nogi i
zostat odwieziony do szpitala w Watbrzychu.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeanalizowano dokumentacj¢ szkoleniowa ucznia i dokumentacj¢ paralotni.
Wykonano analiz¢ przebiegu lotu. Od instruktora i1 ucznia odebrano o$wiadczenie na
temat warunkéw atmosferycznych i1 przebiegu lotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Sudecka Szkofa Szybowcowa dzialata na podstawie certyfikatu Urzedu Lotnictwa
Cywilnego nr PL-ATOC-80/2008 z dnia 01.04.2008. waznego do dnia 31.03.2010.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Paralotnia Apco Santana 30; data 19 lipca 2008 r., Mieroszow

1.18. Informacje uzupelniajace.

Nie ma.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.
2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1. Paralotnia posiadata wazne dopuszczenie do lotow i1 byla eksploatowana w
dopuszczalnym zakresie.

Osrodek prowadzacy szkolenie miat wazny certyfikat wykonywania lotéw.
Warunki atmosferyczne byty zgodne z wymaganiami.

Sl

. Lekki podmuch wiatru, nie przekraczajacy wartosci maksymalnie

dopuszczalnych spowodowat chwilowe zwigkszenie wysokosci lotu.

5. Uczen odruchowo zareagowal na zwigkszenie wysokosci lotu paralotni, po
chwilowym podmuchu wiatru, 1 uchwycit tasmy nosne rzg¢du ,,A” dodatkowo
sciagajac je niesymetrycznie.

6. Nie symetryczne $ciagnigcie taSm nosnych przez ucznia spowodowato boczne
podwinigcie lewej czgsci skrzydia.

7. Bedac w sytuacji niebezpiecznej, uczeh nie wykonal polecenia instruktora,
nakazujacego Sciagnigcie prawej linki sterowniczej.

8. W wyniku zderzenia z ziemia uczen doznat obrazen stawu skokowego lewej

nogi.

2.2. Przyczyna wypadku

1. Zbgdna (odruchowa) reakcja ucznia pilota na zwigkszenie wysokosci lotu
paralotni, po chwilowym podmuchu wiatru, polegajaca na uchwyceniu taSm no$nych
rzgdu ,,A” 1 ich niesymetrycznym S$ciagnigciu co doprowadzilo do podwinigcia
bocznego lewej czgsci skrzydta,

2. Brak reakcji ucznia-pilota na zaistnienie sytuacji niebezpiecznej, to znaczy na
podwinigcie boczne skrzydta.

Okolicznoscia sprzyjajaca byto niewielkie do§wiadczenie ucznia-pilota.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie zaproponowata zalecen
profilaktycznych.
KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytely

Dr.pil. Edmund Klich
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