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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.
Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku 7 Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do btednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek
Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-9bis ,,Bocian 1E”
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-2753
Dowddca statku powietrznego:  Instruktor-pilot szybowcowy

Organizator lotow/skokow: Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia: ~ Lotnisko Radom Piastow

Data i czas zdarzenia: 22 lipca 2008 r., godz. 14:34 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zalogi: ~ bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 22 lipca 2008 r. o godzinie 14:06 czasu lokalnego (LMT), z lotniska
Aeroklubu Radomskiego w Piastowie, do lotu zapoznawczego na szybowcu ,,Bocian
IE” o znakach rozpoznawczych SP-2753 wystartowat 51-letni instruktor-pilot oraz
uczen - pilot z grupy szkolenia podstawowego. Podczas calego lotu szybowiec
pilotowany byt przez instruktora-pilota. Lot odbywal si¢ bez zaklécen do etapu
podejscia do ladowania. Przyziemienie szybowca nastapilo w odlegtosci okoto 40
metréw przed oznaczonym polem wzlotéw, na nieréwnej nawierzchni pokrytej
pokosami trawy. Wkrétce po przyziemieniu od szybowca oddzielito si¢ koétko
podwozia, a dalszy dobieg odbyl si¢ z intensywnym wyhamowaniem predkosci.
Wstepne ogledziny szybowca wykazaly oddzielenie si¢ kétka podwozia od wahacza
oraz uszkodzenia poszycia kadluba w rejonie podwozia. Zatoga nie odniosta zadnych

obrazen. Zdarzenie miato miejsce o godzinie 14:34 czasu lokalnego (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy Kedzierski - kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu,
mgr inz. Jacek Szwarc - cztonek zespotu,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Przyczyng wypadku bylo zme¢czeniowe peknigcie tulei mocujacej o$ kola do
konstrukcji wahacza.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie ladowania poza

granicami pola wzlotow, w miejscu niewielkiej nierownoSci terenowej, co

spowodowato zwigkszone obciazenie konstrukcji podwozia podczas przyziemienia.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 22 lipca 2008 r. na lotnisku w Piastowie odbywaly si¢ szkolne loty
szybowcowe grupy uczniOw szkolenia podstawowego Aeroklubu PLL LOT, na
szybowcu typu ,,Bocian”. Jednocze$nie realizowane byly szkolne loty samolotowe.
Przed rozpoczgciem lotéw, instruktor — pilot prowadzacy grupg szkolenia
podstawowego przeprowadzil przygotowanie do lotéw. Znaki startowe zostaly
wylozone na pasie startow 1 ladowan o kierunku 300°. Pierwszy start szybowca przy
wykorzystaniu samolotu holujacego nastapit o godzinie 11:44. Po wykonaniu dwéch
lotéw zarzadzono przerwe obiadowa. Loty wznowiono o godzinie 13:24.

O godzinie 14:06, na szybowcu o znakach rejestracyjnych SP-2753 wystartowat
51-letni instruktor — pilot, z jednym z uczniéw - pilotéw. Byt to pierwszy w tym dniu
lot ucznia i czwarty lot instruktora. Celem lotu wg ¢w. AlIl/1 bylo zapoznanie ucznia
z wrazeniami lotu, technika odczytywania wskazan przyrzadéw, topografia terenu
w rejonie lotniska oraz technika sterowania szybowcem. Z tego powodu, od startu do
ladowania szybowiec byl pilotowany przez instruktora — pilota. Wedlug oceny
instruktora start ten byl nieco dluzszy od poprzednich startéw z powodu zmiany
kierunku wiatru z czolowo — bocznego na boczno — tylny. Zwolnienie holu nastapito na
wysokosci 500 m, nad znakami startowymi. Wykorzystujac termikg instruktor
zwigkszyt wysokos¢, po czym wykonat lot w rejonie lotniska zapoznajac ucznia
z potozeniem charakterystycznych obiektow terenowych. Nastgpnie wykonat lot nad
znaki startowe, skad na wysokosci 300 m rozpoczat wykonywanie krggu
nadlotniskowego. Po wykonaniu II zakretu, bedac na wysokosci okoto 200 m instruktor
przeprowadzil obserwacj¢ przyziemnych dymoéw w rejonie lotniska i na tej podstawie
ocenit kierunek wiatru na okoto 30°, a predko$é na okoto 2 — 3 m/s. Sktonito go to do
podjecia decyzji o przeprowadzeniu planowania do ladowania z niedolotem,
zapewniajacym zakonczenie dobiegu przy znakach startowych. Za planowany punkt
przyziemienia przyjal miejsce polozone ok. 20 m przed dolnym ogranicznikiem..
Przyziemienie nastapito jednak w odleglosci okoto 85 m przed ogranicznikiem i okoto
40 m przed granica pola wzlotéw, na nawierzchni z niewielkimi nieréwnosciami
1 pokrytej swiezym pokosem trawy. W momencie przyziemienia, lub wkrétce po nim,
nastapito uszkodzenie tulei mocujacej o$ kota i rozpoczat si¢ proces oddzielania kota od

konstrukcji wahacza. Po okoto 15 - 17 metrach dobiegu koto ostatecznie oddzielito sig,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

uszkadzajac przy tym poszycie kadluba z prawej strony. Dalsza czg§¢ dobiegu odbyta
si¢ przy intensywnym hamowaniu spowodowanym tarciem wahacza o nawierzchni¢
i zakonczyla w odlegtosci okoto 30 m od miejsca przyziemienia.. Oderwane koto
potoczylo si¢ okoto 20 m do przodu. Zaloga samodzielnie opuscita kabing szybowca
bez zadnych obrazen.

Lot szybowca po kregu, az do czwartego zakretu byt obserwowany przez instruktora
kierujacego lotami, ktéry ocenil parametry lotu szybowca jako prawidlowe. Wedlug
jego oceny czwarty zakret zostal wykonany na wysokosci okoto 80 — 100 m, a po jego
zakonczeniu zostal ustalony prawidlowy kat szybowania do ladowania. W tym
momencie kierujacy lotami odwrécit uwage od szybowca, skupiajac ja na kotujacym do

startu samolocie.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie bylo 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku wypadku nastapito wyrwanie kota podwozia oraz uszkodzenie poszycia

kadtuba w okolicy wngki podwozia.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Instruktor-pilot, mgzczyzna lat 51, posiada licencj¢ pilota szybowcowego - wazna

do 13.04.2010 r.. Aktualnie posiada uprawnienie instruktora szkolenia ogdélnego - klasy 1
(FI 1) — wazne do 01.05.2011 r. Wykonywat koty na osmiu typach szybowcéw. Do dnia
wypadku osiagnat nalot catkowity 489 godzin 10 minut, w tym nalot instruktorski
— 253 godziny.
Obowiagzkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 15.03.2008 r. - wazna do
14.03.2009 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) —20.07.2008 r. - wazna do 20.07.2009 r.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

Orzeczenie lekarskie z dnia 12.05.2008 r., wazne do 11.05.2009 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VNL — obowiazek posiadania szkiet korekcyjnych gotowych do uzycia.

Zestawienie lotow wykonanych przez instruktora-pilota w ciqgu 90 dni

poprzedzajqcych wypadek.

Data Zad./twicz. Lic%ba Czas Uwagi
lotéw

01.05.2008 LKE 2 0:44 Przedluzenie licencji
20.07.2008 | KTP i lot metod. 2 0:41
22.07.2008 All/6 2 0:17 instruktorski
22.07.2008 All/1 1 0:11 instruktorski
22.07.2008 All/1 1 0:28 instruktorski - wypadek

Razem 8 2:21

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Szybowiec SZD-9bis ,BOCIAN 1E” jest dwumiejscowym S$rednioptatem

przeznaczonym do szkolenia i treningu. Kadlub drewniany, konstrukcji pétskorupowe;j
kryty sklejkg na powierzchniach rozwijalnych, oraz laminatem szklano-poliestrowym
na nierozwijalnych fragmentach powierzchni. Koto podwozia amortyzowane,

wyposazone w hamulec.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy platowca |rozpoznawcze | rejestru
1974 PDPS P-647 SP-2753 2753 17.05.1974
,PZL -Bielsko” ) ) o

Swiadectwo Zdatnoéci do Lotu wazne do 28.09.2008 .
Pozwolenie Radiowe wazne do 31.12.2010 .
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 3651 godz. 59 min.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 44 godz. 37 min

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych —,,50”  13.07.2007 r.
Cigzar szybowca miescil si¢ w granicach podanych w TUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadatlo wymogom [UwL.

W dniu 08.08.2007 r. szybowiec ulegt wypadkowi podczas, ktérego zostato

wybudowane podwozie giéwne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

1.7. Informacje meteorologiczne.

Obszarowa prognoza pogody na dzien 22.07.2008 r., wazna od godziny 12:00
do 18:00 czasu lokalnego (LMT) przewidywata:
1) Sytuacja baryczna: klin wysokiego ci$nienia zwiazany z wyzem znad Bretanii.
2) Wiatr przyziemny: 220-250°, predkos¢ 2-3 m/s, skrgcajacy na 280-3 10°
o predkosci 3-4 m/s.
3) Wiatr na wysokosci:
—  300m -290-320°, predkos¢ 2-4 m/s, w drugiej czesci okresu skrecajacy
na 010-040° o predkosci 5-7 m/s;
—  600m -290-320°, predkos¢ 2-4 m/s, w drugiej czesci okresu skrecajacy
na 010-040° o predkosci 6-8 m/s;
— 1000 m — 290-320°, predkos¢ 2-4 m/s, w drugiej czesci okresu
skrecajacy na 010-040° 0 predkosci 6-8 m/s;
4) Zjawiska: brak.
5) Widzialnos¢: powyzej 10 km.
6) Zachmurzenie: 1/8 - 4/8 Ci powyzej 6000 m, 1/8 - 4/8 Ac o podstawach 2800-
3000/3600-3800 m, 3/8 - 7/8 Cu o podstawach 900-1200/2100-2400 m.
7) Izoterma 0° C: na wysokosci 2100 - 2300 m n.p.m.
8) Oblodzenie: stabe - w chmurach powyzej izotermy 0° C.
9) Turbulencja: lokalnie staba.

Rzeczywiste warunki panujace na lotnisku - wedtug o§wiadczenia instruktora-pilota:

- w momencie rozpoczgcia lotow - wiatr z kierunku 0’0 predkosci 3-4 m/s, chmury
Cu o podstawie ponad 1200 m.

- w czasie zaistnienia zdarzenia — wiatr z kierunku okoto 30° o predkosci 2-3 m/s.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.

Instruktor nie informowat przez radio o swoim zamiarze ladowania w sposob

odmienny od ustalonego, ani o fakcie uszkodzenia szybowca po zakonczonym dobiegu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Lotnisko Radom — Piastéw (EPRP).
Pozycja geograficzna: 51°28'50" N; 21°07'05" E.

Wzniesienie lotniska : 145 m.n.p.m.

Charakterystyka drog startowych:

1. 06-24 058°-238° GEO 710 x 100 m - trawiasta

2. 16-34 163°-343°GEO 640 x 100 m - trawiasta
Lacznos¢:

- Piastéw PORT - 122.900 MHz

- Piastow KWADRAT - 122.900 MHz

Uzytkownik lotniska: Aeroklub Radomski, wspétuzytkownik - Aeroklub PLL-LOT.

Zarzadzajacy lotniskiem: Aeroklub Polski.
Dozwolony ruch lotniczy : VFR.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zdarzenie malo miejsce poza polem wzlotéw, na nieuzytkowej czgsci lotniska

pokrytej zalegajacym pokosem trawy. W miejscu przyziemienia szybowca znajdowata

si¢ niewielka nieréwnos$¢ nawierzchni z widocznym wyraznym $ladem uderzenia kota

podwozia. W odlegltosci okoto 17 m od tego miejsca zaczynat si¢ wyrazny $lad tarcia

widelca podwozia o nawierzchnig¢, konczacy si¢ w miejscu zakonczenia dobiegu.

Dobieg zakonczyt si¢ okolo 10 m przed granica pola wzlotéw. Miedzy miejscem

przyziemienia a poczatkiem sladu tarcia widelca podwozia, w odstgpach kilku metréw

lezato kilka niewielkich fragmentéw wyrwanego poszycia kadluba szybowca. Nie

stwierdzono by jakakolwiek czg$¢ konstrukcji szybowca oddzielita si¢ przed

ladowaniem.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

Rys.1 Odreczny szkic sytuacyjny wykonany na miejscu zdarzenia.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Czlonkowie zatogi nie odniesli zadnych obrazen. Nie przeprowadzono badan na

obecnos¢ alkoholu.
1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

W trakcie zdarzenia nie wystapily zadne czynniki mogace stanowi¢ zagrozenie dla

zycia zatogi.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD - 9bis ,,Bocian 1E” SP-2753, 22 lipca 2008 r., lotnisko Radom Piastow

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdjg¢ miejsca wypadku, szybowca oraz uszkodzonej tulei.
Przeanalizowano dostepna dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca. Dokonano ogledzin
uszkodzen, szczegblnie elementow  podwozia  szybowca. Przeanalizowano
do$wiadczenie lotnicze instruktora oraz posiadane uprawnienia. Przyjeto
1 przeanalizowano oswiadczenia instruktora oraz kierujacego lotami. Wykonano analiz¢

przebiegu zdarzenia.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Znaki startowe zostaly rozlozone w zbyt matej odlegtosci od granicy pola wzlotow,

niezgodnie z ustaleniami zawartymi w IWLiS AP.
1.18. Informacje uzupelniajgce.
Instruktor pilot zapoznat si¢ z projektem raportu i nie wniést uwag ani zastrzezen.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.

2. ANALIZA.

2.1. Organizacja lotow i przebieg zdarzenia.

Analizg oparto gtdwnie na podstawie ogledzin miejsca zdarzenia, dokumentacji
fotograficznej i ogledzin uszkodzen szybowca. Tresci oSwiadczen instruktora oraz
kierujacego lotami uwzgledniono czgsciowo, ze wzgledu na wiele niescistosci
1 niespéjnosci w nich zawartych.

Znaki startowe w dniu zdarzenia zostaly rozlozone w sposéb przedstawiony na
szkicu przedstawionym w punkcie 1.12. Dolny ogranicznik zostat wylozony
w odleglosci okoto 45 m od granicy pola wzlotéw. ,,Instrukcja Wykonywania Lotéw
1 Skokéw AP” w punkcie 6.4.4.3 okresla: ,,Jezeli na starcie sq wyktadane ograniczniki,
to dolny ogranicznik wyktada si¢ w odlegtosci nie mniejszej niz 100 m od granicy pola

”»

wzlotow...”. W punkcie 6.4.4.3 tej samej Instrukcji znajduje sig zapis: ,,Znak miejsca
startu i lqdowania w zaleznosci od rodzaju startu dla samolotow ( T ), a dla szybowcow
( 1 ) wyktada sie z zasady w tozu wiatru w miejscu przyziemienia...”. Instruktor
w swoim oswiadczeniu napisal: ,,Planowanie do lqdowania rozliczytem tak, aby podejs¢
bardziej plasko i przyziemi¢ w punkcie 7 ktorego dobieg zakonczy sie przy strzale’.

Punkt ten opisal jako znajdujacy sig: ”...0k. 20 m przed dolnym ogranicznikiem
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w strefie nieuzytkowej lotniska.” Punkt opisany w cytowany sposéb znajduje si¢
w granicach pasa staréw 1 ladowan, wigc prawdopodobnie instruktor miat na mysli znak
oznaczajacy granice pasa startow i ladowan, a nie dolny ogranicznik. Kierujacy lotami
w oswiadczeniu napisat: ,,Na pytanie zadane instruktorowi dlaczego tu przyziemial,
stwierdzit ze chciat blizej konczy¢ dobieg po to zeby uczniowie nie musieli tyle biegac.”
Wynika z tego, ze instruktor swiadomie zdecydowal o wyborze sposobu ladowania
niezgodnego z zasadami zawartymi w IWLiS AP.

Przyziemienie szybowca nastgpito z niedolotem wigkszym niz zaplanowat to
instruktor, w odleglosci okolo 40 m od granicy pola wzlotéw. Moglo to by¢
spowodowane bl¢dna oceng warunkéw meteorologicznych. Instruktor o§wiadczyl, Zze na
podstawie obserwacji przyziemnych dyméw ocenit kierunek wiatru na okoto 30° a jego
predkos¢ na 2-3 m/s. Mozliwe jednak, ze taka zmiana kierunku wiatru nastapita jedynie
w warstwie przyziemnej powietrza, a na wigkszej wysokosci mogt si¢ nadal
utrzymywac pétnocny kierunek wiatru.

Kierujacy lotami w oswiadczeniu napisat: , Widziatem prawidtowq wysokosc
okolicach trzeciego zakretu, prawidtowy kqt planowania do czwartego zakretu
i rozpoczecie czwartego zakretu na wysokosci okoto 80 — 100 m. Widzqc prawidtowy
kqt planowania do lqdowania i wiedzqc Ze w szybowcu znajduje sie instruktor,
odwrocitem uwage zwracajqc sie w strone kotujqcego do startu samolotu...”. Fakt
uznania przez kierujacego lotami za prawidlowe parametry podejScia do ladowania
wskazujace na zamiar ladowania w odlegtosci ponad 100 m przed znakami startowymi
wskazuje na wysokie prawdopodobienstwo tego, ze taki sposob ladowania byl przez
niego akceptowany, a by¢ moze nawet ustalony wczesniej z instruktorem.

Instruktor oswiadczyl, ze szybowiec przyziemit ,, miekko”. W miejscu przyziemienia
widoczny byl wyrazny §lad pozostawiony przez koto podwozia. Na zalaczonym szkicu
zostal on opisany jako ,,miejsce uderzenia kotka”. W Ksiazce Szybowca zapisano:
,Szybowiec w trakcie lqdowania (kangur) ulegt uszkodzeniu...”. Swiadczy to o tym, ze
przyziemienie bylo dos¢ energiczne. W miejscu przyziemienia znajdowala si¢ niewielka
nieréwnos$¢ terenu, ktéra mogla spowodowa¢ nieduze wybicie szybowca
przypominajace kangura.

W ocenie Komisji sposéb roztozenia znakéw startowych oraz decyzja instruktora
o planowaniu ladowania z niedolotem — byly czynnikami sprzyjajacymi uszkodzeniu

szybowca.
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Stan techniczny podwozia

Ogledziny przetomu wykazaly zmniejszenie czynnego przekroju tulei mocujacej o$
kota podwozia. Charakter przetomu jest typowo zmegczeniowy. Widoczne smugi na
wewnetrznej biezni tulei oraz przebarwienia na zewngtrznych powierzchniach wskazuja
na czegsto wystgpujace przegrzanie w wyniku nadmiernego tarcia pomig¢dzy osia kota

a bieznig tulei, co wydatnie przyspieszylo lokalne zmgczenie materiatu.

Na zly stan techniczny tulei mégt mie¢ znaczacy wptyw wypadek, jakiemu ulegt

szybowiec w dniu 08.08.2007 r. W Ksiazce Szybowca, we wstgpnym opisie uszkodzen
zapisano mig¢dzy innymi: ,,...wyftamane (...) podwozie wraz z kotem gtownym...”.
Naprawe szybowca wykonano w kwietniu 2008 r. W Ksiazce Szybowca opisano ja pod
data 24.04.2008 r.: ,,Wykonano naprawe kadtuba i przeglad szybowca wg programu
»Po 25 latach eksploatacji” wg Biuletynu IKCSP 1/97 zmiana nr 2. Zakres naprawy
podano w Swiad. Przegladu — naprawy z dn. 29.04.08 r.” Uzytkownik nie przedstawit

Komisji wymienionego dokumentu, w zwiazku z czym Komisja nie miala mozliwosci
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zapoznania si¢ ze szczegélowym opisem powstatych uszkodzen oraz zakresem
dokonanych prac naprawczych.

Oblot szybowca po naprawie odbyt sig¢ 29.04.2008 r. po, czym od dnia 23.06.2008 r.
szybowiec zaczat by¢ eksploatowany w biezacej dzialalnosci szkoleniowej Aeroklubu.
Od tego czasu, tacznie z lotem zakonczonym wypadkiem, na szybowcu wykonano 240
lotow w czasie 43 godz. 57 min. Wypadek nastapil po niespelna miesigcu normalnej
eksploatacji szybowca. Wskazuje to na wysokie prawdopodobienstwo wystapienia
naruszenia spojnosci wewngtrzne] struktury sieci krystalicznej tulei w zdarzeniu
z sierpnia 2007 r., ktére nie zostalo wykryte podczas przeprowadzonej naprawy, a ktére
zainicjowato proces dalszego niszczenia tej struktury w wyniku obciazen
wystepujacych w biezacej eksploatacji szybowca.

W ocenie Komisji, uszkodzenie tulei, takie jak powstale w opisywanym wypadku,
moglto wystapi¢ w najblizszym czasie nawet podczas prawidlowo wykonanego

ladowania - z powodu znacznego oslabienia jej struktury.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Instruktor miat aktualne uprawnienia oraz wystarczajace kwalifikacje
1 doswiadczenie do wykonywania lotéw instruktorskich.

b) Instruktor miat aktualne badania lekarskie.

c) Znaki startowe zostaly wylozone niezgodnie z wymogami Instrukcji
Wykonywania Lotéw i Skokéw AP.

d) Instruktor swiadomie podjat decyzj¢ o wykonaniu ladowania przed granica pola
wzlotow.

e) Kierujacy lotami nie obserwowat koncowego etapu podejscia do ladowania
- od czwartego zakretu do zakonczenia dobiegu.

f) Przyziemienie szybowca nastapilo okolo 40 m przed granica pola wzlotéw,
w rejonie niewielkiej nierownosci terenowej, na nawierzchni pokrytej swiezym
pokosem trawy.

g2) W chwili przyziemienia, lub tuz po nim, nastapito pgknigcie tulei mocujacej os
kota do konstrukcji wahacza.

h) Na dystansie 17 m od miejsca przyziemienia nastapil proces oddzielania si¢ kotka

od konstrukcji wahacza oraz niszczenia poszycia burty szybowca.
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i) Pozostale 16 m dobiegu odbylo si¢ z intensywna utrata predkosci spowodowana
tarciem widelca podwozia o nawierzchnig.

j) Przetom tulei ma charakter zmgczeniowy.

k) Proces zmegczenia materialu mégt zosta¢ zapoczatkowany przez uszkodzenia

podwozia w wypadku zaistniatym w dniu 08.08.2007 .

3.2. Przyczyna wypadku.

Przyczynag wypadku bylo zme¢czeniowe peknigcie tulei mocujacej o$ kota do
konstrukcji wahacza.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo wykonanie ladowania poza

granicami pola wzlotéw, w miejscu niewielkiej nieréwno$ci terenowej, co
spowodowato zwigkszone obciazenie konstrukcji podwozia podczas przyziemienia.
4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

5. ZAL ACZNIKI.

1. Album zdjgc¢

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytely

Mgr.inz. Jerzy Kedzierski
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