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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-36A Cobra, SP-2964 ,25.07.2008 r. ,Kolonia Kruszynek

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 499/08

Rodzaj i typ statku powietrznego: szybowiec SZD-36A Cobra

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-2964

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: Kolonia Kruszynek

Data i czas zdarzenia: 25 lipca 2008, godz. 14:39 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 25 lipca 2008 r. w czasie ladowania w terenie przy godnym doszto do uszkodzenia
szybowca SZD-36A Cobra. W wyniku wypadku ukrecona zostala tylna cze¢s$¢ kadiuba i

uszkodzone usterzenie poziome. Pilot nie odnidst zadnych obrazen.
Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem
Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalifa nast¢pujace przyczyny wypadku lotnicze go:
Btad w technice ladowania polegajacy na ladowaniu z przelotem w warunkach
ladowania z tylnym wiatrem i przyziemieniu w potowie dlugosci pola co nie

zapewnialo bezpiecznego zakonczenia dobiegu w granicach wybranego pola.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

* male doSwiadczenie pilota w ladowaniu w terenie przy godnym,
= zbyt p6zno podjegta decyzja o szukaniu pola do ladowania w zastanych warunkach

terenowych.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-36A Cobra, SP-2964 ,25.07.2008 r. ,Kolonia Kruszynek

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 25 lipca 2008 roku pilot szybowcowy zaplanowal wykonanie przelotu
warunkowego 300 km po trasie trojkata: lotnisko Kruszyn-Koronowo-Dobryléw (k/Ptocka)-
Kruszyn. Lot miat by¢ wykonany na szybowcu SZD-36A Cobra. Start nastapit o godzinie
13.28 (LMT). Po starcie i wczepieniu pilot nabieral wysoko$¢ po nawietrznej stronie lotniska
1 odszedl na tras¢ po uzyskaniu 1200 m wysokosci. W poczatkowej czgsci trasy srednie
noszenia wynosily okoto 2 m/s, jednak wkrétce chmury Cu zaczgly sig ,,rozlewac” dajac
miejscami opad deszczu. Stopniowy zanik warunkéw termicznych spowodowal, Ze pilot,
znajdujac si¢ na wysokosci okoto 500 m, rozpoczal poszukiwanie pola do ladowania. Wybor
odpowiedniego pola byt utrudniony z uwagi na duze rozdrobnienie gospodarstw, mate pola, w
wigkszosci pokryte wysokimi uprawami (zboza 1 kukurydza) oraz duza liczbg linii
energetycznych Sredniego napigcia i drzew na skraju pdl. Pilot wybral do ladowania pole o
dlugosci okoto 200-250 m, lezace w tozu wiatru, swiezo skoszone po uprawie zbozowe;j.
Poniewaz od strony podejscia pod wiatr, blisko granicy pola, biegla poprzecznie linia
energetyczna Sredniego napigcia, pilot podjat decyzj¢ o ladowaniu na kierunku przeciwnym, z
lepszym podejsciem ale z wiatrem. Szybowiec przyziemit prawie w potowie dlugosci pola i
pilot widzac, ze prawdopodobnie nie zakonczy dobiegu na wybranym polu, postanowit
zmieni¢ kierunek dobiegu lekko w lewo. W tym momencie nastapilo zaczepienie lewym
skrzydtem o ziemi¢ w wyniku czego szybowiec wykonat tzw. cyrkiel, co doprowadzito do

ukrecenia koncowej czgsci kadluba z usterzeniem. Pilot nie odnidst Zzadnych obrazen.

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
powazne - - -
nieznaczne - - -
bez obrazen 1 - -

1.3 Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zadziatania duzych sit bezwtadnosci bedacych wynikiem obrotu szybowca po
zaczepieniu koncowka skrzydia o ziemig, nastapito ukrecenie ogonowej czgsci kadluba oraz
uszkodzenie koncowki statecznika poziomego. Charakter uszkodzen jest charakterystyczny

dla tego typu zdarzen, w szczegdlnosci w przypadku szybowca SZD-36A Cobra.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-36A Cobra, SP-2964 ,25.07.2008 r. ,Kolonia Kruszynek

Fot. 1 Widok uszkodzen szybowca po obrocie w lewo

1.4  Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5  Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Pilot szybowcowy, mgzczyzna lat 39, licencja pilota szybowcowego wazna do
21.09.2009 r.,
Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 05.04.20010 r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 12.04.2009 r.
Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 04.04.2009 r.
Catkowity nalot na szybowcach: 219 godzin 20 minut
Nalot samodzielny: 178 godzin 17 minut
W 2008 r. pilot wykonywat loty regularnie 1 byt w ciaglym treningu. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotéw na 8 typach szybowcéw. W 2008 roku wykonat 4 loty na szybowcu

SZD-36A Cobra, w tym dwa loty przed wypadkiem.
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1.6  Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-36A ,,Cobra”, jednomiejscowy, wyczynowy o konstrukcji drewniane;]

Rok bud. | Producent Nr fab. | Znakirozp. |Nr rejestru. Data rejestru
1976 PDPS-PZL-Wroctaw | W-764 | SP-2964 2964 04.04.2008
Nalot od poczatku eksploatacii.........ccceveveeviiriiiiiiiniiiiieieceeceeeeeeen 1898 godz.
Swiadectwo Zdatnodci do LotU............c.veeerverveeeeecereeieeeeseesies e 10.12.2008 r.

Na szybowcu wykonane byly wszystkie obowiazujace prace obslugowe i czynno$ci

okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne

Rejon znajdowat si¢ na skraju wyzu znad Skandynawii, bez zjawisk, widzialno$¢ powyzej
10 km, turbulencja staba i umiarkowana.
Ponizej przedstawiony jest stan pogody dla Wioctawka i1 Torunia (miejsce wypadku lezy w

potowie drogi miedzy tymi dwoma miastami) dla godziny 14 (LMT).

= £ < 2 v 2
e} 7] % 2 8 t= 2 o = b
8| & E E & ﬂ - >
niewielkie
Wioctawek | 2PM | 29°C | 32% 1014 hPa | 30km | PnWs 21.6 km/h
zachmurzenie
Torun 2PM | 30°C | 38% 1015hPa | 30km | PnPnWs | 18 knvh obtoki zanikajace

1.8  Pomoce nawigacyjne

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9  Lacznos¢

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Szybowiec wyladowal na wysoko koszonym rzysku. Wedlug oceny pilota pole miato
dlugos¢ okoto 250 m i szerokos¢ okoto 40 m. W rzeczywistosci wybrane pole miato dtugos¢
200 m. Na poczatku pola (patrzac w kierunku ladowania) znajdowal si¢ réw o glebokosci
okoto 50 cm. Pole konczylo si¢ miedza z progiem wysokosci 30 cm 1 linia energetyczna
sredniego napigcia o wysokosci okoto 8 m. Po lewej stronie kolejne pole (na ktérym

zatrzymalt si¢ szybowiec) znajdowalo si¢ 40 cm wyzej.
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Wspétrzedne geograficzne miejsca zdarzenia:

dtugos¢ geograficzna : 18° E 47 14.31”, szeroko$¢ geograficzna: 52°N 48” 37.07”, elewacja 118 m.

Kierunek wiatru

Linie energetyczne

Miejsce przyziemienia

Fot. 3 Zdjecie w kierunku 45° od zamierzonego kierunku ladowania. Wyraznie widoczny $lad bocznego
przesuwania si¢ kétka podwozia.
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1.11 Rejestratory pokladowe

Nie byto.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Z charakteru §ladéw wynika, ze szybowiec zaczepil skrzydlem przy znacznej predkosci co
doprowadzito do jego obrocenia o okoto 200 ° i1 przesuwat si¢ poprzecznie przez okoto 5 m.

Nastepnie odbit si¢ od progu rozdzielajacego pola i po kolejnych 2 m zatrzymat sig.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne

W wyniku zdarzenia pilot nie odniést zadnych obrazen. Niezwlocznie po zdarzeniu pilot

poddat si¢ badaniu na zawartos¢ alkoholu we krwi. Wynik badania 0.00%o.
1.14 Pozar
Nie dotyczy.
1.15 Czynniki przezycia
Nie dotyczy.
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ zdjgciowa, dokumentacj¢ osobista pilota i dokumentacj¢

szybowca. Przeprowadzono wizj¢ lokalng na miejscu zdarzenia.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostato zgloszone do PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespolu PKBWL, wszystkie czynnosci zabezpieczajace wykonal personel Aeroklubu

Wioctawskiego.
1.18 Informacje uzupelniajace.

W czasie analizy dokumentacji wyszkoleniowej pilota stwierdzono brak wpiséw zadan i

¢wiczen w Ksigzce Pilota Szybowcowego co utrudnia analizg biezacego nalotu pilota.

1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.
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2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, ze miat on odpowiednie kwalifikacje i
umiejgtnosci do wykonania zaplanowanego lotu. Analiza terenu (zdjgcie satelitarne
zamieszczone na portalu mapy.geoportal.gov.pl oraz wizja lokalna przeprowadzona na
miejscu zdarzenia) wskazuje, ze w rejonie ladowania bylo niewiele p6l o wymiarach
zapewniajacych bezpieczne wykonanie ladowania szybowca. Wigkszos¢ okolicznych pol
pokryta byla wysoka uprawa (przewazala kukurydza). W takich warunkach pilot powinien
wczesniej rozpocza¢ poszukiwania terenu, na ktorym mogiby wyladowac a nie czeka¢ z tym
do osiagnigcia wysokosci 500 m.

Na wybranym do ladowania polu pilot nie zdecydowat si¢ ladowa¢ pod wiatr z powodu
przebiegajacej w poprzek planowanego podejscia linii energetycznej Sredniego napigcia.
Podejscie z wiatrem bylo bardziej ptaskie - w odleglosci 100 m od poczatku pola znajdowaty
si¢ zabudowania o wysokosci 5-8 m. Podchodzac do ladowania pilot nie uwzglednit jednak
sily tylnego wiatru co spowodowato ladowanie z przelotem i przyziemienie dopiero w
polowie dlugosci pola. Zblizajacy si¢ koniec pola (miedza z progiem) wymusit na pilocie
zmiang kierunku dobiegu w lewo jako gwarantujacego dluzszy dobieg. W czasie zmiany
kierunku dobiegu nastapito zaczepienie koncéwki skrzydta o ziemig, co wywotato gwaltowny
obrot szybowca i w jego konsekwencji ukrgcenie tylnej czegsci kadtuba.

Wedtug oceny Komisji, wybrane do ladowania pole dawalo mozliwo$¢ bezpiecznego
wykonania ladowania w przypadku prawidlowo wykonanego podejscia do ladowania i
przyziemienia na poczatku pola.

Wplyw na zaistnienie wypadku miato réwniez niewielkie doswiadczenie pilota w

ladowaniu w terenie przygodnym — bylo to jego drugie ladowanie w polu a pierwsze na

szybowcu SZD-36A Cobra

3 WNIOSKI.

3.1  Ustalone fakty.

a) kwalifikacje i uprawnienia pilota byty odpowiednie do wykonania planowanego zadania,

b) stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia,

¢) stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,

d) pilot miat bardzo mate do§wiadczenie w ladowaniu w terenie przygodnym — bylo to jego
drugie ladowanie w ,,polu” w tym pierwsze na szybowcu SZD-36A Cobra,

e) pilot wybral do ladowania pole o dtugosci okoto 200 m. Dlugos¢ pola pozwalala na

zakonczenie dobiegu w jego granicach pod warunkiem przyziemienia na poczatku pola.
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3.2 Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczyna wypadku byt:
Blad w technice ladowania polegajacy na ladowaniu z przelotem w warunkach
ladowania z tylnym wiatrem i przyziemieniu w potowie dlugosci pola co nie

zapewnialo bezpiecznego zakonczenia dobiegu w granicach wybranego pola.
Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byty:

* male doSwiadczenie pilota w ladowaniu w terenie przy godnym,
= zbyt p6zno podjgta decyzja o szukaniu pola do ladowania w zastanych warunkach

terenowych.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.

Kierujacy zespotem
Podpis niecgytelny
Maciej Lasek
Zalaczniki zgodnie z aktami.

RAPORT KON COWY Strona 11 z 11



