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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia: 503/08

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: szybowiec SZD-51-1 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: SP-3464

Dowddca statku powietrznego: pilot szybowcowy

Uzytkownik statku powietrznego: Aeroklub Pomorski

Wiasciciel statku powietrznego: Aeroklub Pomorski

Miejsce zdarzenia: lotnisko EPTO

Data i czas zdarzenia: 27 lipca 2008, godz 16:50 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 27 lipca 2008 r. w czasie ladowania na lotnisku w Toruniu doszto do uszkodzenia
koncéwki prawego skrzydta szybowca SZD-51-1 Junior w wyniku czego lekkie obrazenia

ciala odniosta przebywajaca w kwadracie osoba trzecia.
Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK - kierujacy zespotem
Jerzy KEDZIERSKI - cztonek zespotu

Przyczyna wypadku byl blad w technice ladowania polegajacy na niewlasciwym
planowaniu podejscia do ladowania z przelotem oraz spdzniona lub niewlasciwa reakcja

na nagle zaburzenie r6wnowagi poprzecznej szybowca.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu 27 lipca 2008 roku na lotnisku Aeroklubu Pomorskiego byly wykonywane loty
szybowcowe. Start wylozono na kierunku 080° (ladowanie z lewej strony wylozonych
znakéw) a w kwadracie instruktor szybowcowy pehit funkcj¢ kierujacego lotami. Okoto
godziny 10.00 na lotnisko przyszedt pilot szybowcowy 2z zamiarem wykonania
nadlotniskowego, treningowego lotu termicznego (wg. zadania B VIII/1 Programu szkolenia
AP) na szybowcu SZD-51-1 Junior. Start nastapit o godzinie 12.46 za wyciagarka. Okoto
godziny 16.40 pilot zglosil przez radio zakonczenie lotu termicznego i prosbg o zgod¢ na
ladowanie z przelotem blizej hangaru, na co otrzymat zgod¢ od kierujacego lotami. Manewr
do ladowania wykonat z czterozakretowym lewym kregiem. Podejscie do ladowania byto
wykonane ze zwigkszona predkoscia — wedlug oswiadczenia pilota 140 km/h. W tym czasie
wiatr przyziemny byl boczny do kierunku ladowania (z lewej strony) z kierunku péinocnego
o sile okoto 7 m/s. Be¢dac na prostej do ladowania na wysokosci kilku metréw nad ziemia, w
odlegtosci okoto 20-30 m od kwadratu pilot chciat zmieni¢ nieco kierunek lotu w lewo i w
tym samym czasie wedlug jego oceny, nagly podmuch poderwat lewe skrzydto powodujac
duzy zwis szybowca i zaczepienie prawego skrzydia o ziemig¢. W wyniku zaczepienia o
ziemi¢ zostala ztamana i oderwana 20 cm dlugosci koncéwka skrzydta, ktéra uderzyta w
klatke piersiowa przybywajacego w kwadracie ucznia-pilota. Szybowiec, po odzyskaniu
rownowagi poprzecznej, kontynuowat ladowanie, konczac dobieg w odlegtosci okoto 500 m
od kwadratu. Do poszkodowanego ucznia-pilota kierujacy lotami natychmiast wezwat karetke

pogotowia ratunkowego, ktéra zabrala go do szpitala.

1.2 Obrazenia os6b

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
powazne - - -
nieznaczne - - 1
bez obrazen - - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia nastapito oderwanie i rozerwanie 20 cm koncoéwki prawego skrzydta,
peknigcie dolnego pokrycia skrzydta w okolicy nasady lotki na dlugosci 10 cm, rozklejenie
krawedzi sptywu w czgSci przykadlubowej skrzydta 1 ztamanie gérnego pokrycia skrzydfa od
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

dzwigara do krawedzi sptywu w przykadtubowej jego czgsci. Uszkodzenia przedstawione sa

na ponizszych zdjgciach.

Fot. 1 Oderwane fragmenty koncéwki skrzydta
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

Fot. 2 Uszkodzona koncéwka skrzydta
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

Fot. 3 Pgknigte dolne pokrycie u nasady lotki.

Fot. 4 Widok peknigtego gérnego pokrycia skrzydta oraz rozwarstwionej krawedzi sptywu.

14 Inne uszkodzenia

Nie byto.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot szybowcowy, me¢zczyzna lat 30, licencja pilota szybowcowego wazna do
15.10.2012 r.,
Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 wazne do 12.03.2010 r. bez ograniczen.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do 19.04.2009 r.
Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 26.04.2000 r.

Calkowity nalot na szybowcach: 159 godzin 09 minut
Nalot samodzielny: 135 godzin 32 minut
Nalot samodzielny w 2008 r.: 34 godziny 31 minut

W 2008 r. pilot wykonywat loty regularnie 1 byt w ciaglym treningu. Posiada uprawnienia do

wykonywania lotéw na 3 typach szybowcé4w. Ostatni lot przed wypadkiem wykonat

25.07.2008 r.

1.6  Informacja o statku powietrznym

Szybowiec SZD-51-1 Junior, jednomiejscowy, treningowy o konstrukcji laminatowej

Rok bud. |Producent Nr fab. |Znakirozp. |Nrrejestru. Data rejestru
1988 PDPS-Bielsko-Biata 1B-1838 | SP-3464 3464 26.11.1988
Nalot od poczatku eKSPloatac]i.......c.eeerveeeriierniieiiieeriieeeie et 1440 godz. 22 min.
Swiadectwo Zdatno$ci dO LOtU..........c.oveeeveeeeueeeeeeeeeeeeeeeesees e 28.09.2008 r.

Na szybowcu wykonane byly wszystkie obowiazujace prace obslugowe i1 czynnosci

okresowe.

1.7  Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 3 wazna od 12 do 18 LMT.
Rejon znajdowat si¢ w zasiggu wyzu znad Skandynawii.
Wiatr na wysokosci:

przyziemny: 040-070 6-12 kt
300 m AGL: 050-080 15-20 kt
600 m AGL: 050-080 15-20 kt
1000 m AGL: 050-080 15-20 kt
Bez zjawisk
Widzialnos$¢ powyzej 10 km
Chmury: SKC lok. FEW-SCT Cu 1300-1500/1800-2000
Izoterma 0°C: 3900-4000

Turbulencja staba do umiarkowanej
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

Wedlug o§wiadczen zebranych w trakcie badania rzeczywisty kierunek wiatru w drugiej
potowie okresu byt pétnocny a jego sita wynosita w porywach ponad 7 m/s co spowodowato,

ze zrezy gnowano z szybowcowych lotéw szkolnych w tym dniu.
1.8  Pomoce nawigacyjne
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9  Lacznos¢
Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie mialo miejsce na lotnisku. Szkic opisujacy sytuacje ruchowa na lotnisku zostat

opracowany na podstawie zebranych o$wiadczen §wiadkéw i uczestnikow zdarzenia.

_I_(-iERUNEK STARTU 80°

Sytuacja wypadku na zdjeciu lotniczym lotniska w Toruniu. Wymiary w metrach. U dotu zdjecia podziatka liniowa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

Zdjecie lotnicze lotniska w Toruniu z kierunku zblizonego do
kierunku podejscia szybowca SP-3464.

1.11 Rejestratory pokladowe

Nie bylo.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec lecac z duza predkoscia zaczepil prawym skrzydtem o ziemi¢ w odleglosci
okolo 20 m przed kwadratem i okoto 15 m z lewej jego strony. W wyniku tego oderwany
zostat okoto 20 cm kawalek koncowki prawego skrzydla oraz uszkodzeniu ulegta struktura
skrzydta. Oderwany fragment koncéwki rozpadt si¢ na mniejsze elementy z ktérych czgsé

uderzyta w osobg przybywajaca w kwadracie.
1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Oderwana od skrzydta koncéwka z duza predkoscia uderzyta przebywajacego w kwadracie
ucznia-pilota. Osoba ta obserwowala podejscie do ladowania szybowca i po zetknigciu
prawego skrzydta szybowca z ziemia zauwazyla lecacy w jej strong fragment skrzydta, co
pozwolito si¢ jej nieco uchyli¢, tak Zze uderzona zostala w okolicy klatki piersiowe;j.
Uderzenie bylo na tyle silne, ze osoba ta przewrOcila si¢ na ziemi¢ a fragment struktury
kompozytowej wbil si¢ w jej cialo. Wezwana natychmiast przez kierujacego lotami karetka
pogotowia zabrata poszkodowanego do szpitala, gdzie po usunigciu fragmentu laminatu z
rany i jej zaszyciu oraz po przeprowadzeniu badania stanu pacjenta, zostat on wypisany do
domu. Oprécz rany cigtej, poszkodowany doznal sttuczenia optucnej i prawego barku w

stopniu wymagajacym rehabilitacji.
1.14 Pozar

Nie dotyczy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

1.15 Czynniki przezycia

Poszkodowany uczen-pilot w momencie zdarzenia przebywal w wyznaczonym do tego

miejscu, tj. w kwadracie szybowcowym.
1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ zdjgciowa, dokumentacj¢ osobista pilota i dokumentacjg
szybowca. Przeprowadzono wizj¢ lokalna na miejscu zdarzenia. Niezwlocznie po zdarzeniu

pilot poddat si¢ badaniu na zawarto$¢ alkoholu we krwi — wynik 0.00%e.

1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostato zgtoszone do PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu
zespolu PKBWL, wszystkie czynnoSci zabezpieczajace wykonal personel Aeroklubu

Pomorskiego.

1.18 Informacje uzupelniajace.
Nie wprowadzono.

1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.

Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, ze miat on odpowiednie kwalifikacje i
umieje¢tnosci do wykonania zaplanowanego lotu. W sezonie lotniczym 2008 wylatal na
szybowcach ponad 34 godziny, wykonujac loty bez istotnych przerw.

Charakter uszkodzen szybowca oraz odleglo$¢ migdzy zaczepieniem skrzydtem o ziemig a
zatrzymaniem szybowca (ok. 500 m), jak rowniez skutki uderzenia przez oderwana koncéwke
skrzydta przebywajacego w kwadracie ucznia-pilota wskazuja, ze zetknigcie z ziemia
nastapito przy duzej predkosci co potwierdza oSwiadczenie pilota o wykonaniu podejscia na
predkosci 140 km/h.

Komisja nie jest w stanie jednoznacznie oceni¢ co moglo by¢ przyczyna zetknigcia
skrzydta szybowca z ziemia w tej fazie podejscia do ladowania.

Pilot w dniu zdarzenia przyszedl na lotnisko dos¢ pdzno (okoto 10.00) 1 wediug
oswiadczenia, w czasie calego 4 godzinnego lotu uzywat nakrycia glowy chroniacego przed
nadmiernym nastonecznieniem. Nie mozna jednak wykluczy¢, ze w momencie wykonywania
ladowania mégt by¢ juz nieco zmgczony 4 godzinnym lotem przy intensywnym oswietleniu

sfonecznym.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

Wejscie w krag nadlotniskowy poprzedzone bylo diuzszym wytracaniem wysokosci co
raczej wyklucza zia oceng odleglosci na skutek spowolnionej adaptacji wzroku zwigzanej z
przejsciem z obserwacji duzych odleglosci na mate.

Aby wykona¢ planowane ladowanie w poblizu hangaru, pilot szybowca musial wykonaé
podejscie na kierunku okoto 105° tj. pod katem 25° do wylozonego pasa ladowan (080°).
Prawdopodobnie nieuwzglgdnienie przez pilota, na etapie planowania wykonania IV zakrgtu,
wptywu silnego bocznego wiatru z kierunku péinocnego spowodowalo, ze tor podejscia
przecinal niebezpiecznie blisko kwadratu pas neutralny. Dodatkowym bi¢dem byto podejscie
na duzej predkosci i przej$cie na wyréwnanie (okoto 2 m) na poczatku pasa ladowan przy
planowanym przyziemieniu 1 zakonczeniu dobiegu prawie na koncu lotniska. Utrudnito to
obserwacje wptywu bocznego wiatru na tor lotu szybowca, a efekt tzw. poduszki powietrznej
wystepujacy w czasie lotu blisko ziemi mégt dodatkowo zwigkszy¢ czulos¢ szybowca na
nieréwnomierny optyw skrzydet w przypadku podmuchu termicznego lub gwaltowniejsze
wychylenie lotek. Mozliwe jest, ze silniejszy boczny podmuch termiczny i spézniona lub
niewlasciwa (np. zbyt gwaltowna) reakcja pilota na zaburzenie toru lotu doprowadzita do
zetknigcia koncéwki skrzydla z ziemia przy duzej predkosci wzgledem ziemi 1 jej
uszkodzenia.

Zdaniem komisji wykonanie podejscia do ladowania w prawidtowej odleglosci od strzaty
tj. co najmniej 15 m z jej lewej strony, najprawdopodobniej zapobiegloby obrazeniom osoby
trzeciej przez oderwany od szybowca element jego struktury.

Wiasciwie zaplanowane ladowanie z przelotem powinno by¢ wykonane z przesunigciem
calego podejscia blizej srodka lotniska lub zmiang kierunku podejscia bardziej pod wiatr

(zwlaszcza, ze sytuacja ruchowa na lotnisku umozliwiata podejscie z innego kierunku).

3 WNIOSKIL
3.1 Ustalone fakty.

a) kwalifikacje 1 uprawnienia pilota byty odpowiednie do wykonania planowanego zadania,

b) stan techniczny szybowca nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia,

c) stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia. Nie mozna
wykluczy¢, ze na spézniona reakcjg pilota na zaburzenie rownowagi poprzecznej moglo
mie¢ wpltyw zmgczenie wywolane 4 godzinnym lotem,

d) pilot zamierzal wykona¢ ladowanie z przelotem pod hangar na co otrzymal zgodeg
kierujacego lotami,

e) szybowiec zetknatl si¢ z ziemia prawa (zawietrzng) koncéwka skrzydla miedzy osia strzaty

a kwadratem,
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
szybowiec SZD-51-1 Junior, SP-3464 ,27.07.2008 r. ,Torun-lotnisko

f) wedlug oSwiadczen swiadkow, w czasie ladowania (1 wcze$niej) kierunek wiatru byt
prawie prostopadly do kierunku wylozonego startu (z lewej strony) a jego sita byta
oceniona na okoto 7 m/s. Wedlug tych samych oswiadczen co pewien czas wystgpowaty
bardzo silne podmuchy zwiazane z odrywajacymi si¢ kominami termicznymi,

g) charakter uszkodzen szybowca oraz okoliczno$ci zdarzenia wskazuja na to, iz zetknigcie

koncéwki skrzydta z ziemia nastapito przy duzej predkosci.

3.2  Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.
Przyczyna wypadku byl blad w technice ladowania polegajacy na niewlasciwym
planowaniu podej$cia do ladowania z przelotem oraz spdzniona lub niewlasciwa reakcja na

naglte zaburzenie rOwnowagi poprzecznej szybowca.

4 ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy zespotem
Podpis niecgytelny
Maciej Lasek
Zalaczniki zgodnie z aktami.
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