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Wypadek

zdarzenie nr: 522/08

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz; SP-3355

30 lipca 2008 r. — Katowice-Muchowiec (EPKM)

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Wypadek

Szybowiec SZD-50-3 Puchacz

SP-3355

Pilot szybowcowy - instruktor

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny

Katowice - Muchowiec (EPKM)

30.07.2008 r., godz 11.11 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:  Lekko uszkodzony
Obrazenia zalogi: ~ Nie bylo
STRESZCZENIE

Uczen-pilot z instruktorem wykonywata lot sprawdzajacy wg zadania A/IV, ¢w.5
P.Sz.Szyb.A.P. — Przygotowanie do lotéw termicznych 1 ladowania w terenie
przygodnym. Szybowiec zostal wyholowany na wysokos$¢ 350 m nad znaki startowe.
Uczen-pilot wykonata czg$¢ lewego krggu 1 wyprowadzila szybowiec na kierunek
pozorowanego ladowania w terenie przygodnym. PodejScie do ladowania bylo
prawidlowe, ale przyziemienie nastapilo tuz za betonowa droga startowa. Podwozie
gléwne przyziemilo na czgSci trawiastej, ale ploza ogonowa uderzyta w obrzeze
betonowej drogi startowej. Uszkodzone zostalo zawieszenie steru kierunku w dolnym
1 gornym punkcie. Po okoto 35 m dobiegu ster kierunku oddzielit si¢ od konstrukcji.
Po zakonczeniu dobiegu zatoga opuscita kabing, nieswiadoma, ze szybowiec zostat
uszkodzony.

Wypadek mial miejsce o godzinie 11.11 (LMT).

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
mgr inz. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu,

inz. Tomasz Makowski
RAPORT KONCOWY

-czlonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, Ze przyczynami
wypadku byly:

1. Przyziemienie szybowca przez uczen-pilot, podczas pozorowanego ladowania
przygodnego, z niedolotem i na granicy betonowej drogi startowej z czg$cia
trawiasta pola wzlotow.

2. Brak reakcji instruktora na ladowanie uczen-pilot z niedolotem i w miejscu nie
zapewniajacym bezpieczne go przyziemienia.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowata jedno

zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

W dniu 30 lipca 2008 r. uczen-pilot, lat 19, wykonywata z instruktorem, lat 69,
drugi lot sprawdzajacy wg ¢wiczenia 5, zadania A/IV P.Sz.Szyb. A.P. — Przygotowanie
do lotéw termicznych i ladowania w terenie przygodnym. Po starcie zespotu
na kierunku 05, szybowiec zostat wyholowany na wysoko$¢ 350 m nad znaki startowe.
Uczen-pilot wykonata cz¢$¢ lewego kregu i na trawersie znakow startowych wykonata
zakrgt w lewo o 90° przecinajac lini¢ znakéw w kierunku potudniowym.
Po przeleceniu ok.1 km uczen-pilot wykonata nad magistrala kolejowa zakrgt o 180°,
wyprowadzajac szybowiec na kierunek pozorowanego ladowania w terenie
przygodnym tj. okoto 320°. Zgodnie ze wskazéwkami instruktora przyziemienie miato
nastapi¢ na czgsci trawiastej lotniska, po p6tnocnej stronie betonowej drogi startowej
DS05/23. Wg zeznan instruktora, kierownika startu oraz uczen-pilot, profil podejscia
do ladowania byt prawidlowy. W ostatniej fazie uczen-pilot wykonata wytrzymanie,
ale przyziemienie nastapito tuz za betonowa droga startowa DS05/23. Podwozie gtdwne
szybowca przyziemito na czgsci trawiastej, ok.3 m za betonowa droga startowa, a ptoza
ogonowa uderzyta w obrzeze betonowej drogi startowej. Dynamika uderzenia byta
na tyle duza, ze zawieszenie steru kierunku zostalo powaznie uszkodzone. Po okoto
35 m dobiegu ster kierunku oddzielit si¢ od konstrukcji 1 pozostal na polu wzlotow.
Po zakonczeniu dobiegu zaloga opuscita kabing, nieswiadoma, ze szybowiec zostat

uszkodzony. Wypadek miat miejsce o godzinie 11.11 (LMT).

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie bylo 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W trakcie przyziemienia nastapito dynamiczne uderzenie si¢ nie amortyzowanej
plozy ogonowej szybowca w betonowe obrzeze drogi startowej. Zniszczeniu uleglo
zawieszenie steru kierunku w dolnym punkcie, a w goérnym zostalo powaznie
uszkodzone. Odpadajacy ster kierunku uszkodzit piécienne pokrycie lewej polowy
usterzenia wysoko$ci. Lokalizacje i wielko§¢ uszkodzen pokazano na zdjgciach

zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy, lat 69. Licencja
pilota szybowcowego wazna do 24.05.2009 r., uprawnienie FI-1 wazne do 24.05.2010 r.
Nalot ogdlny na szybowcach 2302 godziny 25 min., w tym jako instruktor 1445 godzin
10 minut. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do 31.03.2009 r. Kontrola
techniki pilotazu wazna do 31.05.2009 r. Dowddca statku powietrznego byt badany
16 kwietnia 2008 r. w GOBL-L AP we Wroctawiu i uzyskal orzeczenie lotniczo-
lekarskie — zdolny do wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 2, wazne
do 15.10.2008 r. Do orzeczenia wpisano ograniczenie VML — obowigzek noszenia
szkiet korekcyjnych wieloogniskowych 1 posiadania okular6w zapasowych w czasie
wykonywania zadan lotniczych. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 8 lotéw dowddcy

statku powietrznego:

Liczba Czas lotu

Data Miejsce Typ lotéw Dwuster Samodzielny
lotu Lotu Platowca

Lp.

D-ca| Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.

1 |30.07.08 EPKM Puchacz 8 - 1 34

Uczen-pilot szybowcowy, kobieta lat 19, ukonczyla podstawowe szkolenie
szybowcowe w Aeroklubie regionalnym w 2007 r. Nalot ogdélny na szybowcach
21 godzin 49 minut. KWT wazne do 20.03.2009 r. W dniu 10.07.2008 r. zaliczyta LS
i wznowita dalsze szkolenie. Uczen-pilot byta badana w GOBL-L AP, we Wroclawiu
16 lipca 2007 r. Uzyskala orzeczenie lotniczo-lekarskie stwierdzajace zdolno$¢ do
wykonywania czynnos$ci lotniczych wg klasy 2, wazne do 15.05.2012 r. W tabeli

zestawiono ostatnie 10 lotéw uczen-pilot:

Liczba Czas lotu

Lp. Data Miejsce Typ lotow Dwuster Samodzielny

ot ot PROwea | P | Godz. | Min. | Godz | Min.

ster

1 |26.07.08 EPKM Junior - 1 - - - 09
2 [27.07.08 EPKM Junior 2 - - - - 19
3 |27.07.08 EPKM Puchacz - 2 1 31
4 127.07.08 EPKM Junior 2 - - - - 13
5 129.07.08 EPKM Puchacz - 1 - 19
6 |30.07.08 EPKM Puchacz - 2 - 25
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

1.6. Informacje o statku powietrznym

Klasa statku powietrznego: szybowiec

Kategoria: szybowiec dwumiejscowy

Oznaczenie fabryczne: SZD-50-3 Puchacz

Rok Nr fabryczny | Znaki
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1986 PDPS PZL - Bielsko | VIII B-1598 SP-3355 2.07.1986

Swiadectwo zdatnosci wydano: 30.05.2008 r.
Poswiadczenie przegladu zdatnosci (ARC) do lotu wazne do: 28.09.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2670 godz. 58 min.
Nalot ptatowca od ostatniej naprawy gléwnej 672 godz. 23 min.

Na szybowcu wykonano obowiazujace biuletyny, czynnosci okresowe i prace

obstugowe.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 13
Opracowat dyzurny synoptyk
Waznos¢ od 2008-07-30 04:00 UTC
do 2008-07-30 10.00 UTC

Sytuacja baryczna: Obszar nadal znajduje si¢ na skraju wyzu znad pdinocnej

Skandynawii.
Wiatr przyziemny:  vrb z przewaga 010 - 090°, 2 -7kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: vrb z przewaga 030° 5-10kt
600 m AGL vrb z przewaga 010° 5-15kt
1000 m AGL: vrb z przewaga 330 - 360°, 5-15kt

Zjawiska: NSW, tylko rano lokalnie BR.

Widzialnos¢: powyzej 10 km, rano lokalnie 4 — 8km.

Chmury m AMSL: FEW-SCT Ac 2800/3200, lok. FEW- SCT Cu 1000/2000
Izoterma 0 St. C m AMSL : 3300 m

Oblodzenie: brak

Turbulencja: brak

Warunki pogodowe nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

RAPORT KONCOWY Strona 7 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé¢

Szybowiec posiadat na poktadzie radiostacje typu RS-6101-1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/1215/01, wazne do 31.12.2010 r. Radiostacja byta sprawna. Zatoga

utrzymywata tacznos¢ z kwadratem.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek miat miejsce na lotnisku Katowice — Muchowiec (EPKM). Start
szybowcowy byt roztozony na czgsci trawiastej lotniska, po poinocnej stronie DS05/23,
na kierunku 05. Uczen-pilot wykonywata pozorowane ladowanie w terenie
przygodnym, na kierunku 320°, a wigc prostopadle do betonowej DS05/23. Szybowiec
po przelocie nad betonowa DS05/23 przyziemit podwoziem giéwnym na trawie, ale
ploza ogonowa uderzyla w obrzeze betonowej drogi startowej. Miejsce wypadku
pokazano na szkicu i zdjgciach umieszczonych w albumie ilustracji — zal. nr 1.

Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N 50°14°16,33"°; E 019°01°49,27°".
1.11. Rejestratory pokladowe
Szybowiec nie posiadal poktadowego rejestratora parametréw lotow.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Dynamiczny kontakt nie amortyzowanej plozy ogonowej szybowca z betonowa
nawierzchniag obrzeza DS05/23 spowodowal zniszczenie tarnamidowego tozyska
dolnego zawieszenia steru kierunku oraz powazne uszkodzenie gérnego zawieszenia
steru kierunku. W wyniku tego ster kierunku oddzielit si¢ od ptatowca w czasie dobiegu
uszkadzajac pokrycie ptécienne lewej potowy steru wysokosci. Zaden z elementéw
konstrukcji szybowca nie oddzielil si¢ od platowca przed przyziemieniem. Zakres
uszkodzen szybowca pokazano na zdjeciach umieszczonych ~w albumie ilustracji —

zalacznik nr 1.
1.13. Informacje medyczne

Uczen-pilot oraz instruktor nie odniesli jakichkolwiek obrazefi i nie byli poddani

badaniom lekarskim oraz badaniu trzezwosci.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

1.14. Pozar
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Charakter i okoliczno$ci zdarzenia nie stanowity zagrozenia dla zdrowia 1 zycia

zalogi.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono badanie stanu technicznego uszkodzonego szybowca.
Nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktére powstaly w czasie przyziemienia
szybowca na granicy betonowej DS05/23 i czgsci trawiastej pola wzlotéw. Sprawdzono
dokumentacj¢ eksploatacyjna szybowca, dokumentacj¢ lotnicza instruktora - dowddcy
statku powietrznego oraz uczen-pilot.

Szybowiec byt obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw i posiadat
aktualne Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC). Na szybowcu wykonano
wymagane Instrukcja obstugi technicznej czynnosci okresowe 1 prace obstugowe. Stan
techniczny szybowca nie budzil zastrzezen. Potwierdzil to takze swoim podpisem
instruktor — dowddca statku powietrznego pobierajacy szybowiec do lotu.

Szczegbélowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej instruktora oraz ocena jego
do$wiadczenia ogdlnego jak i na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat
wypadek pozwala na stwierdzenie, ze mial dlugoletnie do$wiadczenie lotnicze
wykonujac systematycznie loty szkolne, w ostatnim okresie, gléwnie na szybowcu
Puchacz.

Sprawdzono dokumentacj¢ lotnicza, a w szczegdlnosci ksiazke przebiegu
szkolenia szybowcowego uczen-pilot. Stwierdzono, ze uczen-pilot w czasie
zaistnialego zdarzenia miata wazne badania lotniczo-lekarskie oraz zaliczyla wynikiem
pozytywnym KWT i wymagane P.Sz.Szyb.A.P. loty sprawdzajace. Uczen-pilot
wykonywala loty systematycznie i nie wykazywala trudnos$ci szkoleniowych. Wypadek
nastapit podczas 2. lotu sprawdzajacego na zad.A/IV, ¢w. 5, przy nalocie ogélnym 21

godzin 49 minut

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Dyrektor Aeroklubu regionalnego, bezposrednio po wypadku w dniu
30.07.2008 r. powiadomit o zdarzeniu PKBWL. W tym samym dniu na miejsce
wypadku przybyt przedstawiciel PKBWL, ktory sporzadzit szkic dokumentujacy slady

wypadku, dokonal ogledzin szybowca i jego dokumentacji oraz wykonat zdjgcia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-50-3 Puchacz, SP-3355, data 30.07.2008 r., Katowice — Muchowiec

przedstawiajace zakres uszkodzen szybowca. Po wykonaniu tych czynnosci przestuchat
instruktora-kierujacego startem w czasie zdarzenia. Pozostale zeznania dokumentujace

zaistniale zdarzenie zostaly zlozone w terminach pézniejszych.
1.18. Informacje uzupelniajace

Instruktor-pilot, dowddca statku powietrznego, zostal zapoznany z trescia

projektu raportu koncowego nie wnoszac uwag do jego tresci.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Uczen-pilot ukonczyta podstawowe szkolenie szybowcowe w 2007 r. W 2008 r.
po zaliczeniu KWT i wykonaniu lotéw sprawdzajacych na szybowcu Puchacz zostala
przeszkolona i uzyskala uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na
szybowcu Junior. Nastgpnie, rozpocz¢ta szkolenie w zakresie zadania A/IV P.Sz.Szyb.
A.P. — Przygotowanie do lotéw termicznych i ladowania w terenie przygodnym.
Uczen-pilot latala systematycznie. Wypadek nastapit podczas 2. lotu sprawdzajacego na

¢w. 5, przy nalocie 0gélnym 21 godzin 49 minut

2.2. Przebieg zdarzenia

Po zakonczeniu porannych lotéw szybowcowych z grupa podstawowa uczen-
pilot z grupy treningowej zglosita si¢ do instruktora szybowcowego w celu wykonania
lotow sprawdzajacych opanowanie pilotazu w zakresie ¢w. 1-4, zad.A/IV
P.Sz.Szyb.A.P. Instruktor po sprawdzeniu dotychczasowego przebiegu szkolenia uczen-
pilot uznal, Ze moga wykona¢ 2 loty sprawdzajace wg zad.A/IV, ¢w.5. Po
szczegblowym omodwieniu zakresu ¢wiczenia wystartowali na szybowcu Puchacz do
pierwszego lotu o godzinie 10.43. Uczen-pilot lot wykonata poprawnie i po 15
minutach wyladowali. Instruktor podjal decyzje o wykonaniu 2. lotu, podczas ktérego
uczen-pilot miala wykona¢ pozorowane ladowanie w terenie przygodnym, ladujac
w poprzek lotniska 1 betonowej drogi startowej DS05/23. Start nastapit o godzinie 11.01
z czgsci trawiastej pola wzlotéw, na kierunku 05. Po wyczepieniu nad znakami,
na wysokosci 350 m AGL, instruktor polecit uczen-pilot wykona¢ manewr
pozorowanego ladowania przygodnego na kierunku 320 -330° 1 przyziemiac
za betonowa DS05/23. Uczen-pilot wykonala czg$¢ lewego krggu i na trawersie znakéw
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startowych (na pozycji z wiatrem) wykonata zakr¢t o 90° w lewo. Po przecigciu linii
znakoéw, nad magistrala kolejowa po potudniowej stronie lotniska, uczen-pilot wykonata
zakret o ok. 180° wychodzac na kierunek ladowania 320°. Sciezka podejécia do
ladowania byla prawidlowa, ale przyziemienie szybowca nastapitlo za wczesnie, tuz za
betonowa droga startowa tak, ze ptoza ogonowa dynamicznie uderzyta w jej obrzeze,
uszkadzajac zawieszenie steru kierunku, ktory oddzielit si¢ od platowca po okoto 35 m
dobiegu. Mimo tego instruktor w dziennym zapisie lotow odnotowat ,, b.u. Zadanie
A/1V zakonczone zaliczone”.

Zdaniem Komisji zaliczenie zadania bylo nieuprawnione, poniewaz podczas
ladowania przekroczone zostaly dopuszczalne tolerancje podane w punkcie A.8.5,
uwag wstepnych realizacji zadania A/IV P.Sz.Szyb.A.P. - Dokladnos$¢ przyziemienia -
obrany punkt + 30 m. W przypadku rozlozenia ogranicznika imitujacego poczatek
pola niedopuszczalne ladowanie z niedolotem — przed ogranicznikiem). W tym
konkretnym przypadku nalezy przyja¢, ze rol¢ ogranicznika pelita betonowa droga
startowa, w obrzeze ktorej, podczas przyziemienia uderzyla ptoza ogonowa szybowca.

Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 11.11 (LMT).
2.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu zaistnienia zdarzenia na lotnisku Katowice — Muchowiec odbywaly si¢
szybowcowe loty szkolne 1 treningowe. Start szybowcowy byl rozlozony na czgsci
trawiastej, po péinocnej stronie DS05/23, na kierunku 05. RozlozZenie startu pokazano
na zdjeciu zamieszczonym w albumie ilustracji — zat. nr 1. Komisja zwraca uwagg, ze
start szybowcowy byt roztozony poza wyznaczonymi na lotnisku Katowice-Muchowiec
(EPKM) drogami startowymi. ROwnoczesnie dodajemy, ze fakt ten nie mial wptywu na
zaistnienie zdarzenia. Poza tym, dane techniczno-eksploatacyne lotniska Katowice-
Muchowiec (EPKM) opublikowane w AIP-Polska odbiegaja w sposéb istotny od

rzeczywistosci 1 moga by¢ przyczyna zagrozenia bezpieczenstwa w ruchu lotniczym.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot miat wazna licencje pilota
szybowcowego 1 uprawnienie FI-1, wazne badania lotniczo-lekarskie oraz
wazne KWT i KTP.

- Instruktor ma duze doswiadczenie lotnicze, szczegdlnie w lotach szkolnych 1 byt

w ciaglym treningu.
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- Instruktor podczas lotu sprawdzajacego dopuscil do przyziemienia szybowca
w miejscu, ktére nie zapewnialo bezpiecznego ladowania.

- Instruktor zaliczyt uczen-pilot loty sprawdzajace 1 uznal, ze zadanie A/IV
P.Sz.Szyb.A.P. zostalo zakohczone mimo przekroczenia dopuszczalnych
tolerancji ladowania i przyziemienia z niedolotem.

- Uczen-pilot miata wazne badania lotniczo-lekarskie oraz zaliczone KWT 1 LS.

- Zaloga szybowca po wypadku nie zostala przebadana przez lekarza i nie byta
poddana badaniu na alkomacie.

- Uczen-pilot wykonywala loty systematycznie i nie sprawiata trudnosci
szkoleniowych.

- Start szybowcowy byl roztozony poza wyznaczonymi na lotnisku Katowice-
Muchowiec drogami startowymi.

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaty na wykonywanie planowanych
lotow .

- Szybowiec byl obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw, byt sprawny

technicznie i miat wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byty:

1. Przyziemienie szybowca przez uczen-pilot, podczas pozorowanego ladowania

przygodnego, z niedolotem i na granicy betonowej drogi startowej DS05/23
Z czgscig trawiastg pola wzlotow.
2. Brak reakcji instruktora na ladowanie uczen-pilot z niedolotem i w miejscu

nie zapewniajacym bezpiecznego przyziemienia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Zarzadzajacy lotniskiem Katowice-Muchowiec (EPKM), po uzgodnieniu z Urzedem

Lotnictwa Cywilnego, wystapi z wnioskiem do Polskiej Agencji Zeglugi Powietrznej
o aktualizacj¢ danych techniczno-eksploatacyjnych lotniska opublikowanych w AIP-
Polska, w tym szczegdlnie wprowadzenia do dokumentaciji lotniska, czg¢sto w praktyce
wykorzystywanej, drogi startowej o nawierzchni trawiastej 05/23, usytuowanej po

pétnocne;j stronie betonowej DS05/23.
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5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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