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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych
dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu 0 obowiqzujqce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania
prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 2 2006 r., Nr
100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniale zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacii.
Raport niniejszy zostal sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:  WYPADEK
Rodzaj i typ statku powietrznego: Samolot Cessna F 150 M
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-KBW
Dowddca statku powietrznego: ~ uczen-pilot samolotowy
Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub regionalny
Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny
Miejsce zdarzenia:  lotnisko EPEL
Data i czas zdarzenia: 01 sierpnia 2008 r., godz. 9:44 (LMT)
Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Uszkodzony

Obrazenia zatogi: ~ bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 01 sierpnia 2008r. o godz. 9:44 (LMT) na lotnisku w Elblagu w fazie
ladowania, po przyziemieniu, samolot Cessna F 150 M wykonat niskie ,,kangury”, ktore
zakonczyly si¢ zlamaniem goleni przedniego podwozia, pogigciem topat $migla

1 uszkodzeniem dolnej czgsci kadtuba. Uczen-pilot nie odniosta Zadnych obrazen ciata.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Michat CICHON - kierujacy zespotem,
mgr Tomasz KUCHCINSKI - cztonek zespotu,
inz. Tomasz MAKOWSKI - cztonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujaca przyczyne wypadku lotniczego:

Btad w technice ladowania polegajacy na zbyt niskim wyréownaniu na skutek
nieprawidlowego roztozenia uwagi, braku wytrzymania i przyziemieniu samolotu
ze zwigkszona predkoscia, co doprowadzito do podwojnego odbicia samolotu po
przyziemieniu i ztamania przedniej goleni podwozia.

Okolicznoscia sprzyjajaca byt brak dostatecznej umiejgtnosci poprawiania btedow
ladowania, co wynikato z matego doswiadczenia uczen-pilot.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu (dane o locie)

W dniu 01 sierpnia 2008r., od godz. 8:40 (LMT), na lotnisku Aeroklubu regionalnego
rozpoczely si¢ loty szkolne na samolocie Cessna 150 o znakach rozpoznawczych SP-KBW.
Instruktor lotniczy, lat 45, wykonat z pierwszym uczniem w tym dniu dwa loty doskonalace
po kregu (zadanie Al/7) i zakonczyt je o godz. 8:53 (LMT). W lotach tych sprawdzit aktualne
warunki pogody; wiatr nie przekraczat predkosci 3 m/s, wiat z kierunku 070°-100° niemalze
w osi startu ,,10” (kierunek 100°), turbulencja staba, brak niskich chmur. Po zakotowaniu
samolotu pod hangar na loty oczekiwata uczen-pilot samolotowy, lat 25, ktéra przyjechata
na lotnisko ok. godz. 8:30 z zamiarem wykonania lotoéw na zadanie Al/9 ,,Loty samodzielne
i sprawdzajace po kregu” wg Programu Szkolenia Samolotowego Aeroklubu Polskiego.
Dotychczas wykonata dwa loty samodzielne: pierwszy dnia 26.07.2008r., drugi - 29.07.2008.
Pod hangarem nastapita zmiana uczniow-pilotow. Instruktor oméwit z uczennica zadania
zaplanowane na dany dzien oraz warunki atmosferyczne. Uczen-pilot po wykonaniu
czynnosci przedlotowych zakotowata do pasa 10, gdzie podjechat samochodem instruktor,
ktory nastepnie wsiadt do kabiny w celu wykonania lotu sprawdzajacego. Start nastapit
0 godz. 9:10 (LMT). Lot przebiegl prawidtowo, pilot-instruktor nie zglosit w stosunku do
uczen-pilot zadnych uwag, wigc podjat decyzje 0 wykonaniu przez nia serii pigciu lotow
samodzielnych po kregu. Start do pierwszego lotu samodzielnego nastapit o godz. 9:17.
Instruktor obserwowat i nadzorowat loty z samochodu stojacego przy pasie; przebywat
z nim réwniez ojciec uczennicy. Pierwsze trzy loty samodzielne wykonane zostaty bez
probleméw; trwaty po 6 minut. Start do kolejnego lotu nastapit 0 godzinie 9:38 (LMT).
Start 1 budowa krggu nie budzily Zzadnych zastrzezen. Lot przebiegal prawidlowo do
momentu ladowania. Podejscie odbywato sig z wypuszczonymi klapami 30°, z podgrzewem
gaznika, przy predkosci 60 weztow; obroty silnika wedtug potrzeb. W fazie koncowego
podejscia nastapita zmiana kierunku wiatru na ok. 160°, przy predkosci ok. 3 m/s.
Wedlug oceny instruktora, samolot dostat si¢ pod wptyw tego wiatru na wysokosci ok. 10 m.
Jednak wedhug oceny uczen-pilot, odczuta ona nagly podmuch wiatru bocznego z prawej
strony samolotu juz na wysokos$ci okoto 150 ft (~45 m). Wprowadzita wigc poprawke na
wiatr uzywajac steru kierunku, odchylajac samolot nieco w prawo, jednoczesnie zwigkszajac
obroty silnika celem utrzymania statej predkosci lotu przy podejsciu. Uczen-pilot
zeznata, ze prawdopodobnie przed wyréwnaniem toru lotu obroty silnika zmniejszyta do
minimum. Wyr6éwnanie rozpoczela za nisko, przyziemiajac jednoczesnie na trzy kota.
W fazie wyrownania uczen-pilot zlikwidowata poprawke kursu. Wedhug oceny instruktora
samolot przyziemit ,,na troche wigkszej predkosci niz predko$¢é minimalna”. Po pierwszym
przyziemieniu samolot wykonat dwa niskie ,,kangury”, wykonujac jednocze$nie niewielkie
wahania podtuzne. W tym czasie instruktor przekazat przez radio podpowiedz ,,nie ruszaj
sterem wysokosci”, gdyz obawiat si¢ zbyt gwattownej reakcji w postaci oddania lub

$ciagnigcia wolantu. Uczen-pilot odpowiedziata ,,nie ruszam”, lecz w jej odczuciu przy
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

drugim odbiciu samolot miat tendencj¢ do pochylenia przodu kadluba do dotu.
W odlegtosci ok. 60 m od pierwszego przyziemienia, na skutek uderzenia przednim kotem
o nawierzchni¢ lotniska, nastapito ztamanie przedniej goleni podwozia, w wyniku czego
nastapit kontakt obracajacego si¢ $migla z ziemia. Samolot, oparty przednia czgscia
kadtuba o nawierzchni¢ (ogon skierowany ku gorze), przetoczyt si¢ jeszcze okoto 55 m.
Zdarzenie nastapito o godz. 9:44 (LMT). Instruktor wydal polecenie ,,wytacz wszystko”
1 pobiegt do samolotu. Uczen wyltaczyla iskrowniki 1 wylacznik gtowny. PO rozpigciu
pasoéw bezpieczenstwa opuscita samolot. Pomoégt jej w tym instruktor, ktory sprawdzit
réwniez wylaczenie akumulatora, iskrownikow i zaworu paliwa oraz ocenit stan ucznia.
Uczen-pilot nie odniosta jakichkolwiek obrazen oraz nie zgtaszata zadnych dolegliwosci.

Upewniwszy sig, iz nie ma zagrozenia instruktor powiadomit telefonicznie PKBWL
0 wypadku i uzgodnit dalsze dziatania.

1.2. Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
$miertelne - - -
powazne - - -
bez obrazen 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W dniu 05.08.2008r. przeprowadzono ogledziny samolotu oraz wykonano dokumentacje
fotograficzng. Wstgpnych ogledzin dokonat Szef Techniczny Aeroklubu regionalnego
W obecnosci cztonkow PKBWL. Nie zauwazono pgknig¢ (przetomow) zmegczeniowych
oraz nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaty w czasie przyziemienia.
W wyniku wypadku uszkodzeniu ulegly: topaty $migta (zniszczone), toze silnika
(odksztatcone), toze podwozia przedniego (zniszczone; czg$¢ rurek skrecona, czes$é
rozerwana z wyraznym przewezeniem), dolna czg$¢ kadluba (lekko uszkodzona),
popychacze do sterowania kotem przednim oraz przewod paliwowy (utamane),
kolektory wydechowe (odksztatcone). Uszkodzenia przedstawiono na zdjeciach
zamieszczonych w Albumie Ilustracji stanowiacym zatacznik do niniejszego raportu.

Ponadto, uderzenie obracajacego si¢ $migla o ziemi¢ moze by¢ przyczyna
uszkodzenia silnika; stad silnik kwalifikuje si¢ do przegladu ,,po uderzeniu $§migtem”.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym

Uczen-pilot samolotowy, kobieta lat 25, Teoretyczny Kurs Samolotowy PPL(A) ukonczyta
19.05.2008r. w Aeroklubie regionalnym. Czes¢ praktyczna szkolenia lotniczego rozpoczeta
08.07.2008r. na samolocie Cessna F 150 M.

Badania lotniczo-lekarskie klasy 2 bez ograniczen, wazne do 31.03.2013r.

RAPORT KONCOWY Strona5z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

Catkowity nalot na samolocie: 10 godzin 39 minut
Nalot samodzielny: 36 minut

Uczen-pilot wykonywata loty dos$¢ regularnie. Dnia 26.07.2008r. zostata dopuszczona
do samodzielnego wykonywania lotow na samolocie Cessna 150. W dniu wypadku, tj.
01.08.2008r., wykonata jeden lot sprawdzajacy i cztery samodzielne (tab.1), przy czym
czwarty lot samodzielny w tym dniu zakonczyt si¢ wypadkiem; trwat 6 minut.
Zestawienie ostatnich 11 lotow wykonanych przez uczen-pilot przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Nr Nr Typ Znaki | Zinstruktorem Samodzielne
Data . . = .

Zad. Cw. | samolotu rej. liczba | czas | liczba | czas
26.07.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW - - 1 06’
29.07.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW 2 12’ 1 06’

29.07.08 Al 7 Cessna 150| SP-KBW 2 12’ - -
01.08.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW 1 06’ 4 24’

Instruktor lotniczy, pilot zawodowy, mezczyzna lat 45, prowadzacy indywidualne
praktyczne szkolenie samolotowe ucznia-pilota, Szef Wyszkolenia Aeroklubu regionalnego.

W dniu wypadku wykonat z uczniem lot sprawdzajacy na zadanie Al/9, kierowal lotami
oraz nadzorowal loty samodzielne.

Licencja pilota zawodowego samolotowego wazna do 09.03.2009r.

Rodzaj uprawnien wpisanych do licencji: SEP(L), FI, MEP(L), IR — wszystkie wazne.
Badania lotniczo-lekarskie wykonat w ALERGO-MED i uzyskat orzeczenie — zdolny do
wykonywania czynnosci lotniczych wg klasy 1 bez ograniczen, wazne do 08.10.2008r.
Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) wazna do 04.03.2009r.

Kontrola Techniki Pilotazu (KTP) wazna do 26.03.2009r.

Swiadectwo ogdlne operatora radiotelefonisty wazne do 02.04.2009r.

Catkowity nalot na samolotach: 2930 godzin
Nalot na samolotach jako instruktor: 1455 godzin
Nalot na samolocie Cessna: ponad 300 godzin

1.6. Informacje o statku powietrznym

Platowiec: Samolot Cessna F 150 M, jednosilnikowy, dwumiejscowy zastrzalowy gornoptat
0 konstrukcji catkowicie metalowej ze stalym trojkotowym podwoziem z kotkiem przednim.

Rok nr fabryczny znaki . .
Producent nr rejestru | data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze
1976 | Reims Aviation - Francja| F15001305 SP-KBW 3977 21.11.2005

Swiadectwo Rejestracji wydane 01.03.2007r.

Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wydane 06.12.2007r.

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu wazne do 05.12.2008r.

Pozwolenie Radiowe PB/0627/06 na uzywanie poktadowej stacji lotniczej wazne do 07.12.2016r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji — 10500 godz. 55 min.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji — 15619 lotow.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu — 7 godz. 56 min.
Pozostata ilo$¢ godzin lotu — wedhug stanu technicznego.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych:

po ,,100™ — 19.07.2008r., po ,,50™ — 30.07.2008r. wykonano w Aeroklubie regionalnym.
Do kolejnej czynnosci okresowej (,,SOh”, ,,100™, ,,ZOOh”) pozostato: 42 godz. 04 min.
Ubezpieczenie OC statku powietrznego wazne do 31.05.2009r.

Na samolocie wykonano obowiazujace biuletyny, czynno$ci okresowe i prace obstugowe.

Silnik ttokowy typu Teledyne Continental O-200A, ttokowy, 4-cylindrowy, gaznikowy,
zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
- Teledyne Continental Motors 65198-6-A
Maksymalna moc startowa: 100 (74) KM (kW)
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: 6537 godz. 35 min.

Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej: 1452 godz. 36 min.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu: 348 godz.
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych:
po ,,100™ — 19.07.2008r., po ,,50™ —30.07.2008r. wykonano w Aeroklubie Elblaskim.
Do kolejnej czynnosci okresowej (,,50™,,,100™, ,,200™) pozostato: 42 godz. 04 min.

Stan MP i S:
paliwo AVGAS 100LL, 98 1:  przed lotami — 40 1, zuzyto — 15 I.
olej TOTAL 15W50: ilog¢ 5,7 I.

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 2, wazna od 4:00 do 10:00 UTC (od 6:00 do 12:00 LMT)
Rejon pozostawat na skraju powoli stabnacego klina wyzowego znad Battyku
Wiatr na wysokosci:
przyziemny: 060-100 4-12 kt, poczatkowo miejscami VRB (zmienny) 2-8 kt
300 m AGL: 100-120-140 8-15 kt
600 m AGL: 090-130-170 8-15 kt
1000 m AGL:  090-130-170 8-15 kt
Zjawiska: poczatkowo lokalnie BR (zamglenie) lub FG (mgta)
Widzialnos¢: powyzej 10 km, 3-6 km BR, 200-600 m FG
Chmury m AMSL: SKC, miejscami FEW-SCT Cu 800-1200/2500 i Ci powyzej 6000,
poczatkowo lokalnie FEW-SCT St 050-300/200-350
Izoterma 0°C m AMSL.: od 3500 do 3700
Brak oblodzenia
Turbulencja miejscami umiarkowana
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot CESSNA F 150 M, SP-KBW, 01 sierpnia 2008 r., Lotnisko Elblqg

Wedlug oswiadczen zebranych w trakcie badania, rzeczywisty kierunek wiatru w czasie
zdarzenia byt 070°-100°, w fazie koncowego podejscia samolotu ulegt zmianie na ok. 160°,
przy predkosci ok. 3 m/s; turbulencja byta staba.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9. Lacznosé

Samolot wyposazony byt w poktadowa stacje lotnicza typu KX-175B King Radio.
Instruktor posiadal przenos$na radiostacj¢ korespondencyjna. Uczen-pilot utrzymywata
dwukierunkowa tacznos$¢ radiowa z instruktorem nadzorujacym loty. Otrzymywata od
niego na biezaco informacje, podpowiedzi i polecenia.

Laczno$¢ nie miala wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce na lotnisku Elblag (EPEL). Wspoétrzedne miejsca zdarzenia:
N54°08°27.19”; E019°25°24.06”. Samolot ladowat na kierunku pasa ,,10” o nawierzchni
trawiastej. Szkic opisujacy sytuacje ruchowa na lotnisku zostal opracowany na

podstawie zebranych o$§wiadczen uczestnikow zdarzenia.

ZLAMANIE
PRZYZIEMIENIE PODWOZIA _ZATRZYMANIE

" PODEJSCIE —_~.

i

Rys. 1. Szkic miejsca wypadku na zdjeciu lotniczym lotniska w Elblqgu
1.11. Rejestratory pokladowe
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie stwierdzono, aby przed zdarzeniem jakakolwiek czes¢ oddzielita si¢ od samolotu.

Zdarzenie zaistnialo na ziemi.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Uczen-pilot nie odniosta jakichkolwiek obrazen ciata oraz nie zglaszata zadnych
dolegliwosci. O godz. 11:49 poddata si¢ badaniu na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu — wynik 0.00 mg/1. Ok. godz. 14:00 zglosita si¢ na Pogotowie Ratunkowe celem
badania pod katem ortopedycznym; diagnoza: bez urazow.
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Na podstawie przebiegu zdarzenia, badania na zawartos¢ alkoholu w wydychanym
powietrzu oraz orzeczenia lotniczo lekarskiego mozna przyja¢, iz stan zdrowia uczen-pilot
nie mial wptywu na powstanie i przebieg wypadku.

1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Uczen-pilot miata zapigte pasy bezpieczenstwa. PO odpigciu si¢ z pasow opuscita
samolot. Pomogt jej w tym instruktor, ktory ocenit rowniez stan jej zdrowia. W wyniku

zdarzenia nie odniosta obrazen ciata. Pomoc medyczna byta zbgdna.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano: dokumentacj¢ fotograficzna miejsca zdarzenia i uszkodzen samolotu,
dokumentacjg szkoleniowa uczen-pilot oraz kwalifikacje pilota-instruktora, dokumentacj¢
eksploatacyjna samolotu i listg¢ wzlotow samolotu. Przestuchano uczen-pilot i odebrano
o$wiadczenie od instruktora. Przeprowadzono analiz¢ przebiegu lotu. Przeprowadzono
ogledziny samolotu oraz wykonano dokumentacj¢ fotograficzna. Nie stwierdzono innych
uszkodzen niz te, ktore powstaly w czasie przyziemienia. Sprawdzono nawierzchnig
uzytkowa lotniska Aeroklubu regionalnego w okolicy miejsca ladowania samolotu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej

Instruktor powiadomit telefonicznie PKBWL 0 zaistniatym zdarzeniu. W uzgodnieniu
Z z-ca przewodniczacego ustalono dalsze czynnosci dziatania. Wykonano dokumentacj¢
fotograficzna oraz szkic miejsca zdarzenia, a nast¢pnie przetransportowano samolot do
hangaru. Do czasu przyjazdu zespolu PKBWL, wszystkie czynnosci zabezpieczajace
wykonat personel Aeroklubu regionalnego.

1.18. Informacje uzupelniajace

Zapoznanie z projektem raportu koncowego

Zgodnie z § 15 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007r. (Dz. U.
35 poz. 225), uczen-pilot oraz instruktor zapoznali si¢ z projektem raportu koncowego
dotyczacego wypadku statku powietrznego Cessna F 150 M, o znakach rozpoznawczych
SP-KBW, jaki mial miejsce na Lotnisku w Elblagu w dniu 01 sierpnia 2008r. Nie wniesli
zastrzezen ani uwag, majacych na celu okreslenie okolicznosci i przyczyn tego wypadku.

Niezgodnosci zapisow w MS nr 9/2008

Podczas analizy dokumentacji technicznej samolotu Cessna F 150 M Komisja stwierdzita

niezgodnoéci zapisow w nalocie ptatowca. W ,,Swiadectwie Obstugi Technicznej (MS)
nr 9/2008” z dnia 30.07.2008r. widnieje wpis: ,,nastgpna obstuga techniczna planowana jest
przy nalocie statku powietrznego 10258 godz. 39 min.”, lecz w ,,Ksiazce Samolotu Ptatowiec”
na dzien 01.08.2008r. nalot ptatowca od poczatku eksploatacji wynosi 10500 godz. 55 min.
W zwiazku z powyzszym skontaktowano si¢ z personelem Aeroklubu regionalnego

w celu wyjasnienia i sprawdzenia niescistosci tych zapisow. W dniu 10.10.2008r.
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Komisja otrzymata odpowiedz w tej sprawie. Prawidlowy nalot, ktory powinien by¢
podany w MS nr 9/2008 to 10543 godz. 10 min. Poinformowano réwniez, iz zapisy zostaty

poprawione oraz wyciagni¢to wnioski na przysztosc.
1.19. Nowe metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA
2.1. Poziom wyszkolenia

Uczen-pilot samolotowy odbyta w Aeroklubie regionalnym Teoretyczny Kurs Samolotowy
do licencji PPL(A), ktory ukonczyta w dniu 19.05.2008r. Czg$¢ praktyczna szkolenia
lotniczego na samolocie Cessna F 150 M rozpoczeta takze w Aeroklubie regionalnym
dnia 08.07.2008r. Uczen-pilot wykonywata loty regularnie, wszystkie na samolocie o0 znakach
SP-KBW i z tym samym instruktorem przez caly okres szkolenia. Dnia 26.07.2008r.
zostata dopuszczona do samodzielnego wykonywania lotéw na samolocie Cessna 150.
W dniu 01.08.2008r. wykonata jeden lot sprawdzajacy i cztery samodzielne, przy czym
czwarty lot samodzielny w tym dniu zakonczyt si¢ wypadkiem (zgodnie z ,,Tablica
planowa lotow na dzien 01.08.2008r.” miata wykona¢ 11 lotow samodzielnych).
Wypadek nastapit w 67 locie, 6 samodzielnym, przy catkowitym nalocie 10 godz. 39 min.,
nalocie samodzielnym 36 min. Lot ten trwal 6 minut (na podstawie ,,Listy Wzlotow
Samolotowych” z dnia 01.08.2008r.).

W tabeli nr 2, przedstawiono wykaz wszystkich lotow uczen-pilot zestawiony na

podstawie zapisow w ,,Ksiazce Przebiegu Szkolenia Samolotowego”.

Tab 2
Nr Nr Typ Znaki Z instruktorem Samodzielne
Data . . : -

Zad. Cw. | samolotu rej. liczba | czas | liczba | czas
09.07.08 Al 1 Cessna 150| SP-KBW 1 30° - -
09.07.08 Al 2 Cessna 150| SP-KBW 1 30° - -
12.07.08 Al 2 Cessna 150| SP-KBW 2 1h 01’ - -
15.07.08 Al 2 Cessna 150| SP-KBW 1 30° - -
15.07.08 Al 3 Cessna 150| SP-KBW 3 18’ - -
17.07.08 Al 3 Cessna 150| SP-KBW 10 1h 00’ - -
20.07.08 Al 3 Cessna 150| SP-KBW 5 30° - -
20.07.08 Al 4 Cessna 150| SP-KBW 6 36° - -
22.07.08 Al 4 Cessna 150| SP-KBW 6 36° - -
23.07.08 Al 5 Cessna 150| SP-KBW 8 53’ - -
23.07.08 Al 6 Cessna 150| SP-KBW 1 30° - -
25.07.08 Al 6 Cessna 150| SP-KBW 3 1h31° - -
26.07.08 Al 7 Cessna 150| SP-KBW 6 36° - -
26.07.08 Al 8 Cessna 150| SP-KBW 3 32’ - -

26.07.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW - - 1 06’

29.07.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW 2 12’ 1 06’
29.07.08 Al 7 Cessna 150| SP-KBW 2 12’ - -

01.08.08 Al 9 Cessna 150| SP-KBW 1 06’ 4 24’

Razem 61 10h 03’ 6 36°
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Uwaga: W ,,Ksiazce Przebiegu Szkolenia Samolotowego” uczen-pilot, na str. 28, w rubryce
,,DO0 przeniesienia” zostat btednie podsumowany ogolny nalot na dwusterze; widnieje
wpis 8h 01°, a powinno by¢ 9h 01°. Stad w rubrykach na kolejnych stronach czasy tego
nalotu sa mniejsze o jedna godzing w stosunku do czasow nalotu faktycznego.

W ,Ksiazce Przebiegu...” w czasie szkolenia wpisywane byly nast¢pujace uwagi:

za niskie wyréwnanie (dnia 17.07.2008r.);

zbyt obszerne ruchy sterem wysoko$ci na wyrownaniu (dnia 17.07.2008r.);

brak odpowiedniej reakcji na boczny wiatr na wytrzymaniu (dnia 29.07.2008r.);

brak wytrzymania, ,.kangury” przy ladowaniu i ztamanie przedniej goleni (Wpis
po wypadku dnia 01.08.2008r.).

Na podstawie analizy wykonywanych ¢wiczen, nalotu, zapisow w ksiazce przebiegu
szkolenia samolotowego oraz opinii pilota-instruktora, Komisja stwierdzita, ze uczen-pilot
ma predyspozycje do dalszego szkolenia lotniczego. Poszczegdlne elementy pilotazu na
samolocie przyswajata w normalnym czasie. Jednak doswiadczenie lotnicze uczen-pilot
bylo jeszcze niewielkie. Zdaniem Komisji mogto to mie¢ wptyw na oceng przez uczen-
pilot stanu lotu w koncowe;j jego fazie. Popetione btedy §wiadcza 0 braku utrwalonych
nawykoéw przy poprawianiu btedow ladowania (sp6zniona lub niewlasciwa reakcja

uczen-pilot na zaburzenie rownowagi podtuznej samolotu).
2.2. Przebieg zdarzenia

Zgodnie z wczesniejszymi ustaleniami z instruktorem i ,,Tablica planowa lotow...”
uczen-pilot w dniu 01.08.2008r. wykonywata loty na zad. Al ¢w. 9 ,,.Loty samodzielne
1 sprawdzajace po kregu”. Po pierwszym locie sprawdzajacym pilot-instruktor nie zgtosit
w stosunku do uczen-pilot zadnych uwag. Pierwsze trzy loty samodzielne wykonata
prawidlowo. Start do kolejnego lotu nastapit o godz. 9:38 (LMT). Szosty w Zyciu, a czwarty
w tym dniu, lot samodzielny zakonczyt si¢ wypadkiem, ktory wydarzyt sig o godz. 9:44 (LMT).
Start i budowa kregu oraz podejscie do ladowania nie budzity Zadnych zastrzezen. Lot byt
stabilny, predkos¢ 1 kat szybowania byly utrzymywane na statych wartos$ciach, co
wskazywalo na wtasciwe przyziemienie samolotu. Dlatego kierujacy lotami nie podawat
komend korygujacych lot. Jednak o jakosci ladowania w gtownej mierze decyduje ocena
wysokosci wyrownania. Zbyt niskie lub wysokie rozpoczgcie wyréwnania i zwigkszona
predkos¢ przyziemienia jest czgstym btgdem popetlnianym przez ucznidow. Istotna jest
wowczas umiejgtno$¢ poprawiania bledow przy ladowaniu, w tym likwidowania ,.kangurow”.
Wedtug oceny Komisji, uczen-pilot wyréwnanie rozpoczeta za nisko. Przyziemiajac samolot
jednoczesnie na trzy kota, bez wytrzymania, z predkoscia wigksza niz predkosé
przyziemienia, dopuscita do podwojnego odbicia samolotu od nawierzchni trawiastej
lotniska i niewielkich jego wahan podtuznych. Pierwsze zetknigcie z ziemia odbyto sig
w odleglosci ok. 10 m przed litera ,,T”, po jej prawej stronie. Samolot wykonat dwa niskie
,kangury” na wysokos$¢ ok. 15+20 cm (drugie odbicie byto nieco nizsze). W tym czasie
instruktor podat przez radio podpowiedz ,,nie ruszaj sterem wysokosci”, gdyz obawiat
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si¢ zbyt gwaltowne] reakcji w postaci oddania lub $ciagnigcia wolantu. Uczen-pilot
odpowiedziala ,nie ruszam”, lecz w jej odczuciu przy drugim odbiciu samolot miat
tendencje do pochylenia przodu kadtuba do dotu. Uderzenie przednim kotem o nawierzchnig
lotniska doprowadzito do ztamania przedniej goleni podwozia, w odlegtosci ok. 60 m
od miejsca pierwszego zetknigcia z ziemia (po $ladach trudno bylo odnalez¢ miejsce,
gdzie wystapito drugie przyziemienie). Po ztamaniu goleni nastapit kontakt obracajacego
si¢ Smigla z ziemia. Samolot przetoczyt si¢ jeszcze ok. 55 m i zatrzymat ok. 100 m za litera
» 17, oparty przednia czg¢Scia kadluba o nawierzchnig lotniska. W fazie dobiegu nastapita
niewielka utrata kierunku w lewo. Uczen-pilot opuscita samolot. Nie odniosta obrazen ciata.

W Programie Szkolenia Samolotowego Aeroklubu Polskiego (wydanie z 27.02.2004r.)
okreslanego jako AP 2004, jest informacja, ze ,,Nadzorujqcy instruktor nie powinien
udzielac¢ uczniowi pilotowi w trakcie lotu samodzielnego wskazowek przez radio poza
przypadkami, gdy wymaga tego bezpieczenstwo lotu. W sytuacjach nie naglqcych nalezy
stopniowac ostrzezenia i informacje o sytuacji, a dopiero w razie braku wlasciwej reakcji,
wydac¢ polecenia dzialania. W sytuacjach naglqcych nalezy od razu wydawac polecenia”.
Instruktor dziatal zgodnie z powyzszymi wskazowkami wykonawczymi na zad. Al/9.

W fazie koncowego podejscia do ladowania nastapila zmiana kierunku wiatru
z 070°-100° na ok. 160°, przy predkosci ok. 3 m/s. Uczen-pilot zareagowata samodzielnie
wprowadzajac poprawke na wiatr, odchylajac samolot nieco w prawo. W fazie wyréwnania
zlikwidowata poprawke w kursie. Boczny wiatr o predkosci 3 m/s jest wiatrem stabym
I nie powinien mie¢ wptywu na zaistnienie zdarzenia. Jednak nieprawidtowe roztozenie
uwagi 1 skupienie si¢ bardziej na wietrze, w potaczeniu z matym dos$wiadczeniem
uczen-pilot, mogto utrudni¢ prawidtowe doprowadzenie samolotu do lotu poziomego

| poprawienie zaistniatych przy ladowaniu btgdow.
2.3. Organizacja i przebieg lotow

W dniu zdarzenia na lotnisku EPEL odbywaly sig loty szkolne samolotowe. Wykonywat
je pilot-instruktor z uczniami na samolocie Cessna 150. W lotach samodzielnych instruktor
penit rowniez funkcje nadzorujacego 1 kierujacego lotami. Jego stanowisko znajdowato si¢
przy pasie startow i ladowan, co umozliwiato bezposrednie udzielanie uwag i wskazowek
przez radiostacjg.

Po zdarzeniu instruktor powiadomit telefonicznie PKBWL o zaistnialym wypadku oraz
uzgodnit dalsze dziatania. Po uzyskaniu zgody przetransportowano samolot do hangaru.
Wszystkie czynnosci zabezpieczajace wykonat personel Aeroklubu regionalnego.

Czionkowie PKBWL z przedstawicielem Aeroklubu regionalnego dokonali sprawdzenia
nawierzchni czgsci uzytkowej lotniska oraz okolicy miejsca ladowania samolotu Cessna 150
0 znakach rozpoznawczych SP-KBW. Stwierdzono, iz stan nawierzchni nie odbiega od
wigkszosci spotykanych na innych lotniskach z nawierzchnia trawiasta. Pas trawiasty
lotniska byl na biezaco koszony, co wida¢ na zataczonych w Albumie Ilustracji zdjeciach

wykonanych w dniu wypadku. Komisja nie podziela zdania uczen-pilot, ze pas lotniska
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»jest nierdéwny, pelen wybojow, zdarzaja si¢ nawet kopce kretow, co stanowito zawsze duza
niedogodnos¢ przy ladowaniu”. Te uwagi moga dotyczy¢ czgsci nieuzytkowej lotniska.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze zgromadzonymi
w trakcie badania zdarzenia materiatami zwrécita uwagg, ze uczen-pilot w pierwszym i drugim
dniu lotéw samodzielnych wykonata tylko po jednym locie samodzielnym (patrz tab.2).
Wykonywanie lotow samodzielnych przez ucznia-pilota ma na celu doskonalenie
techniki pilotazu w tych lotach i wedlug oceny Komisji wykonanie co najmniej dwéch
prawidtowych, nastepujacych po sobie, lotow samodzielnych §wiadczytoby o powtarzalnosci
1 przyswojeniu dostatecznych umiejetnosci. W zwiazku z powyzszym przeprowadzono
analiz¢ przebiegu lotow w dniach 26 i1 29 lipca 2008r.

e W dniu 26.07.2008r. uczen-pilot wykonata w sumie dziesi¢¢ lotow, w tym:
— sze$¢ lotow na zadanie Al/7 ,,Loty doskonalace po kregu”;
— trzy loty na zadanie Al/8 ,,Loty egzaminacyjne przed samodzielnym wylotem”;
— Jjeden lot na zadanie Al/9 ,,Loty samodzielne i sprawdzajace po kregu”.
Nie zostaty zgloszone w stosunku do uczen-pilot zadne uwagi. Pierwszy lot samodzielny
byt dla niej wielkim przezyciem i byta z niego zadowolona. W tych okoliczno$ciach
instruktor zdecydowalt, ze na tym jednym locie zakoncza, gdyz ,,starczy emocji na dzis”.
Zdaniem Komisji mogt podja¢ taka decyzjg tym bardziej, ze byta zgodna z wytycznymi
Programu AP 2004 wg ktoérego ,,W dniu pierwszego lotu samodzielnego uczen pilot
nie powinien wykona¢ wiecej niz 4 loty samodzielne i 10 ogotem”.

e W dniu 29.07.2008r. uczen-pilot po dwoch lotach sprawdzajacych z instruktorem
wykonata lot samodzielny (drugi w zyciu), w trakcie ktorego wiatr zmienit si¢ na
silniejszy 1 przy ladowaniu samolot byt znoszony w lewo. Wpisana przez instruktora
uwaga dotyczyta braku odpowiedniej reakcji na boczny wiatr w fazie wytrzymania.
Po wyladowaniu instruktor podjal wiasciwa decyzj¢ o wykonaniu dodatkowych
lotow doszkalajacych na ladowania z bocznym wiatrem. Po tych lotach instruktor
nie wniost uwag, co moze $wiadczy¢, ze uczen-pilot opanowata ladowania
z bocznym wiatrem (byla przygotowana do dziatania w podobnych sytuacjach).

W podobne;j sytuacji znalazta si¢ w dniu wypadku.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia Komisji

— uczen-pilot miala wazne badania lotniczo-lekarskie oraz zaliczony Teoretyczny Kurs
Samolotowy PPL(A);

— kwalifikacje pilotazowe uczen-pilot byly odpowiednie do wykonywania lotow
samodzielnych na planowane zadanie Al/9;

— uczen-pilot w pierwszym i drugim dniu lotdw samodzielnych wykonala tylko po
jednym locie samodzielnym:;
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— doswiadczenie uczen-pilot na samolocie Cessna bylo jeszcze niewielkie (catkowity nalot
10 godz. 39 min., w tym nalot samodzielny 36 min., wykonywata 6 lot samodzielny po kregu).
Mogto to mie¢ wptyw na oceng przez uczen-pilot stanu lotu w koncowe;j jego fazie i brak
utrwalonych nawykéw przy poprawianiu blgdow ladowania;

— uczen-pilot nie znajdowata si¢ pod wptywem alkoholu;

— stan zdrowia uczen-pilot nie miat wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia;

— utrzymywana byla dwukierunkowa taczno$¢ radiowa miedzy uczen-pilot a instruktorem
nadzorujacym loty;

— nadzor instruktorski byt prawidtowy;

— kwalifikacje i uprawnienia instruktora-pilota — wazne; catkowity nalot na samolotach
2930 godz., w tym instruktorski 1455 godz. wskazuja na jego duze do§wiadczenie lotnicze;

— samolot byt sprawny technicznie i obstugiwany przez licencjonowanych mechanikéw;

— na samolocie wykonane byly obowiazujace prace obstugowe i czynnosci okresowe;

— stwierdzono niescistosci zapisow nalotow platowca w ,,Swiadectwie Obstugi
Technicznej (MS) nr 9/2008” w odniesieniu do ,,Ksiazki Samolotu Ptatowiec”;

— nie zauwazono peknig¢ (przetomow) zmeczeniowych zamocowania podwozia oraz
nie stwierdzono innych uszkodzen niz te, ktore powstaty podczas przyziemienia;

— pas trawiasty lotniska byt na biezaco koszony;

— stan nawierzchni czesci uzytkowej lotniska oraz okolicy miejsca ladowania samolotu nie
przyczynit si¢ do zaistnienia zdarzenia;

— warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalatly na wykonywanie planowanych lotow;

— pewnym utrudnieniem poprawienia zaistniatych przy ladowaniu bigdow byta zmiana
kierunku wiatru z 070°-100° na ok. 160° w koncowe;j fazie podejscia;

— w ,,Ksiazce Przebiegu Szkolenia Samolotowego” zostal btgdnie podsumowany ogolny
nalot na dwusterze, stad w rubrykach na kolejnych stronach czasy tego nalotu sa
mniejsze o jedna godzing w stosunku do czaséw nalotu faktycznego.

3.2. Przyczyny i okoliczno$ci wypadku lotniczego

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, Zze przyczyna
wypadku byt:

Blad w technice ladowania polegajacy na zbyt niskim wyrdéwnaniu na skutek
nieprawidlowego roztozenia uwagi, braku wytrzymania i przyziemieniu samolotu
ze zwigkszona predkoscia, co doprowadzito do podwojnego odbicia samolotu po
przyziemieniu i ztamania przedniej goleni podwozia.

Okolicznos$cia sprzyjajaca byl brak dostatecznej umiejgtnosci poprawiania btedow
ladowania, co wynikato z matego doswiadczenia uczen-pilot.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI
1) Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

mgr inz. Michatl Cichon
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