PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY

rodzaj zdarzenia: wypadek

zdarzenie nr: 536/08

samolot M-18B Dromader, znak rozpoznawczy SP-FFW

01 sierpnia 2008 r., Szczecin-Goleniow

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych dotyczqce
okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujqce przepisy
prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz U. 72006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie wypadkom i
powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacii.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

INFORMACJE OGOLNE

Nr ewidencyjny zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

536/08

samolot M-18B Dromader

SP-FFW

pilot samolotowy zawodowy

Aerogryf Aviation

Aerogryf Aviation

lotnisko EPSC

01 sierpnia 2008 r., godz. 18:24 (LMT)

STRESZCZENIE

W dniu 01 sierpnia 2008r. podczas ladowania po wykonanym locie p.poz. samolot M-18B

przyziemit z przepadnigciem po czym odbil si¢ od pasa i po ponownym przyziemieniu

wytoczyt si¢ z pasa konczac dobieg na trawie. W wyniku tego ladowania nastapito oderwanie

tylnego koétka ogonowego oraz zafalowanie pokrycia prawej strony centroptata oraz

wyboczenie pokrycia kadluba w okolicy krawedzi natarcia skrzydta. Pilot w wyniku

zdarzenia nie odniést Zadnych obrazen.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

Maciej LASEK
Piotr MIAZGA

Przyczynami wypadku byty

- kierujacy zespoltem

- czlonek zespotu

1) Przeoczenie przez pilota przed rozpoczgciem nalotu pozycji wylacznika AZS-5

,.SMUZENIE” po jego przypadkowym wylaczeniu,

2) Niezauwazenie przez pilota nie zrzuconego tadunku wody 1 wykonanie podejscia do

ladowania z predkoscia podejscia jak dla pustego samolotu, co spowodowato

przeciagnigcie samolotu w koncowej fazie podejscia 1 jego przyziemienie z

przepadnigciem.

RAPORT KON COWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia bylo:

= niedostateczna kontrola przez pilota procesu zrzutu wody w czasie kolejnych nalotéw,
= rutynowe podejscie pilota do wykonywanego zadania,

= wprowadzajace w blad potwierdzenie prawidlowosci zrzutu przez pracownika Laséw

Panstwowych.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

CZESC OPISOWA

1 INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1 Historia lotu (dane o locie)

W dniu O1 sierpnia 2008 r. z Lotniczej Bazy Lesnej stacjonujacej na lotnisku Szczecin-
Goleniow byly wykonywane loty p.poz na wezwanie do zidentyfikowanych pozaréw. W
lotach braty udziat 2 samoloty M-18B Dromader oraz patrolowy M-20 Mewa. Pierwszy start
nastapil o godzinie 12.52.

Samolot M-18B Dromader, o znakach rozpoznawczych SP-FFW, do pierwszego lotu
wystartowal o godzinie 12.53. Po trzech lotach nastapila zmiana pilota, ktéry wykonat kolejne
cztery loty. Start do ostatniego lotu (sibdmego tego dnia) nastapil o godzinie 18.05. Jego
celem bylo dogaszenie dwoch ognisk pozar6w w rejonie miejscowosci Marszewo, okoto
3-4 km na potudniowy-zachdéd od lotniska Szczecin-Goleniow. W akcji braly udzial dwa
samoloty. Gaszenie mialo by¢ przeprowadzone tzw. smuzeniem. Samolot SP-FFW miat
zatankowane 1600-1700 litréw wody. Po starcie pilot wykonat nalot nad miejsce pozaru
(ptonace zboze) z kierunku poludniowo-wschodniego 1 na wysokosci 5-6 m wiaczyt przycisk
smuzenia na drazku. Przez radiostacj¢ lesna uslyszat od kierujacego akcja gasnicza na ziemi
korespondencjg ,,bardzo dobrze — celny zrzut”. Po przerwaniu smuzenia i naborze wysokosci,
pilot wykonat nalot nad inne ognisko, blizej lotniska, aby je dogasi¢. W tym miejscu nie byto
nikogo, kto mégtby potwierdzi¢ wyptyw wody i skuteczno$¢ nalotu. Po zakonczeniu nalotu
pilot ponownie skierowal samolot nad poprzednie miejsce pozaru, jak w pierwszym najsciu.
Po dolocie do miejsca pozaru pilot ponownie wykonat nalot na malej wysokos$ci, zalaczyt
instalacj¢ smuzenia, nie ustyszal jednak potwierdzenia wyptywu wody. Po zakonczeniu
nalotu pilot nabral wysokosci i wzrokowo prébowat sprawdzi¢ czy zrzut byt celny. Nigdzie
nie zauwazyl zawiesiny wodnej w powietrzu wobec tego uznal, ze zuzyt cala wodg, ktora byt
zatankowany. Rowniez w okienku inspekcyjnym na tablicy przyrzadéw nie zauwazyt wody w
zbiorniku. Bedac przekonany, ze zuzyt cala zatankowana wodg, pilot poprosit o zgod¢ na
podejscie do ladowania na pasie 13. Podejscie wykonywatl na predkosci 130-140 km/h, tak
jak dla pustego samolotu. W koncowej fazie podejscia, na wysokosci ok. 35 m, zadzialala
sygnalizacja ostrzezenia przed przeciagnigciem a samolot nagle zaczat przepada¢. Pomimo
natychmiastowego zwigkszenia mocy silnika do maksymalnej, samolot przyziemit twardo na
koétko ogonowe 1 prawe koto podwozia gléwnego, poczym odbit si¢ od pasa na wysokos¢
2m. W tym samym czasie od przeciazen zwiazanych z przyziemieniem uchylita si¢ klapa

zrzutu wody 1 ze zbiornika p.poz samolotu wylata si¢ znaczna ilos¢ wody. Pilot utrzymujac
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

zwigkszona moc silnika doprowadzit samolot do tagodnego przyziemienia na dwa kota i
zakonczyl dobieg na trawiastej czgsci lotniska, po prawej stronie pasa startowego. Po
przekotowaniu w poprzek pasa startowego w okolice drogi kotowania ,,DELTA” pilot
zatrzymal samolot na trawiastej czgsci lotniska i wytaczyt silnik. Po opuszczeniu kabiny
samolotu pilot stwierdzil, Zze ze zbiornika p.poz samolotu nadal wylewa si¢ woda.
Przeprowadzone wspdlnie z mechanikiem ogledziny kabiny samolotu wykazaty, ze wytacznik
AZS-5 ,,SMUZENIE” znajdujacy si¢ na panelu z lewej strony kabiny jest w pozycji
~WYLACZONY”. Cata faza lotu od podejscia do zakonczenia dobiegu zostala

zarejestrowana na kamerze zainstalowanej na wiezy kontroli lotéw lotniska EPSC.

5
-
o

Nn:Goleniow

N

Drugi rejon gaszenia

Pierwszy rejon gaszenia

.C x}g[e ;

£3'34151 14" na pdinoc 1453 ™ na waehid wys. A metida 25 Pak 2003 Wiys widoku 505 km

Ryec. 1 Szkic sytuacyjny wykonanego lotu gasniczego

1.2 Obrazenia osob

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inni
Smiertelne - - -
powazne - - -
nieznaczne - - -
bez obrazen 1 - -

1.3  Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku przyziemienia z duza predkoscia opadania nastapito urwanie widelca koétka

ogonowego, ktére spowodowalo niewielkie uszkodzenie dolnej czgs$ci steru kierunku.
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Przyziemienie na prawe koto podwozia gtdéwnego spowodowalo zafalowanie pokrycia prawej
czesci centroptata oraz wyboczenie pokrycia kadtuba w okolicy krawedzi natarcia skrzydta.

Nie mozna wykluczy¢ rowniez odksztalcen kratownicy kadluba. Charakter uszkodzen

przedstawiony jest na ponizszych zdjgciach.

Fot. 1 Pofalowane pokrycie centroptata oraz wyboczone pokrycie kadtuba

vy

Fot. 2 Golen kétka ogonowego z urwanym widelcem
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

14 Inne uszkodzenia
Nie byto.
1.5 Informacja o skladzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot samolotowy zawodowy, megzczyzna lat 62, licencja pilota samolotowego
zawodowego wazna do 23.01.2013 r., z waznymi uprawnieniami:

- samoloty jednosilnikowe ttokowe ladowe SEP(L): do 03.06.2010 r.

- samoloty wielosilnikowe ttokowe ladowe MEP(L):  do 30.06.2009 r.

- uprawnienie do lotow agrolotniczych AGRO: do 03.06.2010 1.

- uprawnienie do lotéw gasniczych FFF: do 30.03.2009 r.
Badania lotniczo-lekarskie klasy 1 wazne do 12.09.2008 r. z ograniczeniem VNL (dostgpnos¢
szkiel korekcyjnych do blizy i posiadania okularéw zapasowych w czasie wykonywania
zadan lotniczych)

Kontrola Wiadomosci Teoretycznych wazna do  05.03.2009 r.

Kontrola Techniki Pilotazu wazna do 30.03.2009 r.
Calkowity nalot na samolotach: 7446 godzin 03 minut
Nalot samodzielny: 7027 godzin 49 minut
Nalot samodzielny w 2008 r.: 34 godziny 31 minut

W 2008 r. pilot wykonywat loty regularnie i byt w ciaglym treningu. Posiada uprawnienia do
wykonywania lotéw na 20 typach samolotow. W dniu zdarzenia wykonat 4 loty. Poprzednie

loty na samolocie M-18B Dromader wykonat 25.07.2008 r., 01-04.07.2008 r.

1.6  Informacja o statku powietrznym

Samolot M-18B Dromader, jednosilnikowy dolnoptat o konstrukcji metalowe;.

Rok bud. Producent Nr fab. | Znakirozp. | Nrrejestru. | Data rejestru
1992 WSK PZL Mielec 17023-20 | SP-FFW 3137 02.04.1993 r
Nalot od poczatku eksSploatacii........cccceerueerieniieniiiieeieeieeeee e 1041 godz. 44 min.
Swiadectwo Zdatnosci do LotU............cvveervrverveieecereeieeeeseesees e 28.09.2008 .
Zatadowanie:
paliwo: 530 litrow
olej: 65 litréw
woda: 1600-1700 litrow.

Zatadowanie samolotu miescito si¢ w zakresie uzytkowania w locie.

Stan techniczny samolotu nie miat wplywu na zaistnienie zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

1.7  Informacje meteorologiczne

Warunki pogodowe panujace na lotnisku Szczecin-Golenidw w czasie zdarzenia: wiatr z
kierunku 140°, 3 wezly (5.5 km/h), cavok, temperatura 31°C, temperatura punktu rosy 11°C,
cis$nienie QNH 1013 hPa.

Stan pogody nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8  Pomoce nawigacyjne

Bez wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.9  Lacznos¢

Bez wptywu na zaistnienie zdarzenia.
1.10 Informacje o miejscu zdarzenia

Zdarzenie miato miejsce podczas podej$cia i ladowania na pasie 13 lotniska EPSC.

Fot. 3 Slad ladowania samolotu na pasie startowym. Widoczne rysy na nawierzchni lotniska utworzone przez
golen podwozia tylnego. Kolorem czerwonym zaznaczony zostat tor ruchu samolot.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

1.11 Rejestratory poktadowe

Nie byto.

1.12 Informacje o szczatkach i zderzeniu

Samolot przyziemil z przepadnigciem na koétko ogonowe i1 prawa golen podwozia

gléwnego. W wyniku tego oderwaniu ulegt widelec kota ogonowego.

1.13 Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy. W wyniku zdarzenia nikt nie odnidst obrazen. Pilot mial wazne orzeczenie

lekarskie klasy 1.

1.14 Pozar
Nie wystapil.

1.15 Czynniki przezycia
Nie dotyczy.

1.16 Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano dokumentacj¢ zdjgciowa, dokumentacj¢ osobista pilota i dokumentacjg
samolotu. Przeprowadzono wizje lokalna na miejscu zdarzenia. Poddano analizie film na
ktérym zarejestrowano cale zdarzenie wykonany z wiezy lotniska EPSC. Wykonano prébeg

funkcjonalna uktadu smuzenia.
1.17 Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

Zdarzenie zostato zgloszone do PKBWL niezwlocznie po zaistnieniu. Do czasu przyjazdu

zespotlu PKBWL, wszystkie czynnosci zabezpieczajace wykonat personel Aerogryf Aviation.
1.18 Informacje uzupelniajace.

Nie wprowadzono.
1.19 Nowe metody badan.

Nie stosowano.

2 ANALIZA.
Dokumentacja wyszkoleniowa pilota wskazuje, ze miat on odpowiednie kwalifikacje i
umiejetnosci do wykonania zaplanowanego lotu. Wedlug oswiadczenia, pilot ma wylatane

okoto 2000 godzin w lotach p.poz. a na samolocie M-18 Dromader wykonuje loty od 1980 r.
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W dniu zdarzenia byl w ciaglym treningu 1 posiadal wszystkie wymagane przepisami
dopuszczenia i sprawdzenia.

Dzien przed zdarzeniem, pilot miat dzien wolny, ktéry wykorzystal na wypoczynek nad
jeziorem. W dniu zdarzenia pilot przyjechat do pracy o godzinie 10.00. Do pierwszego lotu
p-poz wystartowal o godzinie 15.36. Lot w ktérym zaistnialo zdarzenie byt jego czwartym
lotem w tym dniu (facznie wylatal tego dnia 1 godzing 47 minut). Zdaniem Komisji, mozna
wykluczy¢ wplyw zmeczenia na zaistnienie zdarzenia.

W pierwszym locie tego dnia pilot wykonywat gaszenie metoda zrzutu tzw. bomby
wodnej. W pozostatych lotach gaszenie wykonywal metoda smuzenia. W czasie tankowania
przed ostatnim lotem, nastapilo przelanie zbiornika ponad zaplanowane maksimum 1 pilot
musiat upusci¢ nadmiar wody na stanowisku przed rozpoczgciem kotowania. Wykonuje si¢ to
poprzez nacisnigcie przycisku na drazku przy wylaczniku instalacji smuzenia AZS-5
,.SMUZENIE” w pozycji WEACZONY.

Po starcie 1 wykonaniu pierwszego nalotu pilot uzyskal przez rado potwierdzenie celnosci
zrzutu co upewnito go o prawidlowosci dziatania instalacji zrzutowej. W czasie nalotu nad
drugie ognisko pozaru na ziemi nie byto nikogo, kto mégiby potwierdzi¢ poprawnos¢ nalotu.
Réwniez przy trzecim nalocie (nad to samo miejsce co za pierwszym razem) pilot nie
otrzymal z ziemi potwierdzenia wyplywu wody. Po wylaczeniu przelacznika zrzutu na
drazku, pilot nabrat wysokosci 1 wzrokowo sprawdzil, czy woda trafita w dobre miejsce. Nie
zauwazyl zawiesiny wody w powietrzu co upewnito go o zrzuceniu calej wody. Nie zauwazyt
rowniez wody w okienku inspekcyjnym. Podejscie do ladowania byto wykonane na predkosci
130-140 km/h tak jak dla pustego samolotu. W koncowej fazie podejscia, na wysokosci ok.
35 m zadzialala sygnalizacja ostrzezenia przed przeciagni¢gciem a samolot nagle zaczat
przepada¢. Pomimo natychmiastowego zwigkszenia mocy silnika do maksymalnej samolot
przyziemit twardo na kétko ogonowe i prawe koto podwozia gtéwnego poczym odbit si¢ od
pasa na wysokos¢ 2 m. W tym samym czasie ,od przecigzen zwiazanych z przyziemieniem,
uchylita si¢ klapa zrzutu wody i ze zbiornika p.poz samolotu wylata si¢ znaczna ilo$¢ wody.
Ogledziny kabiny wykonane po locie wykazaly, ze wylacznik instalacji smuzenia AZS-5
»SMUZENIE” byt w pozycji WYLACZONY.

Analiza zapisu filmowego kamery na ktorej zrejestrowano ladowanie samolotu M-18B
Dromader SP-FFW potwierdza w pelni relacj¢ pilota. Na zapisie video wyraznie widac
moment symetrycznego przeciagnig¢cia na obu skrzydtach (wida¢ odrywajace si¢ wiry z

koncéwek skrzydet poprzedzajace przepadnigcie samolotu) oraz chmurg spalin za samolotem
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w chwili zwigkszenia mocy silnika przez pilota. Po odbiciu od ziemi pilot wyréwnuje lot i
pewnie konczy ladowanie.

Zdaniem Komisji, przez caly czas trwania lotu instalacja smuzenia byla wylaczona.
Trudno jest okresli¢ moment wylaczenia wytacznika AZS instalacji smuzenia, ale najbardziej
prawdopodobnym jest, ze odruchowo zrobit to pilot po upuszczeniu nadmiaru wody na
stanowisku, przed rozpoczgciem kolowania. Pézniejsze potwierdzenie wyptywu wody przez
pracownika Laséw Panstwowych zabezpieczajacego akcje gasnicza na ziemi (,,bardzo dobrze
— celny zrzut”) moglo by¢ wynikiem pomylenia zawiesiny wodnej i zawirowan dymu
bedacych wynikiem niskiego przelotu samolotu (5-6 m) nad miejscem pozaru. W czasie lotu
poziomego, przy tadunku wody w granicach 1600-1700 litréw, w okienku inspekcyjnym nie
wida¢ poziomu wody (poziom wody widoczny jest tylko na postoju). Pilot natomiast moze
zobaczy¢ lustro wody na tle grodzi zbiornika wodnego. Niewielkie zmgtnienie okienka
inspekcyjnego polaczone z jego oS$wietleniem przez stonce padajace z kierunku tylno-
bocznego moglo spowodowaé, ze pilot nie dostrzegt lustra wody w zbiorniku. Duze
doswiadczenie i rutynowe podejScie do wykonywanego zadania a takze kroétki czas trwania
operacji (19 minut w tym dolot, 3 naloty i odlot) i jej charakter (smuzenie) réwniez mogly
mie¢ wplyw na nie zauwazenie przez pilota, ze samolot jest bardziej obciagzony. Wedlug
oceny pilotéw latajacych na samolocie M-18B Dromader ilos¢ wody, ktéra wylata si¢ ze
zbiornika po przyziemieniu i w trakcie kotowania po ladowaniu wskazuje, ze samolot ladowat
z pelnym fadunkiem wody.

Wykonane kilka dni po zdarzeniu sprawdzenie dzialania instalacji smuzenia wykazalo, ze
dziata ona poprawnie, nie stwierdzono samoczynnego wylaczania si¢ wylacznika AZS-5
,SMUZENIE”, 15-krotna préba otwarcia i zamkniecia klapy smuzenia wykazata jej

prawidlowe dziatanie.

3 WNIOSKI.
3.1 Ustalone fakty.
a) kwalifikacje 1 uprawnienia pilota byly odpowiednie do wykonania planowanego
zadania,
b) stan techniczny samolotu nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia,
¢) stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,
d) stan pogody nie mial wptywu na zaistnienie zdarzenia,
e) pilot wykonywat podejscie do ladowania z pr¢dkoscia 130-140 km/h,
f) pilot nie byt swiadomy, ze wykonuje podejscie do ladowania z pelnym tadunkiem

wody,

RAPORT KON COWY Strona 12 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
samolot M-18B Dromader, SP-FFW ,01.08.2008 r. Szczecin-Goleniow

2

h)

i)

),

k)

3.2

na wysokosci okoto 35 m nastapito przeciagnigcie samolotu, czemu pilot probowat
przeciwdziata¢ poprzez zwigkszenie pochylenia samolotu i danie ,,pelnego gazu”,
samolot przyziemit z duza predkoscia opadania na tylne kétko 1 prawe koto podwozia
gléwnego po czym odbit si¢ na wysokos¢ okoto 2 m,

w momencie przyziemienia nastapito uchylenie klapy zrzutowej i wyplyw wody ze
zbiornika p.poz,

przeprowadzone po ladowaniu ogledziny kabiny samolotu wykazaly, ze wytacznik
instalacji smuzenia AZS-5 ,,SMUZENIE” znajdujacy si¢ na panelu z lewej strony jest
w pozycji ,, WYLACZONY,

przeprowadzone sprawdzenie instalacji smuzenia wykazalo, ze dzialala ona

prawidlowo.

Przyczyny i okolicznosci wypadku lotniczego.

Przyczynami wypadku byly

1)

2)

Przeoczenie przez pilota przed rozpoczeciem nalotu pozycji wytacznika AZS-5
,SMUZENIE” po jego przypadkowym wylaczeniu,

Niezauwazenie przez pilota nie zrzuconego tadunku wody i wykonanie podejscia do
ladowania z predkoscia podejScia jak dla pustego samolotu, co spowodowalo
przeciagnigcie samolotu w koncowej fazie podejscia i jego przyziemienie z

przepadnigciem.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byto:

4

niedostateczna kontrola przez pilota procesu zrzutu wody w czasie kolejnych nalotow,
rutynowe podejscie pilota do wykonywanego zadania,
wprowadzajace w blad potwierdzenie prawidtowos$ci zrzutu przez pracownika Laséw

Panstwowych.

ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Po zakonczonym badaniu PKBWL nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

Kierujacy zespotem
Podpis niecgytelny

Dr.inz. Maciej Lasek

Zalaczniki zgodnie z aktami.
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