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Wypadek

zdarzenie nr: 559/08

Samolot kategorii VLA, P-92 JS Echo; OK-VOR

7 sierpnia 2008 r. — Szczytna k. Klodzka

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot kat. VLA, P-92 JS Echo

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ OK-VOR

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot samolotowy turystyczny

Organizator lotow: Prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: Bartolini Air Sp. zo.0. (PL)

Wiasciciel statku powietrznego:  F-Air, spol. s.r.o. (CR)

Miejsce zdarzenia: ~ Szczytna k. Klodzka

Data i czas zdarzenia: 7.08.2008 r., godz. 14. 15 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powazmie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilot posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego turystycznego - PPL(A)
wykonywal na samolocie P-92 JS ,,ECHO”, o znakach rozpoznawczych OK-VOR,
przelot rekreacyjny w rejon Kotliny Klodzkiej. Bedac w okolicy miejscowos$ci Szczytna
na wysokosci ok. 2000 ft QNH pilot odczul nagle szarpnigcie 1 stwierdzil, ze sity
na drazku sterowym znacznie wzrosly. Pilot zauwazyl, ze plytowe usterzenie poziome
zostalo uszkodzenie. W tych okolicznosciach podjat decyzje o ladowaniu awaryjnym.
Nad obranym polem wykonat przelot w celu oceny terenu do ladowania i wyladowat

bez dalszych uszkodzen. Wypadek mial miejsce o godzinie 14.15 (LMT).

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Ryszard Rutkowski - kierujacy zespotem,
inz. Tomasz Makowski - czlonek zespotu,
mgr inz. Jerzy Kedzierski - cztonek zespotu
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, ze przyczyna
wypadku bylo przypadkowe zderzenie samolotu z ptakiem o znacznej masie, ktore
spowodowalo powazne uszkodzenie plytowego usterzenia poziomego i trudnosci
W sterowaniu.

Z uwagi na losowy charakter zdarzenia Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw

Lotniczych nie proponuje zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot posiadajacy licencj¢ pilota samolotowego turystycznego - PPL(A) wykonywat
po starcie z lotniska Opole - Polska Nowa Wie§ (EPOP), przelot rekreacyjny w rejon
Kotliny Klodzkiej, na samolocie kategorii VLA P-92 JS ,,ECHO”, o znakach
rozpoznawczych OK-VOR.

Po okoto 35 minutach lotu bedac w okolicy m. Szczytna koto Klodzka, na
wysokosci ok. 2000 ft QNH, pilot odczut nagly wstrzas 1 stwierdzit, ze sity na drazku
sterowym znacznie wzrosly. Przez tylna szybe i lusterko boczne pilot zauwazyt
uszkodzenie plytowego usterzenia poziomego. W tych okolicznosciach podjat decyzje
o ladowaniu awaryjnym. Nad obranym polem, po pdétnocno-wschodniej stronie
m. Szczytna pilot wykonal przelot w celu oceny terenu do ladowania 1 wyladowat bez
dalszych uszkodzen, jak si¢ okazalo, na polu golfowym. O ladowaniu powiadomit
uzytkownika samolotu tj. firm¢ Bartolini Air, spotka z 0.0. oraz PKBWL. Panstwowa
Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych nie majac pelnego obrazu zdarzenia
poczatkowo zakwalifikowala zdarzenia jako incydent i zezwolita na transport samolotu
na miejsce wskazane przez uzytkownika, po udokumentowaniu $ladéw zdarzenia.
Na polecenie uzytkownika samolotu pilot zabezpieczyt samolot na miejscu ladowania
1 wykonat zdjgcia dokumentujace uszkodzenia. Wypadek wydarzyt si¢ o godzinie 14.15
(LMT). W nastgpnym dniu po ladowaniu pilot powiadomit o zdarzeniu policje, gdzie
zlozyt wyjasnienia w sprawie wypadku. W dniu 10 sierpnia samolot zostal
zdemontowany przez mechanikéw i przetransportowany do firmy F-Air - wilasciciela

samolotu, w Czeskiej Republice.

1.2. Obrazenia ciala

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek uderzenia ptaka o znacznej masie, w keson prawej plyty steru
wysokos$ci, powaznym uszkodzeniom uleglo ptytowe usterzenie poziome, statecznik i

ster kierunku oraz tylna cze$¢ kadluba w okolicy ostatniej wregi. Zaden z elementéw
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

konstrukcji nie oddzielit si¢ od ptatowca. Rodzaj 1 wielkoS¢ uszkodzen pokazano na

ilustracjach zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.

1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot lat 39, posiada licencj¢ pilota
samolotowego turystycznego — PPL(A). Licencja byta wydana przez ULC RP i jest
wazna do 22.08.2012 r., a uprawnienie SEP(L) jest wazne do 18.08.2009 r. Nalot
0gb6lny 155 godzin 24 minuty, w tym jako dowddca 104 godziny 46 minut. Kontrola
techniki pilotazu wazna do 17.08.2008 r. Kontrola wiadomosci teoretycznych wazna do
21.07.2009 r. Pilot byt badany w GOBL-L AP we Wroctawiu 26.04.2007 r. i uzyskat
orzeczenie wg. klasy 2, z ograniczeniami VDL 1 VML, wazne do 24.04.2009 r.

Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 10 lotow pilota-dowddcy statku powietrznego:

. Czas lotu
Liczba lot6w i
. Data Miejsce Typ Dwuster Samodzielny
P lotu Lotu Platowca
Dwuster | Solo | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 [22.07.08 EPLL P-921JS 4 - - 30
2 4.08.08 EPLL P-921JS - 1 - - - 34
3 4.08.08 EPLL P-921JS - 3 - - - 19
4 7.08.08 | EPLL — EPOP P-921]S - 1 - - 1 19
EPOP-
5 7.08.08 P-921JS - 1 - - - 55
Szczytna

1.6. Informacje o statku powietrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot VLA

Oznaczenie fabryczne: P-92 JS Echo

Rok Nr fabryczny Znaki
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy zestawu rozpoznawcze
Construzioni
Aeronautiche
2008 071 OK - VOR 5366 22.05.2008
TECNAM
s.r.l., Wiochy
Swiadectwo zdatnosci do lotu (ARC) wazne do: 21.05.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 152 godziny 48 minut
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

Obowiazkowe ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 15.05.2009 r.
Silnik
Czterocylindrowy, czterosuwowy silnik z reduktorem, firmy Rotax.

Producent Oznaczenie fabryczne Nr fabr. silnika Rok budowy
Rotax-Bombardier Brak danych Brak danych Brak danych
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji: Brak danych.
Czas pracy od ostatniej naprawy gtdwnej: Brak danych.
Smigto

Producent Oznaczenie fabryczne Seria i nr fabr. Rok budowy
Brak danych Brak danych Brak danych Brak danych
Catkowity czas pracy $migta od poczatku eksploatacji: Brak danych

Samolot podlega nadzorowi ULC CR.

W $wiadectwie obstugi No. 2/2008 potwierdzono wykonanie 18.07.2008 r.
czynno$ci 100 godzinnych., przy nalocie 99 godzin 2 minuty. Nastgpne czynnosci
obstugowe nalezy wykonac przy nalocie 199 godzin 2 minuty.

Samolot byl obstlugiwany przez firm¢ — wilasciciela samolotu, majaca status

organizacji obstugowej — Lic. No CZ.MF,0032.
1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejony 71 8.
Prognoza obszarowa na rejon 7:
Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2008.08.07, 08:45 UTC.
Waznos¢ od 2008-08-07; 10:00 UTC
do 2008-08-07; 16:00 UTC

Sytuacja baryczna: wyz znad Ukrainy.

Wiatr przyziemny: 130 - 160°, 6-12 kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 150 - 170°, 15 -20kt
600 m AGL: 160 - 170°, 15 -20kt
1000 m AGL.: 180 - 210°, 12 -20 kt
Zjawiska: NSW
Widzialnos¢: powyzej 10 km
Chmury m AMSL: FEW-SCT Ci, powyzej 6000

Izoterma O st. Cm AMSL: ok. 3800
RAPORT KON COWY Strona 7 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

Oblodzenie: brak

Turbulencja: lokalnie umiarkowana

Prognoza obszarowa na rejon 8:
Opracowat dyzurny synoptyk, dnia 2008.08.07, 08:46 UTC.
Waznos$¢ od 2008-08-07; 10:00 UTC
do 2008-08-07; 16:00 UTC

Sytuacja baryczna: wyz znad Ukrainy.

Wiatr przyziemny: 130 - 160°, 6 -12 kt
Wiatr na wysokosci:
300 m AGL: 150 - 170°, 15 -20 kt
600 m AGL: 160 - 170°, 15 -20kt
1000 m AGL.: 180 - 210°, 12 - 20 kt
Zjawiska: NSW
Widzialnos¢: powyzej 10 km
Chmury m AMSL.: FEW-SCT Ci, powyzej 6000
Izoterma O st. C m AMSL: ok. 3800
Oblodzenie: brak
Turbulencja: brak

Warunki meteorologiczne nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. Lacznosé¢

Samolot mial na pokladzie radiostacj¢ nadawczo-odbiorcza KX 125 oraz
transponder GTX 328. Na urzadzenia te byla wydana licencja stacji pokladowej No.
14431/LR, wazna do 31.07.2013 r.

Pilot posiadal uprawnienia do prowadzenia korespondencji radiotelefonicznej
z poktadu statku powietrznego w jezyku polskim.

W/w urzadzenia radiotelefoniczne i1 radionawigacyjne byly sprawne. Pilot

1 shuzby ruchu lotnicze go nie zglaszali zadnych uwag co do jakosci pracy tych urzadzen.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Zderzenia samolotu z ptakiem mialo miejsce okoto 5 km na wschod od

miejscowosci Szczytna, na wysokosci okoto 250 m AGL. Pilot w poszukiwaniu miejsca

RAPORT KON COWY Strona 8 z 15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

ladowania awaryjnego zblizyt si¢ do Szczytnej 1 po wykonaniu obszernego krggu
w celu oceny przydatnosci terenu, przyziemit na polu golfowym, na kierunku ok. 300°.
Ladowanie awaryjne miato miejsce, ok. 1400 m na pétnocny-wschdéd od miejscowosci
Szczytna. Elewacja miejsca ladowania wynosi okoto 500 m AMSL. Samolot zatrzymat
si¢ w odlegtosci ok. 150 m od =zabudowan. Wspélrzedne geograficzne miejsca
ladowania: N 50°25°14,51”° 1 E 016°28°6,17°’. Kierunek podejsScia 1 miejsce ladowania

przedstawiono na wycinku fotografii satelitarnej okolic Szczytne;j.

1.11. Rejestratory pokladowe

Samolot nie posiadat poktadowego rejestratora parametrow lotu, natomiast pilot
miat na poktadzie osobisty odbiornik GPS z mapa drogowa (nie lotniczy), ktérego zapis

skasowat przed sktadaniem zeznah przed PKBWL..
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Na zdjgciach ponizej udokumentowano $lady szczatkéw ptaka (pidra — strzatki
czerwone, resztki krwi 1 innych pozostalosci organicznych — strzatki niebieskie)
pozostatle na pokryciu plyty usterzenia. Zakres i wielko$¢ uszkodzen $wiadczy

0 znacznej masie ptaka.
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Krawedz natarcia plyty usterzenia poziomego przy prawej koncowce, widok od
przodu. Widoczne duze wglebienie w nosku wskutek zderzenia z korpusem ptaka. Po
prawej stronie kadru mate wglebienie pokrycia — prawdopodobnie skutek zderzenia
z czaszka ptaka.

A

4 wh ud :
Nosek prawej koncowki plyty usterzenia poziomego, widok od dotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot VLA P-92 JS Echo, OK-VOR, 7.08.2008 r., Szczytna k. Ktodzka

1.13. Informacje medyczne.

W wyniku wypadku pilot nie odni6st jakichkolwiek obrazen 1w zwiazku z tym,
nie poddat si¢ ogledzinom lekarskim. Pilot po zgloszeniu si¢ na policjg, na drugi dzien
po wypadku, zostal poddany badaniu na zawartos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu,

ktére wykazato 0,00 mg/1.
1.14. Pozar

Pozar nie wystapit.
1.15. Czynniki przezycia

Powazne uszkodzenie konstrukcji koncowej czgsci kadiuba, a przede wszystkim
plytowego usterzenia poziomego stanowilo istotne zagrozenie dla bezpiecznego
kontynuowania lotu. Decyzja pilota o przerwaniu lotu 1 jak najszybszym ladowaniu
awaryjnym byta w pelni uzasadniona. Dzigki znalezieniu w poblizu miejsca kolizji
z ptakiem bezpiecznego pola do ladowania awaryjnego 1 prawidlowemu wykonaniu

tego manewru zagrozenie dla zdrowia i zycia pilota zostato zminimalizowane.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeglad dokumentacji samolotu pozwala na stwierdzenie, ze samolot
kategorii VLA, P-92 JS Echo, z dniem 22.05.2008 r. zostal wpisany do czeskiego
rejestru  statkOw powietrznych ze znakiem rozpoznawczym OK-VOR. Waznos¢
zdatnosci samolotu do lotu okreslono na podstawie §wiadectwa wydanego przez Urzad
Lotnictwa Cywilnego CR. Dokument ten okresla zdatno$¢ samolotu do lotu do dnia
21.05.2009 r. Na pokladzie samolotu byly zamontowane, radiostacja korespondencyjna
KX125 oraz transponder GTX328. Na uzytkowanie tych urzadzen bylo wystawione
pozwolenie No. 147431/LR, wydane przez Czeski Urzad Telekomunikacyjny, wazne do
31.07.2013 r. Samolot byl ubezpieczony w zakresie OC, w towarzystwie
ubezpieczeniowym Allianz, z waznoscia polisy do dnia 15.05.2009 r.

Samolot byt eksploatowany w Polsce na mocy protokotu przekazania przez
wiasciciela samolotu, firme F-air, spol. s r.0. (CR) polskiemu uzytkownikowi tj. firmie
Bartolini Air sp. z o.0.

Przedstawiciel PKBWL nie mial bezposredniego dostgpu do samolotu 1 jego
dokumentacji, poniewaz samolot i jego dokumenty zostalty wczesniej przewiezione do

siedziby wlasciciela. Ocena zdarzenia zostala dokonana na podstawie uzyskanej
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dokumentacji fotograficznej, techniczno-eksploatacyjnej oraz zeznania pilota —
dowddcy SP. Na podstawie tych dokumentéw nie stwierdzono innych uszkodzen niz te,
ktore powstaly w czasie uderzenia ptaka o znacznej masie w usterzenie poziome
samolotu. Szczegbtowe ogledziny uszkodzonego usterzenia poziomego wykazaty liczne
slady pidr, krwi oraz innych blizej nie zidentyfikowanych substancji organicznych na
pokryciu czgsci kesonowe] plyty usterzenia.

Pilot w swoich zeznaniach potwierdzil, ze wszystkie mechanizmy i urzadzenia
bedace na wyposazeniu samolotu oraz silnik dziataly prawidiowo do chwili wypadku.
Biorac powyzsze ustalenia pod uwage wykluczono techniczna przyczyng zdarzenia.

Dokumentacja samolotu byta prowadzona prawidlowo. Ksiazka platowca wraz
z raportami obstugi byly prowadzone na biezaco.

Sprawdzono dokumentacj¢ szkoleniowa pilota oraz jego do§wiadczenie lotnicze
ogbélne jak i1 na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Pilot miat
wazna licencj¢ PPL(A), wydana zgodnie z przepisami JAR-FCL oraz wazne badania
lotniczo-lekarskie wg klasy 2, z ograniczeniami VDL i VML, wydane przez GOBL-L
AP we Wroctawiu. Na orzeczeniu brak podpisu posiadacza. Pilot wykonywat
samodzielne loty na pigciu typach samolotéw, w tym jednym, kategorii UL i jednym
kategorii VLA. Kwalifikacje do pilotowania samolotow UL Eol / 3Xtrim nie sa
poswiadczone. Pilot latat systematycznie, bez wigkszych przerw, szczegdlnie w okresie
poprzedzajacym wypadek. Na typie, na ktérym nastapil wypadek wykonat 10 lotow
w lacznym czasie 3 godziny 37 minut. W ksiazce pilota samolotowego brak jest

pieczgci i podpisu wydajacego.
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Po ladowaniu awaryjnym pilot — dowddca SP powiadomil o zdarzeniu
uzytkownika samolotu tj. firm¢ Bartolini Sp. z o.0. w Lodzi i otrzymal polecenie
zabezpieczenia sprzg¢tu oraz udokumentowania $ladéw kolizji. W dniu nastgpnym pilot
powiadomit o zdarzeniu policj¢ i PKBWL. Przybyli na miejsce awaryjnego ladowania
policjanci obejrzeli uszkodzony samolot, a nastgpnie zabrali pilota na posterunek
w Dusznikach Zdroju w celu sprawdzenia dokumentéw i zloZzenia wyjasnien. Pilot
zostal takze przebadany na zawarto$¢ alkoholu w wydychanym powietrzu — wynik 0,00
mg/l. Zgloszenie zdarzenia lotniczego wplynglo do PKBWL w dniu 8.08.2008 r.
Dokument ten byt wystany przez pilota — dowddce SP.
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1.18. Informacje uzupelniajace

Z uwagi na nieprecyzyjne informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenie zostato
poczatkowo zakwalifikowane jako incydent i tym samym badanie zostalo scedowane na
whasciciela samolotu tj. firm¢ F-air (CR). Po wykonaniu dokumentacji fotograficznej
sladéw zderzenia samolotu z ptakiem oraz uszkodzen ptatowca wiasciciel samolotu,
w uzgodnieniu z PKBWL, otrzymal zgod¢ na demontaz samolotu na miejscu
awaryjnego ladowania i jego dalszy transport. Ekipa mechanikéw zdemontowata
samolot, ktéry zostal przetransportowany do siedziby firmy F-Air w Czeskiej
Republice. Wtasciciel samolotu przekazal do PKBWL sporzadzona dokumentacje
fotograficzna oraz kopie dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej samolotu. PKBWL
po zapoznaniu si¢ z zakresem uszkodzen samolotu, na podstawie dokumentacji
fotograficznej, dokonata przekwalifikowania zdarzenia z incydentu na wypadek
lotniczy i podjeta dalsze czynnosci badawcze.

Skasowanie przez pilota-dowddce SP po wypadku zapisu przebiegu lotu na nie
lotniczym odbiorniku GPS, ograniczyto Zespolowi Badawczemu PKBWL, dotarcie do
obiektywnych informacji o okolicznosciach zderzenia, ale zeznania pilota
1 dokumentacja $ladéw okazaly si¢ wystarczajaco spojne i wiarygodne dla oceny

zaistnialego wypadku.
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot, miat wazna licencj¢ pilota samolotowego
PPL(A) wydana zgodnie ze standardami ICAO i wymaganiami JAR-FCL. Szkolit si¢ na
samolocie Cessna 150 i w 2007 r. zdat egzamin przed LKE. Pilot posiada uprawnienia
do wykonywania lotéw na czterech typach samolotéw — Cessna 150/152, Cessna 172,
Piper PA-28 oraz P-92 JS Echo. Na samolocie P-92 JS Echo, na ktérym nastapit
wypadek wykonat 10 lotéw w lacznym czasie 3 godziny 37 minut. Sposob dziatania
w pilota w sytuacji awaryjnej dowodzi o dobrym przy gotowaniu pilotazowym do lotéw,
natomiast fakt skasowania przez pilota zapisu lotu na nie lotniczym
odbiorniku GPS rejestrujacym jego przebieg moze §wiadczy¢ o nieznajomosci procedur

postgpowania w razie wypadku lotnicze go.
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2.2. Przebieg zdarzenia

Pilot - dowddca SP wynajat samolot w prywatnej firmie lotniczej w Lodzi,
w celu wykonania lotéw rekreacyjnych. W dniu wypadku zamierzal wykonac lot
z lotniska £.6dZ — Lublinek (EPLL) w rejon Kotliny Klodzkiej. Pilot pobrat samolot
i wykonat przeglad przedlotowy — samolot byla zatankowany i sprawny do lotu.
Zaplanowal lot z migdzyladowaniem na lotnisku Opole-Polska Nowa Wies (EPOP).
Po zapoznaniu si¢ z sytuacja meteorologiczna i ruchowa wystartowat ok. godziny 11.00
na tras¢ do Opola, gdzie wyladowat po 1 godzinie i 19 minutach lotu. Na pokfadzie miat
mapeg, obliczenia nawigacyjne 1 prywatny odbiornik GPS. Po krétkotrwalym
odpoczynku, okoto 13.30 pilot wystartowat do lotu w rejon Kotliny Ktodzkiej. Lot
odbywat si¢ na wysokosci ok. 2000 stéop wg QNH. Znajdujac si¢ ok. 5 km na wschéd od
m. Szczytna doszto do kolizji z ptakiem, ktéra spowodowata powazne uszkodzenia
plytowego usterzenia poziomego i tylnej czgsci kadluba. Spowodowato to utrudnienia
w sterowaniu 1 koniecznos¢ awaryjnego ladowania. Poszukujac miejsca, ktore
nadawatoby si¢ do tego celu pilot zauwazyt podluzne pole golfowe usytuowane na
ponocny wschdéd od m. Szczytna. Wykonat nad tym polem obszerny lewy krag,
a poniewaz obserwacja z kregu potwierdzita przydatnos¢ pola, wykonat ladowanie
awaryjne na kierunku okoto 300°. Ladowanie nastapito po 55 minutach lotu, bylo

prawidlowe i nie spowodowato dalszych uszkodzen.
3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego mial wazna licencjg pilota turystycznego PPL(A),
wydang zgodnie ze standardami ICAO oraz wymaganiami JAR-FCL, przez
ULC RP.

- Pilot mial wystarczajace kwalifikacje do wykonania planowanego lotu.

- Pilot miat wazne badania lotniczo-lekarskie.

- Pilot prawidtowo ocenit zagrozenie bezpieczenstwa lotu po zderzeniu z ptakiem.

- Wyb6r miejsca ladowania awaryjnego i ladowanie byly wykonane prawidiowo.

- Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku.

- Pilot nieprecyzyjnie okreslit zakres uszkodzen samolotu, co spowodowato
poczatkowo bledna kwalifikacj¢ zdarzenia przez PKBWL jako incydentu.

- Samolot byl sprawny do lotu, a dokumentacja techniczna ptatowca byla

kompletna i prowadzono ja na biezaco.
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- Wielkos¢ 1 zakres uszkodzen elementow platowca swiadczy o znacznej masie
ptaka, ktéry zderzyt si¢ z samolotem.

- Pilot zglosit wypadek polskiemu uzytkownikowi samolotu bezposrednio po
zdarzeniu, natomiast pisemne zgloszenie do PKBWL wystat dopiero w dniu
nastgpnym.

- Pilot zglosit wypadek lokalnej policji dopiero w dniu nastgpnym po jego

zaistnieniu i wtedy tez zostala poddany badaniu trzezwosci.

3.2. Przyczyna wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami ustalita, ze przyczyna
wypadku bylo przypadkowe zderzenie samolotu z ptakiem o znacznej masie, ktére
spowodowalo powazne uszkodzenie plytowego usterzenia poziomego 1 trudnosci

W sterowaniu.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Z uwagi na losowy charakter zdarzenia Panstwowa Komisja Badania

Wypadkéw Lotniczych nie proponuje zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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