MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
wypadek

zdarzenie nr: 567/08

awaryjne ladowanie

samolotu ultralekkiego Zenair CH-701 / STOL Trophy
TT2000, o znakach rozpoznawczych: OK-LUAS9

10 sierpnia 2008, Mastow k/Kielc

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2008
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Samolot ultralekki Zenair CH-701 /
STOL Trophy TT2000

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ OK-LUAS9

Dowddca statku powietrznego:  Pilot zawodowy samolotowy

Organizator lotéw/skokow: Lot prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: Prywatny

Maslow k/Kiele
N 50°53’° 37”; E 020° 44’ 23”

Data i czas zdarzenia: 10 sierpnia 2008 r., godz.18:18 UTC

Miejsce zdarzenia:

Stopief uszkodzenia statku powietrznego: ~ Powaznie uszkodzony

Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen

STRESZCZENIE

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Bogdan FYDRYCH - kierujacy zespotem - Czionek PKBWL,
Tomasz MAKOW SKI - czlonek zespotu — Cztonek PKBWL,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Uszkodzenie z nieustalonego powodu podczas lotu przekladni gléwnej silnika,
ktore doprowadzilo do calkowitego zniszczenia zazgbienia i spadku ciagu

sSmigla.

Okolicznoscia sprzyjajaca moglo by¢ nieprawidlowe wykonanie naprawy
silnika (wymiana tozysk reduktora) w okresie bezposrednio poprzedzajacym
zdarzenie — (tj. 25.07.2008 - 06.08.2008).

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego

W dniu 10 sierpnia 2008 roku samolot ultralekki pilotowany przez pilota
posiadajacego licencje zawodowa wystartowal z lotniska Kielce Mastow (EPKA) do
lotu po krggu nadlotniskowym. Byt to drugi lot po locie sprawdzajacym po dokonaniu
naprawy, polegajacej na wymianie tozysk przektadni redukcyjnej, czego bezposrednim
powodem byty stwierdzone przez pilota stuki po zwigkszeniu obrotéw i luz podtuzny
walu $migta.

Na poktadzie samolotu znajdowal si¢ oprdcz pilota pasazer. Na pozycji z wiatrem

pilot zobaczyt samolot, ktéry kotowatl do progu drogi startowej 29. Bedac w czwartym
zakrgcie pilot ustyszat zgodg jak kierujacy lotami zezwolit na start samolotowi
bedacemu na drodze startowej. Kontynuujac dalej podejscie do ladowania i bedac juz na
prostej, pilot obserwowat ciagle stojacy na drodze startowej samolot. Na wysokosci
okoto 100 metréw nad terenem pilot podjal decyzje o odejSciu na drugi krag i
zameldowal to kierujacemu lotami. Wykonywal zakrgt w lewo w celu wykonania
ponownego podejscia do ladowania, w ktérego koncowej fazie ustyszat niezbyt glosny
dziwny dzwigk i odczut gwattowny spadek mocy silnika. Pilot oddat drazek ,,od siebie”
w celu zabezpieczenia pr¢dkosci i1 podjal natychmiast decyzje o ladowaniu na tace,
ktoéra zobaczyt z lewej strony. Ze wzgledu na mata wysoko$¢ oraz wlasciwosci lotne
tego samolotu bylo to jedyne miejsce gdzie mozna bylo awaryjnie wyladowac. Pilot
wykonat ladowanie z przepadaniem z predkoscia postgpowa ok. 45-50 km/h i
przechyleniem na lewe skrzydlo. Po przyziemieniu lewe podwozie gléwne 1 podwozie
przednie, ktére przyjety gidwne uderzenie, ulegly uszkodzeniu. Samolot po przebyciu
ok. 23 metréw zatrzymal si¢ wykonujac obrét w lewo o 20 stopni. Pilot i pasazer
opuscili samolot o wilasnych silach nie odnoszac zadnych obrazen. Samolot ulegt

powaznemu uszkodzeniu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Powazne
Nieznaczne (nie byto) (1) (D

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Zniszczone $Smiglo, przekladnia silnika, podwozie przednie i lewe podwozie gléwne
oraz wiatrochron i dolne pokrycie kadluba pod kabina zatogi. Uszkodzone lewe
skrzydto wraz z zamocowaniem i kratownica kadluba w rejonie kabiny. Drobne
uszkodzenia prawego skrzydta. Uszkodzenia samolotu przedstawione sa doktadnie w
Albumie ilustracji (Zal.1).
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1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot samolotu:

® mgzczyzna, lat 80;
¢ Nalot ogdlny: 6500 godzin;
e Nalot na Zenair CH-701 / STOL Trophy TT2000: 160 godzin;
¢ Poprzedni lot pilot wykonat w dniu 6.08.2008 r.
Pilot posiadal kwalifikacje do wykonywania lotow na 9 typach samolotow tym na
Zenair CH-701 / STOL Trophy TT2000 od 3 lutego 2002 roku.
Pasazer
Megzczyzna lat 18, bez uprawnien lotniczych.
1.6. Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: Ultralekki samolot Zenair CH-701 / STOL Trophy TT2000, jednosilnikowy
zastrzalowy grzbietoptat o konstrukcji catkowicie metalowej ze statym tréjkolowym
podwoziem z kotem przednim.

Rok nr fabr. nr

Producent znaki rozp. ) data rejestru
budowy platowca rejestru
Budowa amatorska
2006 | z zestawu pod nadzorem 10 OK-LUA59 - -
IKCSP
Swiadectwo Sprawnosci Technicznej*) wazne do 28.07.2008 r.

*) Technicky Prukaz LAACR

Silnik: Subaru EAS81, tlokowy, 4-cylindrowy, 4-suwowy, “bokser”, chlodzony ciecza,
przektadniowy, gaznikowy. Jest to silnik niecertyfikowany — przystosowany do
eksploatacji lotniczej silnik samochodowy.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
nn Subaru nn
Data zabudowy silnika na ptatowiec 2006 .
Maks. moc startowa 100 (73,6) KM (kW)
Stan MP 1 S przed lotem:
paliwo: 0k.20 1, benzyna bezotowiowa 98
olej: nie ustalono
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 295,5 kg (wg protokotu wazenia w IUL)
— masa zalogi 140 kg

Ciezar catkowity :

— dopuszczalny 450 kg
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Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwL.
Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom IUwL.

Pilot-wspoéiwtasciciel samolotu prowadzit ksiazkg samolotu (ksigzkg ptatowca) wg
wzoru stosowanego dla samolotéw certyfikowanych, co wykracza ponad obowiazki
nakladane na pilota sportowego urzadzenia latajacego wg wymagan LAACR. Wpisy w
tej ksiazce byly dokonywane systematycznie.

W okresie 25.07.2008 — 06.08.2008 silnik samolotu poddany zostal naprawie,
polegajacej na wymianie tozysk przektadni redukcyjnej.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki meteorologiczne byly odpowiednie dla wykonania zaplanowanego lotu oraz
nie miaty wptywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢.

Na samolocie zainstalowana jest radiostacja IC A200. Pilot utrzymywat podczas lotu
tacznos¢ z osrodkiem kierowania lotéw lotniska Kielce-Mastow.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Miejsce awaryjnego ladowania - miejscowo$¢ Mastéw k/Kielc, na lace nalezacej do
posesji przy ul.Lotniczej 62 (N 50°53” 37”; E 020° 44° 23”).

1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot ultralekki Zenair CH-701 / STOL Trophy TT200 nie posiada rejestratora
poktadowego.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ oddzielita si¢ od samolotu przed jego
zderzeniem z ziemig.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot 1 pasazer nie znajdowali si¢ pod wptywem alkoholu — wyniki badan alkomatem
w wydychanym powietrzu 0,00 prom.

1.14. Pozar.
Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia.

Szybka reakcja pilota na zaistniata sytuacjg¢, cechy konstrukcyjne samolotu, sposéb
wykonania ladowania awaryjnego oraz prawidlowe zapigcie pasOw bezpieczenstwa
uchronily pilota 1 pasazera przed odniesieniem jakichkolwiek obrazen. Pilot 1 pasazer
opuscili samolot o wtasnych sitach.
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1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdjg¢ miejsca awaryjnego ladowania 1 rozbitego samolotu.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu, dokumentacj¢ szkoleniowa
pilota i doswiadczenie lotnicze na typie statku powietrznego, na ktérym zaistniat
wypadek. Wykonano analizg przebiegu lotu. Przestuchano $§wiadkoéw zdarzenia. Pilot
(wspotwilasciciel samolotu) dokonat po wypadku we wilasnym zakresie demontazu
i przegladu przektadni gtéwnej silnika, stwierdzajac calkowite zniszczenie obu kot
zgbatych, o czym PKBWL zostata poinformowana i otrzymata zdjgcia elementow
przekfadni (zawarte w Albumie ilustracji — zat.1).

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Na miejsce wypadku przybyla jednostka Strazy Pozarnej, Smiglowiec Lotniczego
Pogotowia Lotniczego oraz Policja. Akcja ratownicza byta zbedna. PKBWL o wypadku
zostala powiadomiona telefonicznie przez Aeroklub Kielecki, ktérego cztonkiem byt
pilot oraz, dnia 11.08.2008 r., otrzymata od pilota faksem zgloszenie zdarzenia
lotnicze go.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Nie ma.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.

1) Umiejgtnosci 1 kwalifikacje pilota byly odpowiednie do wykonania lotu,

2) Swiadectwo medyczne pilota byto wazne,

3) Warunki meteorologiczne byly odpowiednie do wykonania lotu oraz nie mialy
wplywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia,

4) Stan techniczny samolotu w chwili podejmowania lotu nie wzbudzat zastrzezen,

5) Dokumentacja samolotu prowadzona byta prawidlowo: Pilot prowadzit ksiazke
samolotu wg wzoru stosowanego dla samolotéw certyfikowanych (co wykracza
ponad obowiazki nakladane na pilota sportowego urzadzenia latajacego wg
wymagan LAACR), a wpisy w tej ksiazce byly dokonywane systematycznie.

6) Ogoblny stan utrzymania samolotu byt dobry,

7) Samolot byt ubezpieczony,

8) Waznoé¢ Swiadectwa technicznego samolotu (Technicky Prukaz LAACR) wygasta
w dniu 28.07.2008 — na 13 dni przed wypadkiem,

9) Pilot nie znajdowat si¢ po wptywem alkoholu,

10) Wg zapiséw w Ksigzce ptatowca w okresie 25.07.2008 — 06.08.2008 silnik
samolotu poddany zostat naprawie, polegajacej na wymianie lozysk przektadni
redukcyjnej, czego bezposrednim powodem byly stwierdzone przez pilota stuki po
zwigkszeniu obrotéw i luz podluzny watu $migta.
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11) Pilot posiadat licencj¢ czlonka zatogi latajacej (pilota zawodowego samolotowe go)
wydang zgodnie ze standardami ICAO.

2.2. Przyczyna wypadku

Uszkodzenie z nieustalonego powodu podczas lotu przekfadni gtéwnej silnika, ktore
doprowadzito do catkowitego zniszczenia zazgbienia 1 spadku ciagu smigta.

Okolicznoscia sprzyjajaca moglo by¢ nieprawidlowe wykonanie naprawy silnika
(wymiana tozysk reduktora) w okresie bezposrednio poprzedzajacym zdarzenie — (tj.
25.07.2008 — 06.08.2008).

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie proponuje
wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

4. ZALACZNIKI.
Zat.1 — Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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