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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:

SP-3743

Dowddca statku powietrznego:

Pilot szybowcowy

Organizator lotdw/skokow:

Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrzne go:

Prywatny

Wiasciciel statku powietrznego:

Prywatny

Miejsce zdarzenia:

Warszawa w poblizu lotniska Babice

Data i czas zdarzenia:

10 sierpnia 2008 r., godz. 13:12 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Uszkodzony

Obrazenia zal6g:

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 10 sierpnia 2008 r. Pilot szybowcowy wystartowat o godzinie 12:57 za

samolotem z lotniska Warszawa Babice do treningowego lotu przelotu na

szybowcu SZD-48-3 Jantar Std 3. Po uzyskaniu wysokosci ok. 650 m wyczepit

si¢ w kominie termicznym. Po utracie noszen termicznych pilot wykonywat lot

w kierunku lotniska. Podczas dolotu szybowiec opadat ze znaczng predkoscia.

Utrata wysokos$ci byta tak duza, ze dolot do lotniska nie byl mozliwy. Pilot

zdecydowat si¢ wyladowac na terenie dziatek pracowniczych przylegajacych do

lotniska. Pilot nie odnidst zadnych obrazen a szybowiec zostal nieznacznie

uszkodzony.

RAPORT KON COWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3743, Warszawa, 10 sierpnia 2008 r. godz. 13.12.

Badanie wypadku prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:
mgr inz. Jerzy KEDZIER SKI - przewodniczacy zespotu

dr inz. Maciej LASEK - czlonek zespotu

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Najbardziej prawdopodobna przyczyna wypadku bylo nie zablokowanie dzwigni
sterowania hamulcami aerodynamicznymi przed startem, co spowodowalo
niezauwazone przez pilota czgSciowe samoczynne wysunigcie plyt hamulcow
w czasie lotu. Szybowiec opadat ze zwigkszona predkoscia, co w polaczeniu
z przelotem przez obszar opadajacego powietrza doprowadzito do ladowania poza

lotniskiem w nieodpowiednim terenie.

PKBWL nie sformutowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3743, Warszawa, 10 sierpnia 2008 r. godz. 13.12.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia

W dniu 10 sierpnia 2008 roku na lotnisku Warszawa Babice aeroklub regionalny
zorganizowal loty szybowcowe. O godzinie 12:57 LMT jako czwarty z kolei
wystartowal za samolotem Aviat Husky, SP-AIR pilot szybowcowy lat 49 na
szybowcu SZD- 48-3 Jantar Std 3 o znakach rozpoznawczych SP-3743. Celem lotu
bylo wykonanie treningowego przelotu wedlug zadania B VIII/2 Programu
Szkolenia Szybowcowego. Szybowiec holowany byl po standartowej trasie do
rejonu lotéw szybowcowych. Zaloga samolotu holujacego sktadata si¢ z instruktora
i pilota samolotowego, ktéry wykonywal loty w celu uzyskania uprawnienia do
holowania szybowcéw. Lot holowany do trawersu Huty Lucchini przebiegal bez
zaktécen. W tym miejscu predkos¢ wznoszenia zespolu zmalata do O ft/min
1 utrzymywala si¢ przez dluzszy czas (instruktor zwrécit uwagg ,,zobacz jaka jest
r6znica w holowaniu Jantara i Pirata). Wobec utrzymujacej si¢ sytuacji braku
wznoszenia oraz zacienienia rejonu przez, ktory przelatywal zespét przeszkalany
pilot samolotowy skierowat si¢ w rejon EC Zeran, gdzie bylo nastonecznienie
1 prawdopodobienstwo wystgpowania wznoszen termicznych bylo wigksze. Po
wschodniej stronie EC Zeran zespét wleciat w obszar noszenia. Podczas
wykonywania zakrgtu, na wysokosci ok. 650 m, pilot szybowcowy wyczepit ling
holownicza i1 rozpoczat samodzielne wykorzystywa¢ prady wnoszace. Zaloga
samolotu holujacego dokonczyta zakret i skierowata si¢ prosto do trzeciego zakrgtu
kregu nadlotniskowego. Pilot szybowca wykonat jedno okrazenie w prawo
a nastepnie zmienil kierunek krazenia w lewo, wylecial z obszaru wznoszenia
1 rozpoczat lot w kierunku lotniska poszukujac noszen. Nad kompleksem AWF w
rejonie ulic Podlesnej i Marymonckiej wysoko$¢ zmniejszyta si¢ do 500 m AGL
1 pilot postanowit kontynuowac lot do lotniska. Podczas lotu w kierunku wschodniej
czesci lotniska szybowiec opadal ze zmienna predkoscia dochodzaca do wartosci
3.5 m/s a wysoko$¢ nad terenem bardzo szybko malata. Dolatujac do dziatek pilot
stwierdzil, Zze jest na bardzo malej wysokosci (ok. 30 m) i ladowanie na terenie
ogrodu dziatkowego jest nieuniknione. W ostatniej fazie lotu szybowiec zaczepit

lewym skrzydlem o drzewo i po obréceniu si¢ o 90° w lewo spadl na ziemig
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zatrzymujac si¢ na drodze pomigdzy dziatkami. Pilot nie odnidst obrazen
1 samodzielnie opuscit szybowiec. Szybowiec zostat uszkodzony.

Miejsce wyczepienia szybowca znajdowato si¢ ok. 8 km od lotniska. Wysoko$¢, na
ktorej pilot zdecydowat si¢ na lot w kierunku lotniska wynosita ok. 550m AGL.
W warunkach, kiedy nie wystepuja znaczne prady opadajace powietrza dolot do
lotniska byl mozliwy gdyz zakladajac, ze szybowiec bgdzie przelatywal przez
obszar opadajacego powietrza a jego $rednia predko$¢ opadania wyniesie 1 m/s przy
predkosci 100 km/h ( doskonatos¢ aerodynamiczna ok. 25) to wysokos¢ potrzebna
do przelecenia 8 km wynosi 320 m. Przy takich zatoZeniach pilot dolecial by nad
lotnisko na bezpiecznej wysokos$ci ok. 200 m. Z analizy przebiegu lotu odczytanego
z rejestratora wynika, ze S$rednia predko$¢ opadania szybowca od momentu
rozpoczecia lotu w kierunku lotniska do momentu zetknigcia si¢ z ziemia wynosita
okoto 2 m/s. Wystgpowanie takiej s$redniej predkosci opadania moglo byc¢
spowodowane przelatywaniem przez obszar powietrza opadajacego tzw.
»duszenie”. Z informacji uzyskanych od dwoch pilotéw szybowcowych z ktérych
jeden wystartowat przed a drugi po pilocie szybowca SP-3743 wynika, ze obaj
planowali wykonanie przelotu i oceniali warunki na niezbyt mocne, ale nadajace si¢
do zrealizowania przewidywanego zadania. Potwierdza to takze analiza prognozy
pogody. Jezeli w tym czasie nie zaobserwowano wznoszen termicznych o duzej
wielkosci to 1 prawdopodobnie nie bylo takze opadajacych pradéw powietrza
o znacznej wielkosci i obszarze wystgpowania (szybowiec przelatywal obszar
o dlugosci ok. osmiu kilometréw). Piloci samolotéw holujacych nie zglaszali
zaobserwowania obszaréw powietrza o zwigkszonej predkosci opadania. Stad
istnienie tak duzego obszaru, w ktérym wystgpowalo by zwigkszone opadanie jest
mato prawdopodobne. Zwigkszenie opadania wlasnego szybowca wystepuje
w przypadku lotu slizgiem lub otworzenia hamulcéw aerodynamicznych. W ocenie
Komisji w tym locie jest najbardziej prawdopodobne, ze hamulce aerodynamiczne
szybowca nie byly zamknigte 1 zablokowane. Spowodowalo to zwigkszona predkos¢
opadania szybowca. Predko$¢ opadania wlasnego szybowca przy sredniej predkosci
postgpowej w tym locie ok. 100 km/h wynosita ok. 0.8 m/s. Przy lekko uchylonych
hamulcach aerodynamicznych tzn. przy plytach wystajacych poza obrys profilu
o ok. 1 do 2 cm w sposéb skokowy wzrasta pr¢dkos¢ opadania szybowca
1 w przypadku Jantara Std, jak wynika z doSwiadczenia, mogla osiagna¢ wielkos¢

ok. 1.5 m/s. Ta predkos¢ opadania wilasnego przy uchylonych hamulcach
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aerodynamicznych w poftaczeniu z mozliwym wystgpujacym w obszarze przez,
ktory przelatywat szybowiec pradem opadajacy moglta doprowadzi¢ do sumarycznej
sredniej predkosci opadania ok. 2 m/s. Hamulce aerodynamiczne prawdopodobnie
nie byly domknigte od startu szybowca o, czym moze $wiadczy¢ zauwazona przez
zatloge samolotu holujacego zmniejszona predko$¢ wznoszenia w zespole. Po
zaistnieniu wypadku hamulce aerodynamiczne byly w petni otwarte. Potwierdza to
pilot szybowca gdyz przed samym ladowaniem otworzyt je, ale nie jest w stanie
okresli¢ czy nastapito to z pozycji w petni zamknigtej 1 zablokowanej. Podczas lotu
pilot nie sprawdzal polozenia i zablokowania hamulcéw aerodynamicznych.
Poprzednie dwa loty pilot wykonat na szybowcu SZD-22 Mucha 100A. Szybowiec
ten ma doskonalo$¢ aerodynamiczng znacznie mniejsza od szybowca Jantar Std
a takze hatas w kabinie szybowca Jantar jest znacznie mniejszy niz w szybowcu
Mucha. Prawdopodobnie to w polaczeniu z ponad miesigczng przerwa w lotach
spowodowalo, ze pilot nie zauwazyl zwigkszonego hatasu przy uchylonych

hamulcach aerodynamicznych.
1.2. Obrazenia os6b
Nie byto.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
Uszkodzeniu uleglo oszklenie limuzyny 1 prawe skrzydto na krawegdzi sptywu.
1.4. Inne uszkodzenia

Urwane zostaly wierzchotki dwéch drzew oraz zdeformowany zostal plot

okalajacy jedna z dziatek ogrodowych.

1.5. Informacja o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot szybowcowy, m¢zczyzna, lat 49. Licencja pilota szybowcowego wydana
przez Urzad Lotnictwa Cywilnego, wazna do 27.04.2009 r. Pilot posiada $§wiadectwo
ograniczone operatora radiotelefonisty, wydane 24.10.2006 r. wazne bezterminowo.
Badania lotniczo-lekarskie wykonane w WIML Warszawa w dniu 20.03.2007 r., wazne
do dnia 19.03.2009 r. wg klasy 2 bez ograniczen.

Posiada uprawnienia do samodzielnego wykonywania lotéw na nastgpujacych

typach szybowcéw: Puchacz, Junior, Pirat, Jantar Std, PW-5, Bocian, Mucha 100A.
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Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota, ktéry ulegt wypadkowi

przedstawiono w ponizszej tabeli.

L.p Data Typ szybowca | Zadanie | Cwiczenie | Czas lotu
1 11.05.08 Jantar Std 3 B VIII 1 2.40
2 13.05.08 Jantar Std 3 B VIII 1 4.07
3 01.06.08 Jantar Std 3 B VIII 1 3.35
4 07.06.08 Bocian B VIII 1 2.18
5 08.06.08 Bocian KTP 0.48
6 18.06.08 Jantar Std 3 B VIII 1 4.45
7 28.06.08 Junior B VIII 1 1.17
8 02.07.08 | Mucha 100A AV 1 3.49
9 02.07.08 | Mucha 100A AV 1 2.50
10 | 10.08.08 Jantar Std 3 B VIII 1 0.14 wypadek

Tabela. Zestawienie ostatnich 10 lotéw wykonanych przez pilota.

Kontrola wiadomosci teoretycznych

Kontrola techniki pilotazu

Nalot catkowity na szybowcach

1.6. Informacja o statku powietrznym

wazna do 01.03.2009 r.
wazna do 07.06.2009 r.

ok. 457 godz.

Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, jednomiejscowy, wysokowyczynowy, calkowicie

kompozytowy z chowanym podwoziem.

Producent

Rok budowy

Oznaczenie fabryczne

Nr rejestru

Nr fabryczny

Znak rozpoznawczy

Wiasciciel

RAPORT KON COWY

PD-PSz PZL Bielsko-Biata

1983

SZD-48-3

3743
B-1294
SP-2680

prywatne osoby
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Data rejestru 28.04,2008 r.

Poswiadczenie przegladu (ARC)  z dnia 25.04.2008 r. wazne do 28.09.2008 r.
Pozwolenie radiowe z dnia 11.03.2008r. wazne do 11.03..2018 r.
Kategoria jednomiejscowy

Nalot 1102h

Przeglad przedlotowy wykonano 10 sierpnia 2008 r.

1.7. Informacje meteorologiczne

PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 11
WAZNA OD 10:00 UTC DO 16:00 UTC DNIA 10.08.2008
SYTUACJA BARYCZNA KLIN WYZOWY ZNAD ALP
WIATR PRZYZIEMNY 250-210 5-10 KT

WIATR NA WY SOKOSCI:

300 M AGL 270-250-230 7-12 KT

600 M AGL 280-260-240 8-15 KT

1000 M AGL 290-270- 250 8-15 KT

ZIJAWISKA NSW

WIDZIALNOSC 15-30 KM

CHMURY M AMSL STC-BKN AC CI POWYZEJ 3000
FEW-SCT CU 1100-1300-1600/2200-2000

I[ZOTERMA 0 st. C M AMSL 3600

OBLODZENIA BRAK

TURBULENCJA UMIARKOWANA

1.8. Srodki nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢

Szybowiec byl wyposazony w radiostacje korespondencyjna Filser ATR 500
z zakresem czestotliwosci 118, 00 — 136, 975 MHz.

1.10. Informacje o lotnisku

Zdarzenie miato miejsce w poblizu lotniska Warszawa Babice ( ok. 800 m od

czgsci nieuzytkowej lotniska).
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1.11. Pokladowe rejestratory

Szybowiec zgodnie z wymogami organizatora lotéw wyposazony byl
w szybowcowy rejestrator parametréw lotu typu logger. Przebieg calego lotu
zakonczonego uszkodzeniem szybowca podczas ladowania w terenie przy godnym

zostal zarejestrowany.

1.12. Informacja o szczatkach i zderzeniu

Szybowiec po zaczepieniu o korong niewysokiego (ok. 5 m) drzewa w odleglosci
ok. 30 m spadif na ziemi¢ z obrotem w lewo 1 zatrzymat si¢ po poludniowej stronie

drogi pomigdzy dziatlkami uszkadzajac nieznacznie piot.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne

Stan zdrowia pilota nie miat wptywu na zaistnienie zdarzenia. W wyniku
zaistnienia wypadku pilot nie odniést Zzadnych obrazen. Badanie pilota nie
wykazato obecnosci alkoholu w organizmie pilota. Protokét w posiadaniu

miejscowej Komendy Policji.
1.14. Pozar
Nie byto.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Nikt nie odni6ést obrazen.
1.16. Badania i ekspertyzy

Przeanalizowano zapis lotu odczytany 2z rejestratora. Przeanalizowano
dokumentacj¢ szybowca 1 osobista pilota. Przyjeto oswiadczenie pilota

o przebiegu zdarzenia. Przyjeto o§wiadczenia zalogi samolotu holujacego.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Lot byl wykonywany na szybowcu nalezacym do prywatnych wiascicieli a loty

zorganizowal aeroklub regionalny.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

RAPORT KON COWY Strona 10 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec SZD-48-3 Jantar Std 3, SP-3743, Warszawa, 10 sierpnia 2008 r. godz. 13.12.

2. WNIOSKI

2.1. Ustalenia Komisji

1.

A

Szybowiec posiadat wszystkie wymagane dokumenty poswiadczajace jego
zdatno$¢ do lotu.

Pilot posiadal wazne orzeczenie lekarskie.

Stan zdrowia pilota nie miat wplywu na zaistnienie wypadku.

Nie stwierdzono oznak §wiadczacych o niesprawnosci szybowca podczas lotu.
Zatadowanie szybowca miescifo si¢ granicach ustalonych w IUwL.

Badanie nie wykazato obecnosci alkoholu w organizmie pilota.

Zaloga samoloty holujacego zwrdcila uwage na zmniejszona predkose
wznoszenia w zespole podczas holowania szybowca Jantar SP-3743.

W czasie trwania lotu zakonczonego wypadkiem nie wystgpowaly obszary
o szczegllnie zwigkszonej predkosci opadania.

Piloci wszystkich szybowcéw, ktére braty udziat w lotach w tym samym czasie
nie zglaszali zadnych trudno$ci w utrzymaniu si¢ w powietrzu a jeden rozpoczat

wykonywanie przelotu.

10. Pilot podczas lotu nie sprawdzal polozenia 1 zablokowania dzwigni hamulcéw

aerodynamicznych.

2.2. Przyczyna wypadku

Najbardziej prawdopodobng przyczyna wypadku bylo nie zablokowanie
dzwigni sterowania hamulcami aerodynamicznymi przed startem, co
spowodowalo niezauwazone przez pilota czgSciowe samoczynne wysunigcie
plyt hamulcéw w czasie lotu. Szybowiec opadal ze zwi¢gkszong predkoscia, co
w polaczeniu z przelotem przez obszar opadajacego powietrza doprowadzito

do ladowania poza lotniskiem w nieodpowiednim terenie.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

PKBWL nie sformulowata zalecen profilaktycznych.
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4. ZALACZNIKI

Album ilustracji

Kierujacy zespotem badawczym
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