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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;j.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiaqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ motolotnia

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: OK-MZC 06

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot motolotniowy

Organizator lotéw/skokéw: ~ Aeroklub Polski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Whasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia:  Leszno lotnisko Strzyzewice (EPLS)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zalogi: nieznaczne
STRESZCZENIE

22 sierpnia 2008 r. pilot motolotniowy wykonywat lot zawodniczy w ramach
Mikrolotowych Mistrzostw Europy. Ostatnim elementem konkurencji bylo ladowanie
w wyznaczonym polu (tzw. deck) o szerokosci 25 m 1 dlugosci 100 m. Bezposrednio po
przyziemieniu nastapito uszkodzenie przedniego podwozia, wskutek czego motolotnia
skapotowala, zatrzymujac si¢ po obrocie o 180 stopni wokét osi poprzecznej. Pilot
doznat jedynie niewielkich obrazen 1 wydostat si¢ z motolotni o wiasnych sifach.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,

Tomasz Makowski  -czionek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalia naste¢pujaca przyczyng wypadku lotniczego:

1. Blad w technice pilotazu polegajacy na braku wyréwnania i wytrzymania
lotu motolotni przed przyziemieniem, co doprowadzilo do twardego
przyziemienia;

2. Nie mozna wykluczy¢, ze zlamanie przedniego podwozia mialo zwigzek

z prawdopodobnym wczesniejszym uszkodzeniem przedniej czgsci wozka.

Okolicznoscia sprzyjajaca byto uczestnictwo pilota w rywalizacji sportowej, ktore
moglo sktania¢ do zaakceptowania przez pilota wigkszego niz normalnie ryzyka

zwiazanego z twardym przyziemieniem, w celu osiggnigcia lepszej lokaty w zawodach.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowala zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Motolotnia Jarrmil; OK-MZC 06; 22 sierpnia 2008 r.; Leszno lotnisko Strzyzewice (EPLS)

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot motolotniowy wykonywat lot jako zawodnik w konkurencji nawigacyjnej

Mikrolotowych Mistrzostw Europy, polegajacej locie po wyznaczonej trasie oraz

lokalizacji obiektow naziemnych oraz wylozonych znakéw. Dodatkowo punktowany

byl najkrétszy czas oblotu dwéch odcinkéw trasy
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Zadana trasa motolotni, zgodnie 7 rozgrywanq konkurencjq.

Po zakonczeniu konkurencji nawigacyjnej, zawodnicy mieli wykona¢ przyziemienie

na celnos¢ (tzw. Touch and Go) w polu o dlugosci 6 m, wznie$¢ si¢ w powietrze nie

przekraczajac wyznaczonej dlugosci rozbiegu, poczym wyladowa¢ w oddalonej

o 150 m wyznaczonej strefie (tzw. deck) o szeroko$ci 25 m 1 dlugosci 100 m. Pilot jako

jedyny ze stawki zawodniczej nie wykonat zadania ,,Touch and Go” i podchodzit do

ladowania bezposrednio w ,,decku”.
poczatkowa linig ,,decku”,

Starajac si¢ przyziemi¢ mozliwie blisko za
co umozliwiato zakonczenie dobiegu przed linia koncowa,

pilot przyziemit z dos¢ znaczna predkoscia bez uprzedniego wyréwnania 1 wytrzymania

lotu. Podczas przyziemienia uszkodzeniu uleglo przednie koto podwozia i po jego

ztamaniu wézek motolotni zaryt przodem w ziemi powodujac kapotaz motolotni.

Ladowanie bylo filmowane. Przebieg ladowania przedstawiaja wybrane kadry filmu

(rys. 1 - 24) w albumie ilustracji. Wkrotce po kapotazu pilot samodzielnie wydostat si¢

z wraku motolotni.

1.2. Obrazenia oséb

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne 1 - -
RAPORT KONCOWY Strona 4 z9
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1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Motolotnia ulegta licznym uszkodzeniom szkieletu skrzydta i wézka (rys. 27 — 33

w albumie ilustracji).

1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zalodze)

Pilot motolotniowy, megzczyzna lat 57, obywatel Republiki Czeskiej posiadal
uprawnienie do wykonywania lotéw na motolotniach (pilotni prukaz) wydany 20
sierpnia 1992 r. przez Letecka Amatorska Asociace Republiki Czeskiej (LAA CR),
wazny do 1 lutego 2009 r. W latach 80-tych nalezal do pionieréw lotniarstwa
1 motolotniarstwa w Czechach. Wielokrotnie startowal w zawodach klasy krajowe;j
1 migdzynarodowej. Startujac w zawodach pilot posiadal rowniez licencj¢ sportowa FAI
wydana przez Aeroklub Republiki Czeskie;].

Wedhtig informacji uzyskanych od LAA CR, pilot posiadat odpowiednie, wazne

orzeczenie lotniczo-lekarskie.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Motolotnia jednomiejscowa. Dane dotyczace typu skrzydta, woézka i silnika
uzyskano od LAACR.

Skrzydto: Jarrmil
Wdzek: Fiti 1
Silnik: Honda 650

Swiadectwo techniczne (technicky prukaz) wazne do 14 sierpnia 2009 r.
Obowiazkowe ubezpieczenie w zakresie odpowiedzialnoSci cywilnej wazne do 26
sierpnia 2008 r.

Poniewaz pilot opuscil Polske wkrétce po zaistnieniu wypadku, Komisja nie miala
mozliwosci zapozna¢ si¢ z dokumentacja techniczna motolotni. Na podstawie
dostgpnych materiatéw (zapis filmowy ladowania) nie stwierdzono, aby w czasie lotu
wystapifa niesprawnos¢ techniczna motolotni.

Na skrzydle motolotni znajdowato si¢ oznaczenie OK-12CD (rys. 27 i 28 w albumie
ilustracji), a na kadlubie motolotni znajdowaty si¢ witasciwe znaki rozpoznawcze
OK-MZC 06 (rys. 27w albumie zdjg¢). Oznaczenie OK-12CD moglo wprowadza¢ w
btad, co do faktycznych znakéw rozpoznawczych tej motolotni.

1.7. Informacje meteorologiczne

Sytuacja baryczna: obszar na skraju wyzu znad Europy centralne;j.
Widzialno$¢: 10 km;
Wiatr przyziemny: 210 — 240, 6 — 12 KT;
Wiatr na wysokosci 300m AGL: 220 — 240, 10 — 20 KT;

RAPORT KON COWY Strona5z9
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Turbulencja staba;

W chwili zdarzenia wystgpowaly podmuchy slabnacej aktywno$ci termicznej.
W chwili przyziemienia wiat staby wiatr z kierunku péinocno-wschodniego.

Warunki  meteorologiczne  byly odpowiednie do  wykonywania lotéw
motolotniowych.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Ptaska nawierzchnia trawiasta lotniska EPLS Leszno — Strzyzewice. Wspétrzedne:
51050°06”; E16031°28; elewacja 95 m AMSL.

1.11. Rejestratory pokladowe

Rejestrator GNSS typ MLR, zgodny z wymaganiami Mikrolotowych Mistrzostw
Europy.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Przyziemienie motolotni nastapilo na trzy kota podwozia bez wyréwnania
1 wytrzymania lotu. Nastgpnie nastapito zlamanie przedniego podwozia 1 kapotaz
motolotni. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek czg$¢ oddzielita si¢ od motolotni przed
zaistnieniem wypadku.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

Podczas wypadku pilot doznat jedynie niewielkich obrazen — otar¢ naskérka.

1.14. Pozar

Nie nastapit.

1.15. Czynniki przezycia

a. Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, na miejsce wypadku przybiegta obstuga
zawodow oraz zawodnicy, jednak pilot samodzielnie opuscit wrak motolotni.

b. Konstrukcja motolotni sprawdzita si¢ w niebezpiecznej sytuacji (twarde
przyziemienie i1 kapotaz), w nastgpstwie ktorej mogto dojs¢ do groznych obrazen
glowy, kregostupa i konczyn pilota. Kabina pilota pozostata nieuszkodzona (rys.
32 w albumie ilustracji). W rzeczywistosci pilot doznal jedynie
powierzchownych, lekkich obrazen, do ktérych moglo dojs¢ réwniez podczas
samodzielnego wydostawania si¢ pilota z uszkodzonej motolotni.

1.16. Badania i ekspertyzy

Wypadek zostat zgloszony przez organizatora mistrzostw. Ze wzgledu na fakt, ze
pilot wkrétce po wypadku opuscit Polskg, zabierajac ze soba wrak motolotni

1 dokumentacj¢, Komisja nie miata dostgpu do oryginalnych dokumentéw pilota

RAPORT KON COWY Strona 6 z 9
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1 motolotni. Z tego wzglgdu w badaniu wypadku wykorzystane zostaly materialy
przestane przez organizatora mistrzostw, w tym film, na ktérym zarejestrowano
przebieg ladowania motolotni 1 zdjgcia wykonane po wypadku. Przeprowadzono
ekspertyzg dotyczaca okolicznosci 1 przyczyn zdarzenia, wykonana przez specjalist¢ w
zakresie motolotni. Wykorzystano réwniez informacje przestane do PKBWL przez
LAA CR. Komisja wystapita do pilota pisemnie o uzupetnienie informacji dotyczacych

wypadku. Pilot nie udzielit odpowiedzi.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Lot motolotni wykonywany byt w ramach rozgrywania konkurencji Mikrolotowych
Mistrzostw Europy.

1.18. Informacje uzupelniajace

Na skrzydle motolotni znajdowalo si¢ oznaczenie OK-12CD. Dopiero w pdzniejszej
fazie badania wypadku ustalone zostaly wlasciwe znaki rozpoznawcze motolotni OK-
MZC 06 umieszczone na wozku (o wiele mniejsze od oznaczenia na skrzydle). Z tego
wzgledu zar6wno w raporcie wstgpnym przestanym do ULC, jak 1 w powiadomieniu
o wypadku (event notification) przestanym do Komisji Badania Wypadkéw Republiki
Czeskiej (UZPLN), jako znaki rozpoznawcze motolotni bl¢dnie podane byly znaki
rozpoznawcze jako OK-12CD.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

W os$wiadczeniu ztozonym przez pilota po wypadku stwierdzil on, Zze podczas
podchodzenia do ladowania prawdopodobnie wystapil podmuch termiczny, ktory
spowodowal przepadnigcie motolotni, a w konsekwencji uderzenie o ziemig, ztamanie
przedniego podwozia i przewrdcenie motolotni. Analiza zapisu filmowego przebiegu
ladowania potwierdzita, ze pilot ladowat ze stabym, tylno-bocznym wiatrem, by¢ moze
spowodowanym podmuchem termicznym, co moglo spowodowa¢ nieco wigksza od
zamierzonej przez pilota predkosci opadania motolotni. Stwierdzono, Zze w polu
widzenia pilota znajdowatly si¢ choragiewki wyznaczajace rogi ,,decku”, ktére dawaty
pilotowi mozliwos¢ zaobserwowania aktualnego w chwili podejscia do ladowania
tylno-bocznego wiatru i zwigkszenia predkosci lotu wzglgdem ziemi tak, aby
przyziemienie odbylo si¢ bezpiecznie. Stwierdzono rdéwniez, Zze przyziemienie
wykonane zostalo na wszystkie kota podwozia jednoczesnie, bez wczesniejszego
wyréwnania 1 wytrzymania lotu. Po przyziemieniu nie doszto do odbicia si¢ motolotni
od ziemi, ktére zazwyczaj ma miejsce przy nadmiernej pr¢dkosci pionowej podczas
przyziemienia, poniewaz nastapito zlamanie przedniego podwozia. Na skutek tego,
przéd wozka zaryt si¢ w ziemi¢ powodujac znaczny moment sity przewracajacej cala

motolotni¢ do przodu i w konsekwencji kapotaz.
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Opisany powyzej sposob wykonania ladowania (tzn. bez wyréwnania
1 wytrzymania) nie byt poprawny z punktu widzenia szkolenia lotniczego, jednak bywa
praktykowany podczas zawodéw mikrolotowych, w celu uzyskania pozadanego
wyniku, tzn. precyzyjnego przyziemienia w wyznaczonym miejscu 1 zatrzymania si¢
przed koncowa linia ,,decku”.

Na zdjgciu wykonanym przed wypadkiem (rys. 29 w albumie ilustracji) 1 po
wypadku (rys. 30 w albumie ilustracji), w okolicach przedniego podwozia stwierdzono
slady napraw ostony kompozytowej woézka, wynikajace najprawdopodobniej z
wczesniejszych uszkodzen. Wobec braku wspoétpracy pilota z Komisja, nie bylo
mozliwe okreslenie zakresu uszkodzen (w tym przedniego podwozia) wézka motolotni
przed wypadkiem, ani sposobu naprawy uszkodzonych elementéw. W opisanej sytuacji
nie mozna bylo wykluczy¢, ze przednie podwozie motolotni bylo juz wczesniej
uszkodzone 1 by¢ moze naprawione w sposob, ktory nie gwarantowal przywrdcenia

odpowiedniej wytrzymalosci mechaniczne;.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

a) Pilot posiadal wazne uprawnienie do pilotowania motolotni;

b) W czasie wypadku dla motolotni wystawione bylo wazne Swiadectwo techniczne;

c) Nie stwierdzono niesprawnosci motolotni w czasie lotu;

d) Pilot posiadatl odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;.

e) Warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania lotéw motolotnia.

f) Przyziemienie motolotni nastapilo bez uprzedniego wyréwnania i wytrzymania
lotu;

g) Podczas przyziemienia nastapilo ztamanie przedniego podwozia i kapotaz
motolotni;

3.2. Przyczyna wypadku
1. Blad w technice pilotazu polegajacy na braku wyréwnania i wytrzymania
lotu motolotni przed przyziemieniem, co doprowadzilo do twardego
przyziemienia;
2. Nie mozna wykluczy¢, ze zlamanie przedniego podwozia miato zwiazek

z prawdopodobnym wczesniejszym uszkodzeniem przedniej czg¢sci wozka.
Okolicznoscia sprzyjajaca bylo uczestnictwo pilota w rywalizacji sportowej, ktére
moglo sklania¢ do zaakceptowania przez pilota wigkszego niz normalnie ryzyka

zwiazanego z twardym przyziemieniem, w celu osiggnigcia lepszej lokaty w zawodach.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowala zalecen
profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Motolotnia Jarrmil; OK-MZC 06; 22 sierpnia 2008 r.; Leszno lotnisko Strzyzewice (EPLS)

5. ZAL ACZNIKI
1) Album zdje¢.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpisy niecgyteliy
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