MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

Zdarzenie nr: 612/08

Samolot PZ1.-104 Wilga 80, SP-AFK
i szybowiec Lak-19 T, SP-3706

25 sierpnia 2008 r. - Pita

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji
Badania Wypadkoéw Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego
przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych
w oparciu o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie
zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo
lotnicze (Dz. U. 7 2006 r., Nr 100, poz.696 7 zm.) nie mogq byc traktowane jako
wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow
innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzic¢
do blednych wnioskow i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2009
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca samolotu:

Dowddca szybowca:

Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrznego:

Wiasciciel statku powietrznego:
Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Wypadek

Samolot PZ1.-104 Wilga 80

SP-AFK

Szybowiec Lak-19 T

SP - 3706

Pilot samolotowy zawodowy

Pilot szybowcowy

Aeroklub regionalny

Aeroklub regionalny i prywatny

Aeroklub Polski i prywatny

Inne miejsce przystosowane

do startéw i ladowan Pila !

25 sierpnia 2008 r. 12:30 LMT

oba statki powaznie uszkodzone

bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 25 sierpnia 2008 r. na ladowisku Pita odbywaty sie starty za samolotem

do konkurencji w ramach i Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 18 m.

Podczas startu z pasa betonowego szybowca Lak 19T za samolotem PZL-104

Wilga 80 tuz po oderwaniu nastapil spadek obrotéw silnika, co spowodowato

przyziemienie samolotu 1 zmniejszanie jego predkosci. Szybowiec zmienit

kierunek ruchu w prawo. Poczatkowo samolot zakrgcal w lewo a nastgpnie

wykonat zakret w prawo o okoto 270°. Podczas wykonywania zakrg¢tu na

kierunku odwréconym o 180° $miglo odcig¢to doczepna koncéwke lewego

skrzydta szybowca Lak 19T. Obaj piloci nie odnies$li obrazen. Samolot

i szybowiec ulegty znacznym uszkodzeniom.

"W raporcie w celu skrécenia bedzie uzywana nazwa ladowisko Pita.

RAPORT KONCOWY
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zespot badawczy PKBWL w skladzie:

mgr inz. Jerzy Kedzierski - kierujacy zespotem,
mgr inz. Jacek Jaworski - cztonek zespotu,
dr inz. Maciej Lasek - czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nast¢pujaca przyczyny wypadku lotniczego:

1. Nieuprawniona ingerencja w mechanizm gaznika w okresie mi¢dzynaprawczym
polegajaca na jego demontazu do ktorego uprawniony jest zakltad remontowy
(zerwane plomby).

2. Przerwanie pracy przez silnik w wyniku braku zasilania paliwem spowodowany
zablokowaniem zaworka paliwowego gaznika przez metalowy opitek, ktéry
znalazt si¢ we wngtrzu gaznika na skutek niewlasciwej obstugi.

3. Zbyt p6zne wyczepienie linki holowniczej przez pilota szybowca, po przerwaniu
pracy przez silnik samolotu holujacego, co spowodowato niemozliwa do

opanowania utrat¢ kierunku samolotu i zderzenie z szybowcem.

Okoliczno$cia sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo niewystarczajaco dokladne
obejrzenie silnika i jego agregatéw podczas przegladéw, co spowodowato

niezauwazenie braku plomb na gazniku.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

RAPORT KONCOWY Strona 4 z 13
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 25 sierpnia 2008 r. na ladowisku Pita odbywaly si¢ starty za samolotem
do konkurencji w ramach I Szybowcowych Mistrzostw Polski w klasie 18 m.
Podczas startu z pasa betonowego szybowca Lak 19 T za samolotem PZL-104
Wilga 80 tuz po oderwaniu nastapil spadek obrotéw silnika, co spowodowato
przyziemienie samolotu i zmniejszanie jego predkosci. Pilot stwierdzit, ze
samolot skreca w lewo i przeciwdzialal temu poprzez wychylenie steru
kierunku w prawo oraz poprzez przyhamowanie prawego kota. Szybowiec
zmienit kierunek ruchu w prawo. Poczatkowo samolot zakrgcat w lewo
a nastgpnie gwattownie wykonal zakr¢t w prawo podpierajac si¢ skrzydiem
i usterzeniem o powierzchni¢ pasa. Podczas wykonywania zakretu na kierunku
odwréconym o 180° $migto odcieto doczepna koncoéwke lewego skrzydta
szybowca Lak 19 T. Po zderzeniu samolot kontynuowatl obrét zatrzymujac sig
na kierunku prostopadtym do kierunku pasa (samolot wykonat obrét o ok.
270°). Szybowiec po zderzeniu zjechal z pasa betonowego i zatrzymat si¢ na
trawie. Obaj piloci nie odniesli obrazen. Samolot 1 szybowiec ulegly znacznym

uszkodzeniom.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatogi Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 2 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Samolot i szybowiec zostaty powaznie uszkodzone (samolot - jedna ztamana topata

$migta druga uszkodzona, wybudowany silnik, uszkodzone usterzenie poziome,

uszkodzona koncéwka lewego skrzydia i lewa lotka, szybowiec — obcigta koncéwka

lewego skrzydta 1 inne drobne uszkodzenia).

RAPORT KONCOWY

Strona 5 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot PZL-104 Wilga 80 SP-AFK i szybowiec Lak-19 T SP-3706, 25 sierpnia 2008 r., Pita

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot samolotu holujacego, mezczyzna lat 54, posiada licencje pilota samolotowego

zawodowego - wazna do 19.02.2009 r. posiada uprawnienie instruktora szkolenia
og6lnego - klasy 1 (FI 1) i uprawnienie samoloty jednosilnikowe tlokowe ladowe-—
SEP(L) wazne do 18.06.2010 r. Posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na sze$ciu
typach samolotéw w tym na PZL-104 Wilga. Posiada kwalifikacje do holowania
szybowcow. Do dnia wypadku osiagnat nalot catkowity ok. 4180 godzin, w tym nalot
instruktorski— ok. 1960 godzin.
Obowiazkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 07.03.2008 r. - wazna do
07.03.2009 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 05.05.2008 r. - wazna do 05.05. 2009 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 03.03.2008 r., wazne do 02.03.2008 r. - klasy 1,
z ograniczeniem VNL — obowiazek posiadania szkiet korekcyjnych gotowych do uzycia.

Pilot szybowca, mgzczyzna lat 73 posiadajacy licencje pilota szybowcowego wazna

do 02.04.2009 r. uprawnienie instruktora szkolenia zasadniczego kl 1 wazne do
13.04.2010 r.
Posiada uprawnienia do wykonywania lotéw na wielu typach szybowcéw w tym na
Lak-19 T. Do dnia wypadku osiagnat nalot catkowity ok.5900 godzin.
Obowigzkowe kontrole okresowe:
- Kontrola Wiadomosci Teoretycznych (KWT) - 15.03.2008 r. - wazna do
15.03.2009 r.
- Kontrola Techniki Pilotowania (KTP) — 20.04.2008 r. - wazna do 19.04. 2009 r.
Orzeczenie lekarskie z dnia 16.04.2008 r., wazne do 15.10.2008 r. - klasy 2,

z ograniczeniem VNL — obowiazek posiadania szkiet korekcyjnych gotowych do uzycia.

1.6. Informacje o statkach powietrznych.

Samolot holujacy:
Platowiec: PZL-104 Wilga 80 jednosilnikowy, czteromiejscowy wolnonosny

grzbietoptat o konstrukcji metalowej podwozie stale trdjkotowe z koétkiem tylnym.
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Uniwersalny samolot STOL przeznaczony do wykonywania zadan w aeroklubach

w tym do holowania szybowcéow.

Rok Nr fabryczny |Znaki Nr )
Producent ) Data rejestru
budowy ptatowca rozpoznawcze rejestru
1981 CNPSL PZL Okgcie | CF 15810602 SP-AFK 2476 01.10.1981
Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci Do Lotu wazne do  28.09.2008 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1969 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 9858 lotéw.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 676 godz.,
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 622 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 15.05.2008 r.
przy nalocie catkowitym 1938 godzin
wykonano w Aeroklub Ziemi Pilskiej
Kolejne czynnosci okresowe (,,50, ,,100” itp.) 50h

Silnik tlokowy typu AI-14 RA tlokowy, gwiazdowy, chltodzony powietrzem,
gaznikowy, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL

Rok produkcji Producent nr fabryczny
1986 WSK PZL Kalisz KAF 18628
Data zabudowy silnika na ptatowiec 20.05.1992 r.
Maks. moc startowa 260 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 1097 godz.
Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 3 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 15.05.2008 r.
przy liczbie godzin pracy 1058 godzin
wykonano w Aeroklub Ziemi Pilskiej
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 50 godz.

W dniach 13-14 maja 2008 r. Grupa Serwisowa WSK PZL-KALISZ dokonata
przegladu specjalnego silnika i przedtuzyta jego okres miedzynaprawczy o 50 godzin
do catkowitej liczby godzin 1100.

Stan MP i S przed lotem:
paliwo: AVGAS LL 100 140 litrow;
olej: AeroShell W 100 12.5 litra

Zaladowanie samolotu:

masa catkowita i potozenie srodka cigzkosci samolotu w zakresie dopuszczonym
w IUwWL.
W dokumentacji technicznej samolotu Zesp6él badawczy odnalazt nastepujace

niescistosci nie majace wpltywu na zaistnienie wypadku:
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— w Swiadectwie Rejestracji i w Swiadectwie Zdatnosci do Lotu
jako producent samolotu PZL-104 jest wpisane CN-PSL
RZESZOW zamiast CN-PSL PZL OKECIE

— Pozwolenie Radiowe wydane jest dla Aeroklubu Warszawskiego
a whascicielem samolotu wpisanym do Swiadectwa Rejestracji
jest Aeroklub Polski

— W statusie obstugi samolotu data waznosci przegladu zaczepu
holowniczego jest 11.08.2008 r. a wypadek wydarzyt si¢
25.08.2008 .

Holowany szybowiec
Szybowiec Lak-19 T jest jednomiejscowym wysokowyczynowym S$rednioptatem
o konstrukcji kompozytowej. Szybowiec wyposazony jest w pomocniczy naped

umozliwiajacym dolot do lotniska.

Rok Nr fabryczny Znaki Nr
Producent

. Data rejestru
budowy ptatowca | rozpoznawcze | rejestru

AB ,,Sportine

2005
Aviacija” Litwa

019 SP-3706 3706 20.04.2006

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci Do Lotu wazne do  28.09.2008 r.

Pozwolenie Radiowe wazne do 18.07.2015r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 254 godz.
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 0 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych — 17.04.2008 r.

Cigzar szybowca miescit si¢ w granicach podanych w ITUwL.
Wywazenie szybowca odpowiadato wymogom IUwL.
1.7. Informacje meteorologiczne.

Stan pogody na najblizszych lotniskach komunikacyjnych:
METAR EPPO 251030Z 29008KT 9999 BKN030 18/12 Q1016

METAR EPSC 251030Z 23004KT 9999 SCT021 20/14 Q1015

Kierunek i prgdkos¢ wiatru o godzinie 12:29 odczytane z rejestratora zamontowanego

na innym szybowcu: 262° / 6 ",
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Warunki pogodowe nie mialy wptywu na zaistnienie wypadku.
1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.
Zapewniona byta sprawna dwukierunkowa taczno$¢ radiotelefoniczna pomiedzy
pilotem samolotu holujacego, pilotem holowanego szybowca i osoba kierujaca

startami szybowcOw do konkurencji.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Inne miejsce przystosowane do startow i ladowan Pita

Pozycja geograficzna: 53°10'10,2" N; 16%42'42" E.

Wazniesienie ptyty : 82 m.n.p.m.
Charakterystyka drogi startowe;j:

035°/215° 2500 m x 60 m
Facznos¢:

- Pita AERO - 122.400 MHz
Uzytkownik lotniska: Aeroklub Ziemi Pilskie;j
Dozwolony ruch lotniczy: VFR.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Nie byto.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Zdarzenie mato miejsce na betonowym pasie startowym ladowiska Pita. Po
zderzeniu statki powietrzne pozostaly na pasie startowym. Ze wzgledu na
koniecznos¢ wyholowania pozostatych szybowcéw znajdujacych si¢ na pasie oba

uszkodzone statki powietrzne zostaly z niego usunigte.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Pilot samolotu holujacego 1 pilot szybowca nie odniesli zadnych obrazen.

Nie przeprowadzono badan na obecnos¢ alkoholu.
1.14. Pozar.

Nie dotyczy.
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1.15. Czynniki przezycia.

W trakcie zdarzenia nie wystapily zadne czynniki mogace stanowi¢ zagrozenie dla

zycia zalog.
1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szereg zdje¢ dokumentujacych uszkodzenia statkéw powietrznych
bioracych udzial w zderzeniu. Przeanalizowano dokumentacje¢ eksploatacyjna
samolotu i szybowca. Dokonano ogledzin uszkodzen obu statkéw powietrznych.
Przeanalizowano do$wiadczenie lotnicze pilota samolotu holujacego i pilota
holowanego szybowca oraz posiadane przez nich uprawnienia. Przyjgto
1 przeanalizowano o$wiadczenia swiadkéw zdarzenia oraz o§wiadczenie kierujacego
lotami. Przeprowadzono szczegétowy przeglad silnika samolotu oraz instalacji
ptatowca mogacych mie¢ wptyw na prace silnika. Zdemontowano gaznik.
Przeprowadzono przeglad gaznika u producenta silnika w obecnos$ci przedstawicieli

PKBWL.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Brak.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano.
2. ANALIZA.

2.1. Organizacja lotow i przebieg zdarzenia.

Analiz¢ przebiegu zdarzenia przeprowadzono na podstawie zeznan jego
uczestnikow, zeznan $wiadkéw oraz filmu video zamieszczonego w Internecie
a wykonanego przez przypadkowego obserwatora.

Najbardziej prawdopodobny przebieg zdarzenia byt nastgpujacy: po przerwaniu
pracy przez silnik nastapito przyziemienie samolotu na pasie i zmniejszanie jego
predkosci. Pilot samolotu w pierwszej chwili wykonat odchylenie w lewo w celu
usunigcia si¢ z drogi szybowca. W tym samym momencie pilot szybowca
obserwujac skrecajacy samolot w lewo jeszcze przed odczepieniem linki holowniczej

odchylit si¢ w prawo pociagajac linka holownicza ogon samolotu w prawo, co
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spowodowato skrgcanie samolotu w lewo. Tej tendencji pilot samolotu
przeciwdziatat wychylajac ster kierunku w prawo i przyhamowujac prawe koto.
W tym stanie pilot szybowca wyczepit sig, nastapit gwattowny spadek sity w linie
holowniczej a tym samym zaktdcito to rownowage sit i momentéw dziatajacych na
samolot 1 spowodowato bardzo szybki jego obrét w prawo. Dynamicznie
wprowadzony w zakrgt samolot kontynuowal obrét. Pilot samolotu probowat
przeciwdziata¢ wychylajac ster kierunku w lewo i przyhamowujac lewe koto, ale bez
rezultatow. Samolot na kierunku odwrotnym do kierunku startu zderzyt si¢ z lewym
skrzydiem szybowca przemieszczajacego si¢ w prawo od kierunku startu.

Zdaniem Komisji gdyby pilot szybowca od razu wyczepil ling holownicza
W momencie przyziemienia samolotu holujacego na pasie (po utracie mocy)
i rozpoczal hamownie z jednoczesnym odchyleniem w prawo lub w lewo to mégtby
unikna¢ zderzenia z samolotem, ktérego pilot moglby wytraca¢ predkosc

w powolnym tempie bez uzycia hamulcéw na kofta.
2.2. Analiza techniczna

W wyniku szczegdtowego zewnetrznego przegladu silnika i instalacji ptatowcowych
Zesp6t badawczy nie stwierdzit istnienia zadnych usterek mogacych doprowadzi¢ do
przerwania pracy lub zmniejszenia mocy silnika. W zwiazku z powyzszym
poszukiwanie przyczyny zatrzymania pracy silnika przeniesiono na jego wewngtrzna
konstrukcje wraz z zamontowanymi agregatami. W pierwszej kolejnosci
zdemontowano gaznik w celu sprawdzenia jego dziatania. Badania przeprowadzono
w Wytworni Sprzg¢tu Komunikacyjnego ,,PZL- Kalisz”. Na stanowisku podtaczono
gaznik do zasilania paliwem i powietrzem. Nie uzyskano zadnego przeptywu paliwa
przez gaznik. Nastgpnie sprawdzono droznos$¢ filtréw i dysz paliwa i ponownie
zamontowano gaznik na stanowisku i podano paliwo oraz powietrze pod ci$nieniem.
Stwierdzono brak przeptywu paliwa przez gaznik. Nastgpnie po poruszaniu dzwignia
sterowania przepustnica 1 dzwignia sterowania sklfadem mieszanki nastapit przeptyw
paliwa przez gaznik. Po roztozeniu gaznika stwierdzono, ze zaworek paliwowy byt
zablokowany w pozycji ,,zamknigty” przez metalowy opitek o dtugosci ok. 4,5 mm.
Spowodowato to niemoznos¢ dostarczania paliwa do gaznika a tym samym takze do
silnika 1 jego zatrzymanie podczas startu z szybowcem na holu. Dodatkowo
stwierdzono, ze dysza powietrza posiada za duza $rednicg w poréwnaniu z dyszami
zalecanymi przez producenta jednak nie mialo to wpltywu na przerwanie pracy przez

silnik.
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Wymiary opitka znalezionego w zaworku paliwa Swiadcza, ze nie moégt on
przedosta¢ si¢ do wnetrza gaznika wraz z paliwem, gdyz zostal by zatrzymany
w filtrach. Podczas zewngtrznych ogledzin gaznika stwierdzono, ze nie ma na nim
plomb. Instrukcja przegladéw okresowych i obstugi silnika lotniczego AI-14RA
Dokument Nr WT-14.03.01 K nie przewiduje takiego stopnia demontazu gaznika
w okresie mig¢dzynaprawczym, ktéry uzasadnial by usuwanie plomb. Réwniez
wszystkie niezbedne regulacje moga by¢ wykonane bez usuwania plomb. W zwiazku
z powyzszym prawdopodobnie gaznik byl rozebrany i wtedy na skutek niestarannej
obstugi do jego wngtrza dostat si¢ opitek, ktéry spowodowal zablokowanie zaworka

paliwowego w pozycji ,,zamknigty”.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot samolotu miat aktualne uprawnienia oraz duze doswiadczenie jako pilot
holujacy

b) Pilot szybowca mial aktualne uprawnienia oraz duze doswiadczenie jako pilot
szybowcowy.

c) Obaj piloci posiadali aktualne badania lekarskie.

d) W dokumentacji samolotu sa drobne uchybienia nie majace wptywu na zaistnienie
1 przebieg wypadku

e) Na samolocie wykonano wszystkie niezbgdne prace okresowe

f) W dniu 14.05.2008 r. grupa serwisowa WSK PZL-KALISZ dokonata przegladu
specjalnego i przedtuzyta okres miedzynaprawczy o 50 godzin do 1100 godz.

g) Zamontowana dysza powietrza w gazniku byta o zbyt duzej $rednicy, co nie miato
wplywu na przerwanie pracy przez silnik.

h) Podczas zewngtrznych ogledzin gaznika stwierdzono brak plomb.

i) Po podaniu paliwa i powietrza pod ci$nieniem na stanowisku badawczym nie
stwierdzono przeptywu paliwa przez gaznik (mieszanka paliwowo-powietrzna nie
byla wytwarzana).

J) W zaworku znaleziono opitek metalowy o dlugosci ok. 4.5 mm, ktéry
spowodowat zablokowanie w pozycji ,,zamknigty” i w konsekwencji zatrzymanie
pracy silnika.

k) Opitek dostat si¢ do wnetrza gaznika podczas jego demontazu zrealizowanego
w stopniu nieprzewidzianym w Instrukcji Przegladow Silnika w okresie
migdzynaprawczym.
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3.2. Przyczyny wypadku.

1. Nieuprawniona ingerencja w mechanizm gaznika w  okresie
migdzynaprawczym polegajaca na jego demontazu do ktérego uprawniony
jest zaklad remontowy (zerwane plomby).

2. Przerwanie pracy przez silnik w wyniku braku zasilania paliwem
spowodowany zablokowaniem zaworka paliwowego gaznika przez metalowy
opilek, ktory znalazl si¢ we wnetrzu gaznika na skutek niewlasciwej obslugi.

3. Zbyt poézne wyczepienie linki holowniczej przez pilota szybowca, po
przerwaniu pracy przez silnik samolotu holujacego, co spowodowalo
niemozliwa do opanowania utrate kierunku samolotu i zderzenie z
szybowcem.

Okolicznoscig sprzyjajaca zaistnieniu wypadku bylo niewystarczajaco dokladne
obejrzenie silnika i jego agregatéow podczas przegladéw, co spowodowalo
niezauwazenie braku plomb na gazniku.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialami nie zaproponowata
wprowadzenia zalecen profilaktycznych.

Komentarz Komisji

Komisja ocenia, ze w ramach czynnosci okresowych wykonywanych zgodnie
z p. 2.1 Ogélny przeglad zespotu napgdowego Instrukcji WT-14.03.01K powinna
by¢ sprawdzana prawidtowos$¢ zatozenia plomb na gazniku.

5. ZALACZNIKI.

1. Album zdjec¢
2. Sprawozdanie z prac zwigzanych z techniczna ocena gaznika.

Kalisz 24.02.2009 r.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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