Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

638/ 08 Warszawa, dnia 30 pazdziernika 2009 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskdéw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: WYPADEK;

2. Badanie przeprowadzil: PKBWL. Wypadek ten byt pierwotnie zakwalifikowany jako incydent
lotniczy. Zmiana kwalifikacji nastapita we wrze$niu 2009 r., po zapoznaniu si¢ PKBWL
ze zgromadzonymi przez uzytkownika materiatami;

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 31 sierpnia 2008 r., godz. 14:38 LMT;

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Lotnisko Zar (EPZR);
Miejsce zdarzenia: Lotnisko EPZR. Wspotrzedne geograficzne N49°46°15.817; E019°13°04.917;

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
Szybowiec SZD-22C Mucha Std, znaki rozpoznawcze SP-2121, wytwérca SP: Z.S.L.S. nr 5 Krosno,
seria i nr fabryczny: 539, rok budowy: 1960, wlasciciel prywatny, uzytkownik SP — Aeroklub
Warszawski. Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 25.09.2008 r., Pozwolenie Radiowe na
uzywanie poktadowej stacji lotniczej wazne do 17.12.2011 r. Sumaryczny czas lotow szybowca:
od ostatniej naprawy gtéwnej — 23 godz. 12 min., od poczatku eksploatacji — 1393 godz. 12 min.
Szybowiec zostat uszkodzony (uszkodzenia, przetamania skorupy kadtuba od wregi nr 3 do wregi
nr 7, uszkodzenia wregi od 3 do 8, plozy przedniej i tylnej ogonowej, zewngtrzne pokrycie kadtuba,
deska kilowa w dolnej czg$ci kabiny pilota, przetamane zeberka w czgsci sptywowej na skrzydle
lewym i prawym, miejscowe peknigcia i rozklejenia w rejonie zawieszen lotkowych);
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Rys.1 Widoczne uszkodzenia pokrycia kadtuba szybowca SZD-22C Mucha Std

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowy m lotnictwie cy wilnym
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Typ operacji: Lot termiczny wedlug zadania BVIII/1 ,, Treningowe loty termiczne i zaglowe”
wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP;

Faza lotu: Koncowa faza podejscia do ladowania;
Warunki lotu: Lot VFR wykonywany w warunkach VMC, popotudnie — o$wietlenie dzienne;
Czynniki pogody: Pogoda nie miata wplywu na zaistnienie zdarzenia.

Organizator lotow: Gorska Szkota Szybowcowa AP Zar”;

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: Me¢zczyzna lat 45, cztonek Aeroklubu ,,Orlat”
w Deblinie posiadajacy licencj¢ szybowcowa PL(G) wazna do 17.04.2013 r. (posiada kwalifikacije:
ATTO i WL); badania lotniczo-lekarskie klasy 2 z ograniczeniem VDL, wazne do 05.06.2010 r.;
aktualne KTP na podstawie protokotu z egzaminu praktycznego na licencjg pilota szybowcowego
z dnia 29-30.09.2007 r., aktualne KWT z dnia 16.09.2007 r.; zaliczony egzamin ze ,,Znajomosci
instrukcji uzytkowania lotniska i rejonu lotow EPZR”. Pilot posiada uprawnienia do samodzielnego
wykonywania lotéw na 6 typach szybowcéw, w tym dopuszczenie na szybowcu typu Mucha Std
z dnia 28.06.2008 r. Calkowity nalot na szybowcach 104 godz. 7 min., nalot samodzielny 70 godz.
53 min. Na szybowcu Mucha Std — 4 loty w facznym czasie 57 min. Zestawienie ostatnich 10 lotéw
wykonanych przez pilota, stanowiacych jednoczesnie jego loty wykonane na lotnisku EPZR
w 2008 r., przedstawiono w tabeli 1.

Tabela 1
Data Miejsce Zad. éwicz. Typ Czas lotu

lotu szybowca dwuster. samodz.
12.08.08 EPZR BVIII/1 Puchacz 1 godz. 45 min. -
13.08.08 EPZR BVIIl/1 Puchacz 20 min. -
13.08.08 EPZR AIV/6 Junior - 15 min.
14.08.08 EPZR AIV/6 Junior - 19 min.
27.08.08 EPZR BVIII/1 Puchacz 23 min. -
27.08.08 EPZR AIV/6 Puchacz 35 min. -
27.08.08 EPZR AIV/6 Junior - 12 min.
28.08.08 EPZR AVI1/2 Puchacz 49 min. -
30.08.08 EPZR BVIII/1 Puchacz 55 min. -
31.08.08 EPZR BVIIl/I Mucha Std - 33 min.

Razem 4 godz. 47 min. 1 godz. 19 min.

Og6lny nalot w gérach (na lotnisku gérskim EPZR) pilota wynosit 6 godz. 6 min. w trakcie 10 lotéw,
w tym nalot samodzielny — 1 godz. 19 min. w trakcie 4 lotéw (tabela 1).

Obrazenia zalogi i pasazeréw: Bez obrazen;

Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu wypadku, tj. 31 sierpnia 2008 r., pilot wykonywat
treningowy lot termiczny na szybowcu SZD-22C Mucha Std o znakach SP-2121 na zadanie
BVIII/1 ,, Treningowe loty termiczne 1 zaglowe” wg Programu Szkolenia Szybowcowego AP.
Szybowiec wyczepit na wysokosci 700 m w rejonie noszen termicznych, na potudniowo-zachodnim
stoku géry Magoérka. Po osiagnieciu wysokosci ok. 900 m, poleciat w kierunku géry Zar.
Tam ,,wykrecil” si¢ ponownie na wysoko$¢ ok. 800 m. Po utracie noszen termicznych wykonat lot
do strefy esowania lotniska EPZR. Wyjscie na prosta do ladowania nastapilo z wysokosci ok. 140 m,
podejscie do ladowania byto zgloszone i przebiegato bez probleméw. W koncowej fazie ladowania
pilot wyréwnat za wysoko, doprowadzajac do przeciagnig¢cia szybowca. Wg o$wiadczenia pilota,
szybowiec przepadt z wysokosci ok. 1,5 m 1 uderzyt przednia ptoza o muraweg lotniska;
przyziemienie byto ,,twarde”, nastapito na kilka metréw przed znakiem - strzata, dobieg byt krétki.
Szybowiec zostat uszkodzony (uszkodzenia opisano w punkcie 6). Zdarzenie zaistniato o godz.
14:38 czasu lokalnego (LMT). Pilot opuscit szybowiec o wiasnych sitach. Nie odniost obrazen
oraz nie zglaszat Zadnych dolegliwosci.
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Wedlug ustalen Komisji duzy wptyw na przebieg zdarzenia miat fakt niewlasciwej obstugi dzwigni
sterowania hamulcami aerodynamicznymi. Pilot uzywat ich na podejsciu do ladowania, jednak
z powodu zbyt mocnego domknigcia zablokowal je w koncowej fazie lotu. Jak o$wiadczyt
pilot, chcac ponownie wysuna¢ hamulce, zapomnial on o koniecznosci odciagnigcia w bok
dzwigni w celu jej odbezpieczenia (rys.2). W innych typach szybowcow, na ktorych pilot latat,
pokonanie blokady wysunigcia hamulcéw aerodynamicznych polega jedynie na pokonaniu tzw.
,punktu martwego” podczas przesunigcia dzwigni. Ten fakt prawdopodobnie wplynat na
niewlasciwe dzialania w procesie wypuszczania hamulcéw aerodynamicznych. Pilot skoncentrowany
na wypuszczeniu hamulcéw doprowadzit do przeciagnigcia szybowca w fazie wyréwnania.
Pilot posiadal niewielkie do§wiadczenie na szybowcu Mucha Std — 4 loty w tacznym czasie 57 min.
Dodatkowo bylo to pierwsze ladowanie na szybowcu SZD-22C Mucha Std na lotnisku gérskim.

Sytuacja napgdu
Control unit location
Disposition de la commande

Blokowanie przez przejdcie przez "Martwy punkt®
Locking by means of passing the "dead point"
Blocage en passant par le point mort

Blokowanie
| Locking
.Blocage

Otwieranie

Opening \ N \i

Ouverture

Rys.2 Schemat dot. hamulcéw aerodynamicznych z IUWL szybowca SZD-22C Mucha Std

W trakcie badania Komisja zwrécita uwage, ze w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca
SZD-22C Mucha Std brak jest szczegétlowego opisu obstugi dzwigni sterowania hamulcami
aerodynamicznymi, za wyjatkiem rysunku (rys.2).

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: Blad w technice ladowania polegajacy na zbyt wysokim
wyréwnaniu i przepadnigciu szybowca z wysokos$ci ok. 1,5 m na skutek dekoncentracji pilota
w trakcie proby otwarcia hamulcéw aerodynamicznych.

Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

1. Brak dostatecznej znajomosci uzytkowania hamulcéw aerodynamicznych w szybowcu
SZD-22C Mucha Std;

2. Niewielkie doswiadczenie pilota na tym typie szybowca;

3. Pierwsze ladowanie na szybowcu typu Mucha Std na lotnisku gérskim.

Zaproponowane zalecenia profilaktyczne: Pilotowi zaleca si¢ wykona¢ loty kontrolne
z instruktorem przed nastgpnym lotem samodzielnym w terenie gérzystym;

Strona 3 z 4



18. Inne uwagi i komentarze: Z uwagi, ze w Instrukcji Uzytkowania w Locie szybowca SZD-22C
Mucha Std brak jest szczegétowego opisu obstlugi dzwigni sterowania hamulcami
aerodynamicznymi (za wyjatkiem rysunku), instruktorzy laszujacy na ten typ szybowca
powinni procedurg ta szczegétowo oméwic i praktycznie zademonstrowac.

Kierujacy zespotem badawczym

dr inz. Michat Cichon

(pieczeé i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym /
nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL)
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