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Z.darzenie nr: 675/08

Smiglowiec Mi-2, SP- SGN

11 wrzesnia 2008 r. — Rokita k/Przybiernowa

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych
za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

SP1S TRESCI

INfOrmacie OZOINE ...c...veiiiiiiiii et ettt ettt esane e 3
SITESZCZEIIE ...ttt ettt ettt et e s bt et e s bt et esbb e e bt e ssbeebeesaeeas 3
1. INFORMACIE FAKTYCZNE. ....ooiiiiiiiieeetee ettt e 4
L1 HESEOTIA JOTU. ¢ttt 4
1.2, ODrazenia 0SOD. .....c..eiiiiiiiiieieiieeete ettt et ettt et s 4
1.3. Uszkodzenia statku POWIEIIZNE ZO .....ccevuvieruiieiiiieeiieeeiieeeiee ettt 4
1.4. InNe USZKOAZENIA. .....eeruiiiiiiiiiieiieiiec et e 4
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze). .......ccccceeeviiiiiniiiiniiennieenne. 5
1.6. Informacje o Statku POWIBTIZNYIM. ....c.ceruiiriiiriieniieeiienee ettt 5
1.7. Informacje meteorolOZICZNE. .......ccovuvierriiieriiieeiiee ettt 7
1.8. POMOCE NAWIZACYJNC. .. .eveeeueieeeiiieeeiieeeiieeeiteeeiaeeeeteeeaaeestaeesnsaeensseeessseeesnesennes 7
1.9, LLCZNO0SC.....c. e e e a e e e 8
1.10. Informacje 0 miejSCu ZAATZENIA. ......ccveeervreeriiieeniieeriieenieeerreeesereeereaeeeaeeeenanes 8
1.11. Rejestratory poKtadOWe.........cceoiiiiiiiiiiiiiiiieieccec e 8
1.12. Informacje o szczatkach 1 ZAETzZeniu. ...........ccceeevveerriieeriiieeniie e e 8
1.13.Informacje medyczne 1 patolOZICZNE. .........ceevueirriieiriiieeniieeriie et 8

Lo 1AL POZAT ...ttt st e 8
1.15. CZyNNIKI PIZEZYCIA. .eeouevieiiiieiiiiieeiteeee ettt ettt e s 8
1.16. Badania i €KSPEItYZY. ....ccovuiiiriiieiiieeiiie ettt 9
1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej. .......c.cccoceevveruvennee. 9
1.18. Informacje UzZupelniajacCe. .........coocueeeriiiiniieiiiie ettt 9
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan...........ccccveeevveeeiiiieniiieeniieeiiee e 9

20 ANANZA. .ottt st e 10
3. WnIOSKI KONICOWE. ...ttt 11
3.1. Ustalenia KOMISL .....ceoueeriieniiriieieeieeieee et 11
3.2. Przyczyna WYPAAKU .......cooiiiiiiiiiiiiieciteee et 12
4. Zalecenia profilaktyCzne. .........coociiiiiiiiiiiiiiiie it 12
5. ZAYACTZINIKIL. ....oooiiiiiiiiiiiee e e e e e et 13

RAPORT KON COWY Strona 2 z 13



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Smiglowiec Mi-2

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-SGN

Dowddca statku powietrznego: Pilot m¢zczyzna lat 72

Organizator lotéw/skokéw: Regionalna Dyrekcja Laséw Panstwowych

Uzytkownik statku powietrznego: ~ LPU Heliseco — Swidnik

Whasciciel statku powietrznego: ~ LPU Heliseco - Swidnik

Miejsce zdarzenia: ~ Ladowisko w okolicy m. Rokita

Data i czas zdarzenia: 11.09.2008 r.

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: ~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W trakcie podejscia do ladowania, przy wiejacym ze zmiennych kierunkoéw wietrze,
w ostatniej fazie ladowania doszlo do przepadnigcia $miglowca 1 twardego
przyziemienia, w wyniku, czego doszlo do zniszczenia Smigla ogonowego oraz
uszkodzenia koncowego odcinka watu napgdowego $miglta ogonowe go.
Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK - przewodniczacy zespotu badawczego,
inz. Tomasz MAKOW SKI -cztonek zespotu,
dr inz.. pil. Jerzy SZCZY GIEL -ekspert zespotu.
W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
Najbardziej prawdopodobnga przyczyna wypadku byl blad w technice
pilotowania, polegajacy na wprowadzeniu obcigZzonego S$miglowca w stan
przeciagni¢cia wirnika nosnego wskutek zbyt brutalnego postugiwania si¢

organami sterowania podczas przemieszczania nad powierzchnia ladowiska, przy

niesprzyjajacych warunkach meteorologicznych.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata jedno zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

Od dnia 8 czerwca 2008, pilot mgzczyzna lat 72, przebywat na lotnisku w
Trzebiezy w ramach umowy nr OZ-2715-4/U/08 z dnia 10.03.2008, zawartej migdzy
PGL Lasy Panstwowe w Szczecinie a LPU ,,Heliseco” sp. z.0.0 w Swidniku. W dniu
11.09.2008 r. o godzinie 11: 15 pilot wystartowal z lotniska w Trzebiezy, by wykonac
loty patrolowe na rzecz nadlesnictwa Rokita k.Przybiernowa.

Przed startem z lotniska w Trzebiezy zatankowano paliwo do zbiornika
gtéwnego 1 dodatkowego Smigltowca.

Ladowiskiem operacyjnym byto stare ladowisko w m Rokita o rozmiarach ok. 500 x
700 m, przylegajace dtuzszym bokiem do drogi przebiegajacej z kierunkiem 260° - 80°.
Pilot podjat decyzje o ladowaniu w polowie wyznaczonej drogi, by mie¢ miejsce do
bezpiecznego startu nad przeszkodami. Pilot dolatujac do ladowiska zredukowat
predkose 1 zmniejszyt wysoko$¢, podchodzac pod niewielkim katem do linii drogi. Nad
miejscem ladowania, na wysokosci 3 - 4 m, pilot przesunat si¢ bokiem w lewo, nad
miejsce planowanego przyziemienia, stabilizujac predkos$¢ i wysokos$¢ na kierunku
podejscia 80°. Po wyhamowaniu predkosci smigtowiec zaczal opadac, nie reagujac na
zwigkszanie przez pilota skoku i mocy. Nalezy tu doda¢, Zze $Smiglowiec byt cigzki,
poniewaz byt w pelni zatankowany wraz ze zbiornikiem dodatkowym, a od chwili
zatankowania przeleciat niecate 30 km.(17 min lotu - wg ksiazki Smigtowca str.149),
z czego wynika wniosek, iz zwigkszona masa $§miglowca mogla mie¢ wptyw na energi¢
opadania i sil§ uderzenia o ziemig.

Wg o$wiadczenia pilota, po przyziemieniu, §miglowiec podskoczyt na wysokos¢ ok.
20 — 30 cm. 1 w tym momencie pilot odczut silne drgania ptatowca, wigc wylaczyt
silniki. Wg zeznan pilota, nie m6gt on ladowa¢ sposobem samolotowym, poniewaz przy

migkkim podtozu kota mogly ugrz¢zna¢ w ziemi 1 Smigtowiec mégiby skapotowac.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby

Smiertelne - - -

Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) | Nie bylo-2o0soby - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku twardego przyziemienia, doszto do nastg¢pujacych uszkodzen:
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

- Zniszczone smiglo ogonowe (potamane topaty na skutek kontaktu z ziemig);

- Skrzywiona w prawo ploza ogonowa;

- Lokalne wgniecenia dolnego pokrycia belki ogonowej;

- Trwale odksztalcony (ukrecony) odcinek watu napedowego wirnika ogonowego,

znajdujacy si¢ migdzy przekladnia katowa a sprzeglem za ostatnia podpora na belce.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Pilot mgzczyzna lat 72 z licencja pilota zawodowego $§migtowcowego CPL(H),
wydana 07.04.2004 r.
Uprawnienia instruktora samolotowe go klasy Fi(A),
Uprawnienia instruktora szybowcowego Fi(G),
Data ostatniego przedtuzenia uprawnien lotniczych — 27.05.2008 r.,
Data ostatniej kontroli techniki pilotazu — 27.05.2008 r. z waznos$cig do 26.05.2009 r.,
Data ostatniej kontroli wiadomosci teoretycznych — 17.02. 2008 r.,
Orzeczenie lotniczo lekarskie klasy 1 wazne do 17.10.2008 r. z ograniczeniem VNL —
(obowiazek noszenia szkiet korekcyjnych)

Mechanik lotniczy obstugi lat 52 z licencja mechanika obstugi MML wazna do
24.07.2011 r.
Uprawnienia do po§wiadczenia obstugi PZL W3A, PZL W3AS, PZL Kania,
Upowaznienie do poswiadczenia obstugi,
Orzeczenie lekarskie klasy 3 z ograniczeniem VNL (obowiazek noszenia okularéw

korekcyjnych).

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Smigtowiec Mi-2 — jest wielozadaniowym, dwusilnikowym z napedem turbinowym,
trojlopatowym wirnikiem no$nym i dwulopatowym wirnikiem ogonowym. Konstrukcja
catkowicie metalowa. Podwozie stale z koétkiem przednim. W kadtubie znajduje si¢
zbiornik na 600 1 paliwa. Ponadto w dwoéch zbiornikach zewngtrznych $miglowiec

moze zabra¢ dodatkowo maksymalnie 476 I paliwa.

Rok nr fabryczny znaki nr data
Producent . .
budowy platowca rozpoznawcze | rejestru rejestru
1989 WSK PZL 5210436069 SP - SGN 317 05.04.1990
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

Swidnik
Swiadectwo Zdatnosci do Lotu wazne do 03.03.2009 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 1407h13’
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 2966
Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu b.d.
Resurs pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 92h47’
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (,,1007) 25.07.2007 r.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych (,,507) 28.09.2008 1. *)

*) 17 dni po wypadku.

Silniki: 2 turbowatowe GTD — 350

typ nr fabryczny
lewy GTD - 350 s.IV 481673082W
prawy GTD -350s1V 481673172

Maks. moc startowa 2 x 298 kW
Silnik lewy:
Data zabudowy lewego silnika na platowiec 21.06.2008 r.
Czas pracy silnika od poczatku eksploataciji 2491h15°
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gtownej 521h42’

Czas pracy pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 1478h18’
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (,,1007) 11.08.2008 r.

przy liczbie godzin pracy 2469h25°
Silnik prawy:
Data zabudowy prawego silnika na platowiec 25.01.2006 .
Czas pracy od poczatku eksploatacji 1732h21°
Czas pracy od ostatniej naprawy gltownej 901h02’

Czas pracy pozostaly do kolejnego remontu lub przegladu 267h39’
Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (,,1007) 11.09.2008 r.
przy liczbie godzin pracy 1732h03".

Stan MP 1 S przed lotem:

paliwo: nafta lotnicza 680 kg (petne zbiorniki)
olej: Aeroshell 555 37 kg
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

Zaladowanie §miglowca:

— masa Smiglowca pustego: 2420 kg
— masa paliwa 680 kg
— masa oleju 37kg
— masa zalogi 150 kg
— masa bagazu [b/d]

Ciezar catkowity :

— dopuszczalny 3550 kg
—  rzeczywisty okoto 3290 kg

Cigzar $miglowca i1 polozenie srodka cigzkosci miescily si¢ w granicach podanych w

jego IUWL.

1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza obszarowa na rejon 01 wazna od 04:00 UTC do 10:00 UTC dnia
11.09.2008
Obszar pod wplywem zatoki nizowe;j
Wiatr przyziemny: 020 — 050, 5 - 15 kt
300m AGL: 320 — 350, 5 — 15 kt
600m AGL: 320 - 350, 5 — 15 kt
Zjawiska: brak
Widzialno$¢: 7 — 10 km
Chmury: Cu Sc 900 — 1200/3000 — 2000
Turbulencja miejscami staba
Oblodzenie: brak (izoterma zero — 3000m)
b. Podstawa chmur ani widzialno$¢ nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.
c. Zmienny kierunek wiatru 1 blisko$¢ Sciany lasu (ok. 35m) mogly mie¢ wptyw na
powstanie zdarzenia.
d. Do wypadku doszto w dzien, okoto godziny 11:30. Stonce Swiecito z prawej

strony.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

a. Stan techniczny poktadowych i naziemnych pomocy nawigacyjnych nie mial
zadnego wplywu na zaistnienie wypadku.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Smigtowiec Mi-2, SP-SGN, data 11.09. 2008 r., miejscowos¢ Rokita .

b. Ladowanie odbywalo si¢ na nieuzywanym, starym ladowisku samolotéw An-2.

1.9. Lacznos¢.

a. Brak danych

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

a. Pozycja geograficzna: N 53°46’; E 1452’

b. Droga startowa trawiasta, na starym ladowisku o wymiarach 700 x 500m,
wzdtuz drogi o kierunku 260 — 80. Plaszczyzna ladowiska ograniczona jest
z trzech stron (od pétnocy, wschodu i potudnia zwarta Sciang lasu. Droga

startowa w obecnym stanie poros$ni¢ta trawa o migkkiej nawierzchni.

1.11. Rejestratory pokladowe.

a. Brak danych.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. W wyniku wypadku od $miglowca oderwaly si¢ koncéwki lopat wirnika
ogonowego podczas jego uderzenia o ziemig, co jest jednoznaczne ze
zniszczeniem tego wirnika.

b. Zniszczeniu (trwalemu odksztalceniu skrgtnemu) wulegt odcinek watu
napgdowego wirnika ogonowego migdzy przekladnia katowa a sprzgglem za
ostatnia podpora na belce.

c. Lekkiemu skrzywieniu w prawo ulegla ptoza ogonowa, lokalnie wgniecione
zostato dolne pokrycie koncowego odcinka belki ogonowej.

d. Smiglowiec przyziemiat z kursem 80"

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

a. U czlonkow zalogi /pilot 1 mechanik/nie stwierdzono alkoholu w wydychanym
powietrzu (badanie 11.09.2008 o godz.14:40 alkomatem A20, w obu
przypadkach - 0.00 mg/1).

1.14. Pozar.

a. Pozaru nie bylo

1.15. Czynniki przezycia.

a. Nikt nie doznal urazu
RAPORT KON COWY Strona 8 z 13
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b. Po zaistnieniu wypadku zaloga opuscita smiglowiec o wiasnych sitach.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Przeprowadzono badanie stanu technicznego smiglowca, w tym szczegdlnie uktadu
systemu przeniesienia napgdu do Smigta ogonowego. Wykonano szereg zdj¢¢ terenu
wypadku 1 uszkodzeh $miglowca. Przeanalizowano dokumentacje¢ eksploatacyjna
smiglowca, dokumentacj¢ osobista pilota i do$wiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego, na ktérym zaistniat wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu.

Przestuchano $wiadkéw zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

a. Organizacja 1 administracyjna dzialalnos¢, majaca odniesienie do uzytkowania
statku powietrznego, nie wzbudzita zastrzezen ze strony Komisji.

b. Nie stwierdzono odstgpstw od warunkow przy gotowania statku powietrznego do
lotu.

c. Nie stwierdzono ztamania przepiséw lotniczych.

1.18. Informacje uzupelniajgce.

Zapoznanie z projektem raportu koncowego.

Dzialajac zgodnie z paragrafem 15.1 ust. 2 ppkt 1. oraz ust. 3 Rozporzadzenia
Ministra Transportu z dnia 18 stycznia 2007 roku, poinformowano zainteresowanych
o przyslugujacym prawie do zapoznania si¢ z projektem Raportu Koncowego
z przeprowadzonego badania wypadku Smiglowca Mi-2, o znakach rozpoznawczych
SP-SGN, zaistnialego dnia 11 wrzesnia 2008 roku w miejscowosci Rokita
k/Przybiernowa.

Z raportem mozna bylo si¢ zapozna¢ w siedzibie Panstwowej Komisji Badania
Wypadkéw Lotniczych od dnia 5 lipca 2010 roku.

Nie zapoznanie si¢ z projektem raportu w terminie 14 dni od daty
powiadomienia przez zainteresowanych potraktowano, jako jego akceptacjg.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie stosowano nowych metod badawczych
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2. ANALIZA.

Poziom wyszkolenia teoretycznego i praktycznego nie mial zdaniem Komisji
wplywu na zaistnienie wypadku. Pilot wielokrotnie wykonywat loty w podobnych
warunkach, wigc sytuacja nie powinna byla go zaskoczy¢. Ale tez nie zwalniata go od
szczegbtowej analizy wszystkich okolicznosci przed ladowaniem. Analiza o$wiadczen
pilota i mechanika, oraz uszkodzen $miglowca pozwala zbudowaé przypuszczalny
obraz zdarzen.

Pilot wykonywat lot §miglowcem o masie zblizonej do maksymalnej startowe;j
(pelne zatankowanie zbiornika gléwnego plus zatankowanie zbiornika dodatkowego,
zmniejszone o paliwo spalone w 17-minutowym locie). Po wybraniu miejsca ladowania
(w obrgbie bylego ladowiska dla samolotéw An-2) pilot wykonal podejécie do
ladowania, bazujac jedynie na danych meteorologicznych zawartych w komunikacie
stuzb meteorologicznych. Z o$wiadczenia pilota mozna wywnioskowac, ze nie wykonat
on przegladu ladowiska w celu sprawdzenia miejsca przyziemienia oraz przyblizonego
oszacowania kierunku i predkosci wiatru. Wedlug oswiadczenia, manewr podejscia do
ladowania zostal zbudowany z prostej, w hipotetycznym kierunku ,,pod wiatr”.
Podejscie do ladowania byto przeprowadzone prawdopodobnie ze zbyt duza — jak na

panujace warunki - pr¢dkoscia, co w_konsekwencji doprowadzito do przeciagnigcia

wirnika nosne go, czego dowodem jest fragment w oswiadczeniu technika poktadowego,

gdzie czytamy: ,..podczas lgdowania, na wysokosci okoto 4 m. poczutem silne
przepadanie..”. Pilot poglebil blad zbyt gwaltownego podejscia do ladowania poprzez
przemieszczenie Smiglowca w lewo — tuz przed przejsciem do zawisu. Podczas tego
przemieszczania, by utrzymac¢ kierunek ladowania, musial wcisnag¢ prawa noge
mocniej, niz przy przej$ciu do zawisu ,,z prostej”.

Przejscie do zawisu zwiazane jest z koniecznoscia zwigkszenia mocy silnikéw w celu
utrzymania niezbg¢dnej predkosci obrotowej wirnika, ktérego topaty zwigkszaja kat

natarcia (patrz rysl. A i B ponizej):

Fz. -2,

al R
A :

FX,
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Rys.1 - Zmiana sit na elemencie topaty wirnika przy zmianie kqta natarcia
Zwigkszenie kata natarcia powoduje wzrost oporu na elemencie topaty wirnika
nosnego. Wzrost oporu indukowanego powoduje moment reakcyjny, ktory
przekazywany jest na kadlub §miglowca i powoduje jego obrét w przeciwng strong niz
obraca si¢ wirnik. Aby temu zapobiec, konieczne jest wcisnigcie prawej nogi, (co
powoduje zwigkszenie katéw natarcia na topatach wirnika ogonowego i co za tym idzie,
zwigkszone zapotrzebowanie na moc). Przekazanie wigkszej mocy na wirnik ogonowy
powoduje odebranie czgsci mocy z wirnika nosnego — mocy potrzebnej do utrzymania
Smiglowca w zawisie. Podczas zbyt gwaltownego podejscia do ladowania,
zapotrzebowanie na moc dla wirnika nosnego moze przekroczy¢ mozliwosci silnikow,
a dodatkowe odebranie czgsci tej mocy przez wirnik ogonowy powoduje znaczny jej
deficyt. Deficyt ten potrafi by¢ tak duzy, ze nawet wplyw ,,poduszki powietrznej” moze
okazac¢ si¢ niewystarczajacy.

Zdaniem Komisji, w analizowanym przypadku, jeszcze przed doprowadzeniem do stanu
przeciagnigcia wirnika no$nego, najprawdopodobniej mialo miejsce nalozenie sig
skutkéw wielu btedéw pilota, do ktérych zaliczy¢ mozna:
e brak analizy warunkéw meteorologicznych w rejonie ladowiska,
e 7zbyt duza pr¢dkos¢ podejscia do ladowania,
® nie przewidzenie niekorzystnego wpltywu kompleksu lesnego na ksztaltowanie
si¢ przeplywu powietrza (na polanie mogly pojawi¢ si¢ zawirowania, zmiany
kierunku wiatru),
® brak przejScia do zawisu 1 ustabilizowania $miglowca przed proba
przemieszczenia do planowanego miejsca przyziemienia (nieprawidtowa reakcja
organami sterowania),
¢ biledna reakcja po wywotlaniu zjawiska przeciagnigcia wirnika nosnego (dalsze
zwigkszanie mocy 1 katow natarcia fopat wirnika nosne go)
e 7zadarcie $miglowca (dodatkowa utrata ciaggu wirnika nos$nego), — co

spowodowalo takze zetknigcie topat wirnika ogonowego z ziemia.
3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Wiyszkolenie i1 kwalifikacje zalogi uprawnialy do wykonywania zaplanowanych

lotow.
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b) W dokumentacji statku powietrznego znaleziono niezgodnosci w postaci roznicy
wpisOw liczby przepracowanych godzin silnika 481673082W (lewego), gdzie: W
swiadectwie ogledzin nr 17, statku powietrznego, z dnia 21.02.2008 ten silnik ma
wpisany nalot catkowity 3336 godzin. Natomiast w ksigzce silnika nr
481673082W na str.92, w kolumnie ,,sumaryczny umowny czas pracy silnika —
calkowity”, pod pozycja 242, z data 11.09. 2008 r. figuruje warto$¢ 2491.15 godz.,
co daje niezgodno$¢ okoto tysiaca godzin. Silnik ten w dniu 21.06.2008 byt
przektadany ze Smiglowca SP-SGL z wpisanym nalotem 2449,54 z czego sadzi¢
mozna, iz do niezgodnosci wpiséw doszto, gdy silnik ten zamontowany byl na
smiglowcu SP-SGL Iub tez wskutek nieporozumienia podczas wypeiniania
swiadectwa ogledzin dla $miglowca SP-SGN. Stwierdzono takze w ksiazce
smiglowca na str.196 wpis o dokonaniu prac okresowych 50h datowany

28.09.2008 r. — tj. w 17 dni po wypadku.
c) Obsluga statku powietrznego byta zgodna z przepisami.
d) Mechanik miat wszystkie uprawnienia i kwalifikacje do obstugi Smigtowca.
e) Smigtowiec byt zdatny do lotu.
f) Zadnych niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu zatoga nie zglosita.

g) Obciazenie statku powietrznego byto w normie, aczkolwiek, podczas ladowania,

smigtowiec byt cigzki.
h) Zaloga miata aktualne badania lekarskie.

1) Po wypadku zaloga byta badana za pomoca alkomatu A.20, ktory nie wykazat

obecnosci alkoholu w wydychanym powietrzu.
J) Zmienny kierunek wiatru mégt mie¢ wptyw na przebieg zdarzenia.

k) Jakos$¢ paliwa lotniczego nie miata wpltywu, natomiast stopien napetnienia

zbiornikéw mégt wptyna¢ na energi¢ uderzenia o ziemig¢ Smiglowca.
1) Nie stwierdzono odstgpstwa lub zmiany w wykonywaniu zadania.
m) System sterowania statkiem powietrznym byt sprawny.
n) Zaloga nie byta przemgczona.
3.2. Przyczyna wypadku

Poniewaz komisja nie ma catkowitej pewnosci, co do faktycznego zakresu dziatan

pilota uznaje, ze:
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Najbardziej prawdopodobng przyczyna wypadku byl blad w technice
pilotowania, polegajacy na wprowadzeniu obcigzonego S$miglowca w stan
przeciagniecia wirnika nosnego wskutek zbyt brutalnego poslugiwania sig
organami sterowania podczas przemieszczania nad powierzchnia ladowiska, przy

niesprzyjajacych warunkach meteorologicznych.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materialtami, zaproponowata
Przedsigbiorstwu nastgpujace przedsigwzigcia profilaktyczne:

Zaleci¢ przeprowadzenie teoretycznego i praktycznego szkolenia z pilotami
smiglowcow, w zakresie wykorzystania wlasciwosci lotnych $miglowca Mi-2,
uwzgledniajac w tym technike¢ pilotowania w dynamicznych stanach lotu,
szczegélnie podczas budowy manewru do ladowania, w celu zapobiegania
wprowadzenia Smiglowca na krytyczne parametry lotu i przeciagniecie wirnika

nosnego z uwzglednieniem szybko zmieniajacych si¢ warunkéw atmosferycznych.

5. ZALACZNIKI.

Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelry

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
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