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Warszawa, dnia 7 listopada 2008 .

(Uzytkownik statku powietrznego)

Nr ewidencyjny zdarzenia lotnczego
........................................................................ 69 1/08

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubifiskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
18 wrzesnia 2008 r. ok. godz. 9:40 LMT
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:
Lotnisko Torun (EPTQ) — Lotnisko Torun (EPTO)
3. Miejsce zdarzenia:
Krobia k/Torunia
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:
Paralomia z napedem, typ Reaction 25, prywatny.
5. Typ operacji:

Lot zawodniczy — konkurencja nawigacyjna rozgrywana w ramach Motoparalotniowych Mistrzostw
Polski

6. Faza lotu:
Przelot
7 Warunki lotu:
a. VFR, dzien.

8. Czynniki pogody:

Wiatr pétnocno-wschodni, ok. 5 m/s. Bez turbulencji.
9. Organizator lotéw:

Grupa Falco.
10.  Dane dotyczace dowédcy SP:

Mezczyzna lat 21, posiadajacy swiadectwo kwalifikacji pilota paralotni, wazne do dnia 17/01/2011r., z
uprawnieniem do wykonywania lotéw na paralotni z napedem (PPG), wazne do dnial 7/01/2011r. Nalot
okolo 200 godzin. Pierwszy lot po jednomiesiecznej przerwie. Orzeczenie loticzo-lekarskie klasy 3,

mr., bez ograniczen
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11.  Opis przebiegu i okoliczno$ci zdarzenia:

Pilot wystartowat z lotniska EPTO do lotu w konkurencji nawigacyjnej. Lot wykonywany byl w
kierunku pdtnocno-wschodnim na wysokosci okolo 150m. Po okolo 35 minutach lotu nastapito
zatrzymanie pracy silnika. Pilot podjal trzykrotng probe ponownego uruchomienia silnika — bez skutku.
W trakcie prob uruchamiania silnika, skrzydio zostalo odwrdcone bokiem, do kierunku wiatru. Nastgpnie
pilot wykonywat zakret w lewo pod wiatr. W trakcie wykonywania zakretu, skrzydio paralotni zahaczylo
prawym stabilizatorem o przewody linii energetycznej wysokiego napiecia. Skrzydlo pozostalo zaczepione
o przewody linii energetycznej do czasu wylqczenia tej linii i ewakuacji pilota przez straz pozarng, Y.
potiorej godziny.

Podczas ogledzin silnika po zaistnieniu incydentu, stwierdzono, Ze ziqcze instalacji elekirycznej
osloniete izolacjq termokurczliwg uleglo zlamaniu — najprawdopodobniej na skutek drgan silnika.
Usterka ta, niemozliwa do wykrycia podczas przeglqdu przedlotowego.

W trakcie analizy incydentu stwierdzono, iz:

1. Przyczynq zatrzymania pracy silnika, byfo rozlqczenie sie instalacji elektrycznej silnika, na
skutek drgan.

2. Pilot nie widzial przewodow linii energetycznej.

W tracie prob wruchomienia silnika, pilot zmuszony byl do puszczenia uchwytow
sterowniczych, co spowodowalo odwrdcenie sie¢ paralotni bokiem do wiatru i linii
energetycznej.

4. Pilot podjat az trzykrotq prébe uruchomienia silnika na malej wysokosci, ze wzgledu na cheé
ukowiczenia konkurencji mistrzostw Polski.
12. Przyczyny zdarzenia:
1. Roziqczenie sie instalacji elektrycznej silnika, na skutek drgan,
2. Niedostateczna obserwacja przeszkéd terenowych w czasie wykonywania lotu i podczas prob
uruchomienia silnika;

Okolicznosciq sprzyjajacq byl element rywalizacji sportowej, ktory spowodowal, ze pilot zamiast

skoncentrowac sie na wyborze miejsca ladowania, trzykrotnie prébowal uruchamiaé silnik.
13.  Zastosowane $rodki profilaktyczne:
1. Loty nalezy wykonywaé z bacznq obserwacjq przeszkod terenowych,
W przypadku przelatywania nad przeszkodami terenowymi, zwigksza¢ wysokos¢ lotu;

3. W przypadku przerwy w pracy silnika, nalezy bezwzglednie przestrzegac zasady, ze w pierwszej
kolejnosci nalezy wybraé bezpieczny teren do lgdowania, a dopiero péiniej, podejmowac proby
uruchomienia silnika.

4. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

System uruchamiania silnika zostanie zmodyfikowany tak, aby pilot mial mozliwosé jego

uruchomienia, bez koniecznosci puszczania uchwytéw sterowniczych w czasie lotu..

KONIEC

Sklad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajacej:

2/2



