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RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO
1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:
06-02-2008 godz. 08.00 UTC
2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Start z lotniska Connaught EIKN , 1adowanie na lotnisku Galway EICM -
Irlandia,

3. Miejsce zdarzenia:
Podejscie do ladowania na lotnisku Galwey-Irlandia.
4. Rodzaj, typ , znaki rozpoznawcze , wla$ciciel statku powietrznego:

Samolot ATR-42 / 320 , SP-KCN Wiasciciel-AtRiam Capital Limited
5" Flor , George s Dock IFSC Dublin 1 Irlandia.

5. Typ operacji:

Lot rejsowy
6. Fazalotu:

Koncowe podejscie do ladowania.
7. Warunki lotu:

Nie dotyczy



8. Czynniki pogody:

Warunki meteo : wiatr 190 / 12 KT , ci$nienie QNE 1011, cavok .

Komunikat meteo .Zatacznik.

9. Organizator lotéw:
White Eagle Aviation S.A.
10. Dane dotyczace dowddcy SP:

Kapitan wiek 48 lat , nalot ogélny 7000 godz. , na ATR-42

4050 godz. , licencja pilota liniowego wazna do 05-05-2011 roku , pozostate
informacje dofaczone jako zataczniki.

II-pilot wiek 25 lat, nalot ogblny 550 godz. , na ATR-42

285 godz. , licencja zawodowa wazna do 05-05-2011

roku , pozostate informacje jak wyze;j.

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 06-02-2008 roku zaloga wykonywala lot rejsowy z lotniska Connaught EIKN
na lotnisko Galwey EJCM-Irlandia. Lot od startu do chwili podejscia w rejon lotniska
ladowania przebiegal bez uwag. Kiedy zaloga otrzymala zezwolenie na podejscie ILS 26
bedac w odleglosci okolo 13 NM na péinoc przed lotniskiem rozpoczela zakret w
kierunku zachodnim z jednoczesnym znizaniem. Zaloga kontynuowala znizanie ze
stopniowa utratg predkosci i wysokosci z kursem zbieznym z kursem Igdowania okolo
5-10 stopni. Bedac okolo 13 NM na pélnoc od lotniska rownolegle do osi pasa 26 poza
strefg kontrolowang lotniska doprowadzila do przekroczenia minimalnej bezpiecznej
wysokosci lotniska ( dla tego obszaru 4100 stép ). Nie posiadajgc stabilizacji oraz brak
kontaktu wzrokowego z lotniskiem kapitan rozpoczal znizanie ponizej ostatniej
otrzymanej zgody 2500 stop. W rezultacie samolot znalaz! si¢ na wysokosci rzeczywistej
1600 stép na pélnoc od lotniska w odleglosci okolo 13 NM z kursem okolo 250 stopni.
W zwigzku z brakiem przechwycenia $ciezki ILS kapitan przerwal procedur¢
precyzyjnego podejscia do ladowania i za zgodg wiezy przeszedl na lacznosé z kontrolg
obszaru w celu wektorowania i ponownego podejscia do 1a3dowania.

Kontrola obszaru sprowadzila samolot na kurs ladowania 26 po czym zaloga przeszia
na lacznos$¢ z wiezg i zglosila , ze widzi droge startows i bedzie podchodzila do
ladowania z widoczno$cia lotniska. Ladowanie odbylo si¢ bez uwag.

O przerwaniu procedury precyzyjnego podejscia WEA S.A. zostala poinformowana
przez przedstawiciela AerArann.

12. Przyczyna ( przyczyny ) zdarzenia:

Przyczyng incydentu bylo nieprawidlowe wejscie w system przechwycenia $ciezki ILS
co doprowadzilo do przerwania precyzyjnego podejscia do l1adowania , oraz do
przekroczenia minimalnej bezpiecznej wysoko$ci lotu dla w/w lotniska.



13.

14.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:

Zaloga do chwili wyjasnienia incydentu zostala wstrzymana od
wykonywania lotow.

Zarzadzono w WEA S.A. przeprowadzenie szkolenia ze szczegélnym
uwzglednieniem CRM i ewakuacji.

Incydent oméwiono z calym personelem lotniczym WEA S.A.

Propozycje zmian systemowych i/ lub inne uwagi:

Kapitan zostanie dodatkowo sprawdzony na kabinie treningowe;j , oraz wykona lot
z instruktorem.

Zalaczniki:

-raport koncowy

-zgloszenie incydentu lotniczego

-o$wiadczenie kapitana

-przebieg lotu

-ksero licencji zatogi , waznosci licencji , badan i kontroli w powietrzu
-komunikat meteorologiczny

-o§wiadczenie komisji zakladowej w/w sprawie.

KONIEC



